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DOPROVODNA CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA

SYSTEM PARKOVACICH ZA@IZENI PRO
KOLA

Spoleéni s budovanim liniové infrastruktury je nezbytné
cyklisttm nabidnout také moZnosti bezpeéného odstaveni kol, a
to zejména tam, kde je poptadvka oeekavana. Jednd se o
dopravni termindly, mista cilu cest obecni (sluzby, ugady, Skoly,
sportovni zagizeni aj), ale rovniz o dalsi zdrojové lokality (napg.
v bytové zoni, kde je tgeba poéitat stim, Zze mnozi nemohou
odstavit svoje kolo pgimo vbyti/domi).

Dle délky odstaveni jizdnich kol rozliSujeme odstaveni
kratkodobé (tj. na 1 az 2 hodiny), anebo dlouhodobé (napg. po
dobu pracovni doby, vyuéovani, pges noc, systém Bike& Ride
apod.) Pro kratkodobé odstaveni slouzi jednoduché stojany.
Dlouhodobé odstaveni je nutno gesit podle konkrétniho pgipadu.
Co se tyee odhadu poétu parkovanych kol, pak napgiklad u
bytovych a obéanskych staveb by krom vypoétu stani pro
motorova vozidla mil byt proveden i vypoeet pro zajistini
dostateeného poétu mist pro kola (udava se 1 kolo na
2 obyvatele). Pro navrh jsou rozhodujici tzv. sezénni naroky -
kolo jako dopravni prostgedek se nejeastiji vyuziva od jara do
podzimu. V pgipadi zagizeni pro vyrobu a obchod Ize potgebny
poeet odstavnych stani stanovit prizkumem, anebo v zavislosti
na dilbi pgepravni prace.

Stojany

Umistini stojanu je nutné u zdroju i cilu cest (drobné obchody,
bydlisti apod.) — tedy idealni na kazdé ulici a plosni v piSich
z6néach.

Odstavné plochy (objekty)

Jedna se o zpravidla o krytd parkovaci zagizeni pro vitSi poeet
kol.

Odstavné plochy (objekty) se umiseuji zejména u $kol,
rekreaénich asportovnich zagizeni, pracoviss a nakupnich
center.

Uschovné prostory (boxy)

Jedna se o uzamykatelné prostory pro dlouhodobé odstaveni
jizdnich kol (nadrazi, pracovisti, bydlisti). Jejich vyhodou je
bezpeena ochrana jak proti kradezi a vandalismu, tak proti
povitrnostnim vlivam.

Nevyhodou je samozgejmi cena, kterd je kvuli zamkovym
mechanismum vitSi nez u biznych odstavnych ploch (objektu).

Doporueené poety parkovacich mist podle lokality

Uvedeni hodnoty jsou pgevzaty dle holandského standardu pro
mista stgedni velikosti s podilem cyklistické dopravy 20 %.

Obchody a obchodni centra  40-80 mist na 1000 m?

Kancelage 10-40 mist na 1000 m?
Vzdilavaci zagizeni 300-800 mist na 1000 studentu
Sportovni zagizeni 200-400 mist na 1000 navstivniku
Nemocnice 200-500 mist na 1000 luzek
Parky, koupalisti apod. 100-350 mist na 1000 uzivatelu

Misto by milo pgednostni budovat bezpeena parkovaci
zagizeni vbudovach magistratu a mistskych instituci a rovniz
vyzadovat budovani tichto zagizeni po stgednich a vitSich
investorech (napg. undkupnich center, multifunkénich budov a
velkych sportovnich arealt). Je také nutné pamatovat na
hlidana ei uzamykatelna mista pro kola ve vSech hromadnych
garazich.

Odstavna zagizeni pro jizdni kola musi sploovat tyto
poZadavky:

- stabilni opgeni kola , tj. zagizeni musi byt pevné, aby
udrzelo i kolo s nédkladem (napg. ndkupem), a to i za silného
vitru

- pohodiné zajistini kola s moznosti uzaméeni jak ramu, tak
nejméni jednoho kola

- provedeni stojanu a pgipadné zastgeSeni maodpovidat
okolnimu prostgedi a vyhovovat vitSini druhu a
velikosti jizdnich kol

- p@i uzivani odstavného zagizenhesmi dochézet k poranini
osob, ani k poSkozeni jizdnich kol

- zagizeni pro dlouhodobé stani je teeba ochranit pged
povitrnostnimi vlivy

- zagizeni musi byt umistino na viditelném misti , na
vegejném prostranstvi, pokud mozno v zorném poli cyklisty
(napg. v blizkosti vchodu do objektu = atraktivita pouZiti,
bezpeenost odstavenych kol, propagace cyklistické dopravy)

- VitSi zagizeni je vhodné zajistit ostrahou (napg.
kamerovym systémem)







SYSTEM SDILENI KOL A PUJEOVNY KOL

Systémy sdileni kol jsou éim dal tim popularnijSi. Ve sviti
existuje cela g@ada systému, od tich provozovanych
nejruznijsimi spoleéenstvimi a neziskovymi organizacemi az po
ty komeréni, fungujici na béazi reklamy. Usteednim motivem
VitSiny systému je zcela volny, anebo cenovi dostupny pgistup
k jizdnim kolum pro realizaci kratkych cest uvnitg mista.

Soueasny boom sdileni kol se pgipisuje znamému pagizskému
systému Vélib, ktery v roce 2007 zprovoznil sie 20 000
specialni konstruovanych kol, ktera rozdilil mezi 1450 stanic
volni rozmistinych po celé Pagizi. Jedna se o systém
zalozeny na principu élenstvi , kde se jedinec registruje
elenskou kartou (kreditni kartou, nebo telefonem) na kterékoli
ze stanic a pouZije kolo na éasovi omezené obdobi (obvykle
kratSi nez 2 hodiny). Jedinec mé& plnou odpovidnost za kolo do
doby jeho navratu do stojanu. Pagiz, podobni jako dalsi
evropska mista, spolupracuje s reklamni kancelagi (v
poipadi Pagize se jedna o JCDecaux), coZz mu umozouje
provozovat pgi minimélnich uZzivatelskych poplatcich komeréni
velké mnoZstvi kol. Navic diky tomu, Ze se jedna o projekt
Public-Private Partnership se spoluteasti mista, je mozné
vyuzivat kolo prvni pul hodiny zdarma. DalSi ukazkou Uspisné
symbiézy voblasti sdileni kol je spoluprace mista

s dopravnim podnikem éi s drahou . V takovém pgipadi je
systém Uzce navazan na systém vegejné dopravy. Ukazku této
dobré praxe najdeme v Nimecku, kde je partnerem mista
Deutsche Bahn a jejich systém pujeovani kol se nazyva Call a
Bike.

ZAELENINIi DO INTEGROVANEHO SYSTEMU
VEGEJIJNE DOPRAVY

Pokud ma byt kolo zaélenino do integrovaného dopravniho
systému, je taeba, aby tento systém umozooval:




INFORMAENI{ SYSTEM

Pgi vytvadgeni systému cyklotras je dulezité mit na pamiti
zejména snadnou orientaci a jednoduchost znaeeni siti. Mezi
zé&kladni pravidla pro Uspisnou tvorbu systému cyklotras patai:

Sie cyklotras musi tvogit logicky celek s vazbou na dulezité
cile v intravilanu a extravilanu,

Informaeni znaeeni vychazi z celostatniho systému znaeeni,
kde ma kazda trasa pgidilené eislo . Tento systém bude
pgednostni uplatoovan na zékladnich rekreaénich cyklotraséach.
O opatgenich na siti mistnich komunikaci budou cyklisté
informovani v cyKklistickych mapéch, resp. na infotabulich.

Velmi vhodné je vyuziti orientaénich tabuli , které znaeeni
doplouji a usnadouiji orientaci v prostoru a umozouji informovat
0 mistnich cilech.

Optimalnim geSenim pro misto je zjednoduSeny mapovy

podklad s vyznaeenim systému mistskych cyklotras ,
doplniny o vyznaéeni parkovacich zagizeni, vyznamnych
pgestupnich terminalt apod. Vhodnym doplokem je mapa
regionu s vyznaéenim regionalnich napojeni.

VE@EJNE OPRAVNY KOL

Vegejné opravny kol pgedstavuji velmefektivni geSeni jak
cyklisttm na vybranych mistech zpgijemnit cestovani a zaroveo
jim nabidnout zakladni servis pro bezpeénou jizdu  (drobné
servisni opravy — napg. utaZzeni povolené matky, napumpovani
prazdného kola, promazani getizu). Uéelnost a oblibenost
vegejnych opraven kol potvrzuji zkuSenosti jak ze zahraniei
(napg. automat na duSe podél geky Labe \Nimecku), tak i z
tuzemska (napg. vegejna hustilka \Pardubicich).




SOUVISEJICI EINNOSTI

INFORMACE, OSVITA, PROPAGACE,
KAMPANI A AKCE

BEZPEENE CESTY DO SKOL

Na eeskych silnicich zemge kazdoroeni kolem taiceti diti a
tisice jich utrpi zranini. Je to jeden z duvodu, proé stéle vice
rodieéu své diti do Skoly radiji vozi autem. To nejenze zveda

uroved IAD ve mistech, ale vytvagi v ditech navyky, které si
ponesou cely zZivot s sebou. Jak tedy dosahnout toho, aby se
diti do Skol (ale nejen tam) dostaly bezpeeni, bez ohledu na to,

zda pujdou pisky, anebo pojedou na kole?

automobilového provozu ve mistech (to vS8ak neni pgedmitem
tohoto generelu). Bezpeénostni opatgeni pro nejzranitelnijsi
skupinu cyklistu  (tj. pro malé diti) se daji shrnout do
néasledujicich bodu:




SPRAVA A UDRZBA KOMUNIKACI

K tomu, aby byla zagizeni pro cyklistickou dopravu vegejni
akceptovana a pouzivana, musi byt stale udrzovana v dobrém
stavu (tj. ve stavu bezpeené a pohodiné pouZitelnosti). Mezi
nejéastijSi duvody nesjizdnosti komunikace  patgi nasledujici:

Spatny stavebni stav (poruSeny povrch, rozsahlejsi vytluky,
prorustajici kogeny stromu tvogici povrchové nerovnosti,
chybijici kryt zagizeni poklopu Sachet, krytd odvodoovacich
zagizeni a dalSich povrchovych znaku)

Spatné poeasi (naledi, souvisla vrstva vody, vitsi kaluze z
duvodu nefungujiciho odvodnini apod.)

zneeistini  povrchu komunikace (rozbité sklo, rozsypany
ostrohranny Stirk, olejové skvrny, vitve a jiné neeistoty ze
zeleni, vitS§i mnozstvi plodu ei vrstva okvitnich listku apod.)

jiné nebezpeéi ei doeasné pgekazky (kratkodobi odstavena
vozidla udrzby apod.)

Kontroly a bizna udrzba

Zagizeni pro cyklistickou dopravu je tgebapeelivi kontrolovat

— eetnost kontrol nemé& byt niz§i nez je tomu u kontrol ostatni
komunikaéni siti a to veetni vSech soueasti, pgisluSenstvi a
souvisejicich zagizeni . Zapominat se pgi kontrole nesmi taktéz
na stojany pro jizdni kola , zda neni naruSena jejich pevnost
ve. kotveni (bezpeénost pgi odkladani kol). Do bizné adrzby
patai rovniz kontrola a pgipadna Uprava doprovodné ei
sousedni zeleni —ato jak vzrostlé (dgeviny), tak ploSné zeleni
(trava).




KOORDINOVANE PLANOVANI DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Rekonstrukce a revitalizace

K cyklistické dopravi je tgeba za kazdé situace pgistupovat
plnohodnotni a vuei ostatnim druhum dopravy rovnopravni.
V praktickém planovani to znaéi:

pgizpusobovat  konkrétni  technické  podminky  vozovky
adekvatni dané situaci

nenadgazovat kapacitu ei komfort (kvalitu) automobilové
dopravy bezpeénosti a plynulosti cyklistické (a pisi) dopravy

Podminky pro cyklistickou dopravu by mily byt po zasahu
(dopravni -organizaénim, stavebnim) v optimalnim pgipadi
lepsi, pgipadni srovnatelné s puvodnim stavem a v souladu s
principy a zasadami uvedenymi v cyklistickém generelu. Ke
zhorSeni oproti puvodnimu stavu muze dojit pouze ve zcela
vyjimeénych a zarove0 Vv prokazatelni oduvodnitelnych
pgipadech.

Planovani cyklistické infrastruktury je podminino souéasnym
prostgedim:




@BIZENY SYSTEM PARKOVANI MOTOROVYCH
VOZIDEL

Atraktivita mista, resp. mistskych center souvisi s kvalitou
vegejného prostoru. Pgijemné pobytové prostgedi je vSak
zpravidla vrozporu s potgebami motorové dopravy na
parkovani, resp. odstavovani vozidel. Ze zkuSenosti vime, ze
potgeby motorové dopravy na parkovani, resp. odstavovani
vozidel stoupa s tim, éim lepSi podminky pro jejich pohyb a
odstaveni vytvogime. Pokud budeme schopni poptavku po
parkovani alespoo eéasteeni regulovat a soueasni s touto
regulaci budeme aktivni minit uliéni prostor ve prospich

jeho pobytové funkce , muzeme vyraznou mirou pgispit ke
zmini dopravniho chovani. Tgeba i proto, Ze uz nebude éasovi
a ekonomicky vyhodné wvyuzit pro dosazeni cile cesty
automobil.

V éem spoeiva gizena regulace parkovacich mis t?

Pgedevsim v efektivnim easoprostorovém vyuziti Gzemi, ale i ve
vyeisleni hodnoty vegejného prostoru. Vegejny prostor ma,
obdobni jako pozemky v jeho okoli, svou cenu.

Zakladni principy pro regulaci parkovacich mist:

Mistem gizena vystavba hromadnych garazi mimo centra
mista, vyuziti lokalnich center s dostupnosti pgimo ze sbirnych
komunikaci a bez nutnosti zajizdini do dopravni omezenych éi
zklidninych zon.

Proces postupného snizovani parkovacich stani v ulicich
spojeny s jejich efektivnim vyuzitim.

Ekonomicky gizena nabidka parkovacich mist podle hodnoty
vegejného prostoru.




PROVADINi PRAVIDELNEHO
CYKLISTICKEHO AUDITU

Nedilnou souéasti procesu postupného naploovani zaviru
generelu je pravidelny audit . Tykd se geSeného Uzemi jako
celku, ale také vhodnosti a Geinnosti jednotlivych opatgeni

Vyhodnoceni dopravniho chovani obyvatel

Dilba dopravni prace, resp. stav dopravniho chovani obyvatel
mista, patei k zékladnim dopravni inZenyrskym Gdajum. Zajima
nas zpusob, jak se vyviji automobilismus, kolik kilometru lidé
ujedou celkem, kolik ztoho jezdi vegejnou dopravou, kolik
autem, na kole, ei kolik ujdou pisky. Pokud chceme aktivni
ovlivoovat proces dopravniho chovani  a ne pouze gesit jeho
dusledky, je nutné pruzkum dopravniho chovéni obyvatel
provadit pravidelni, nejlépe 1x za 2 roky .

Sledovéani a vyhodnocovani nehodovosti

Nehodovost je dalsi zdulezitych ukazatelu pro préaci
s dopravnim systémem. Jeji pravidelné vyhodnocovani (nejlépe
1x za rok) paispivd kvytipovani a nasledné lokalizaci
problematickych mist  vsiti ak postupnému odstradovani
jejich pgiein. Stejni tak muze slouzit ijako ukazatel pgi
ovigovani vhodnosti a Gieinnosti zvolenych opatgeni.

Dopravni modelovani

Soueasti kazdé vitsi zminy v systému by milo byt pgedbizné
ovigeni spravnosti na dopravnim modelu . Proto je nezbytné,
aby byl pravidelni aktualizovan (nejlépe 1x za 2 roky ).

Prubizné séitani provozu jizdnich kol

Aktudlni informace (nejlépe prubizné) o mnozstvi cyklistu na
profilech jsou dulezitym vstupem pgi posuzovani diléich
Useku, resp. uzlu siti  ve vztahu kjejich propustnosti.
Prubizné séitani provozu jizdnich kol zaroved slouZi pro
kalibraci dopravniho modelu.

Seitace s displejem

Automatické seitaee cyklistu, které pgimo zobrazuji aktualni
poeet prujezdu (v aktualnim dni a roce), jsou biznou souedsti
ulic danskym mist — najdeme je napgiklad v Kodani ei Aarhusu.
Vroce 2013 byl osazen prvni seitaé vpodobi totemu
s displejem v Pardubicich. Nejedna se o nahradu za bizné
plosné seitani. Tyto seitaee pIni zejména propagaeni funkci ,
neboe pgitahuji k cyklodopravi pozornost i tich, ktegi kolo
pravidelni nepouzivaji, a zaroved povzbuzuji k jizdi na kole.
Tento seitaé vyhral prestizni cenu Falco, ktera je udilena v
ramci kazdoroeni cyklistické konference.

V tymu eeského narodniho cyklokoordinatora vznikla myslenka
doplnit séitani o soutiz mezi jednotlivymi misty v tom, kolik
cyklistu projede vybranym profilem cyklostezky éi cyklopruhu
v tom kterém misti. Soutizit mohou mezi sebou mista v ramci
ER, SR i zahraniéi. Vysledky se mohou zobrazit na
instalovaném seitaei on-line tak, Ze je vidit poeet ujetych
kilometru za den, éi rok (praxe v Kodani).

Instalace séftaée cyklisti na ulici Vysoko$kolakov v Zilini v roce 2012.
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18 4
323 31
583 56
8h

92

22

62

31

42

37

41

18

32

40

53

63

78

67

88

1191

14 56 583
105
288]
14
128 92
22
112 11
282

538

110

170

413

34

724

527

1251




7:30 - 8:00
8:00 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wiezd+koeficient
z
do

celkem na vitvi

koeficient

44

42

76

159

92

30

38

19

26

13

25

17

13

31

38

38

40

57

72

48

285

22 81 14
300
565
14
265 159
92
238 76
504

168

110

265

253




7:30 - 8:00
8:00 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00.
10:00 - 10:30:

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30.
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wjezd+koeficient
z
do

celkem na vitvi

koeficient

65

3 0 1
2 1 4
3 1 2
1 2 3
1 1 3
3 0 1
2 1 1
0 0 3
4 0 2
1 1 2
3 2 4
1 1 3
3 1 3
1 1 2
0 1 4
31 14 42
56 25 76

7 4
10 3
5 1
10 6
5 2
6 1
5 1
9 3
10 5
10 2
19 6
26 8
16 1
26 5
10 5
181 56
327 101

6 1 1 12 2 42
5 1 3 12 2 48
9 1 2 10 3 41
5 1 2 12 1 50
1 2 3 10 1 33
3 0 0 15 1 34
1 0 1 6 2 22
4 0 3 13 1 38
4 1 2 7 1 39
4 0 2 7 0 34
4 2 0 17 3 61
7 0 2 9 1 65
3 1 1 21 0 53
3 1 1 25 1 72
5 2 2 19 1 58

139 25 54 374 42

377

56 117 23 181
408
877 25
469 374 76
22 964
536
235 25 101 139
500 265




7:30 - 8:00
8:00 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30.
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wijezd+koeficient
z
do

celkem na vitv

koeficient

10

12

94

10

32

21

29

26

28

34

594

36 255 45

87
211

54

25 3

27

305 18
511

258

34
= .
23
197

106

170 18

206




7:30 - 8:00
8:00 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wiezd+koeficient
z
do

celkem na vitv

koeficient

41

74

8h

191

345

118

213

129

233

40

102

64

41

37

40

40

32

39

51

38

67

64

63

54

48

31 345 74

316
576
25
260 184
51

453 72

814

330

233

361

314

56




7:30 - 8:00,
8:00 8:30
8:30 - 9:00,
9:00 - 9:30,
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30.
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wiezd+koeficient
z
do

celkem na viti

koeficient

40

29

17

31

34

61

84

152

274

57

103

13

14

107

193

27

24

24

20

27

32

38

49

49

57

32

227

31 29 72

318
554

14

23 193

29

209 13
345

96

20

135

61

152

368
103




7:30 - 8:00
8:00 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30.

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30.
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30.
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wijezd+koeficient
z
do

celkem na viti

koeficient

4 10 3
0 5 0
0 4 0
0 3 0
0 2 0
0 6 1
0 5 0
0 12 0
0 4 0
2 6 0
0 8 0
3 5 2
1 2 1
0 4 0
0 4 2

8h

22

40

10

10

1

67

121

175

49

88

14

25

171

38

69

446

20 161 25

285
551
25
265 171
69

283 144
691

240

175

408

88

285

215

500




7:30 - 8:00
8:00 8:30
8:30 - 9:00
9:00 - 9:30
9:30 - 10:00
10:00 - 10:30

10:30 - 11:00

13:00 - 13:30
13:30 - 14:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30

16:30 - 17:00

Wiezd+koeficient
z
do

celkem na vitvi

koeficient

89

161

104

188

37

67

32

58

13

1

1

11

89

161

37

67

37

25

28

30

26

25

29

27

31

54

51

51

a7

48

36

565

274
560

58
285 161

67

514

325

188

273

213




