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1 Uvod

Navrhova ¢ast Strategického planu udrzitelné méstské mobility Ceské Budéjovice (dale jen Plan
mobility) navazuje na analytickou ¢ast, a to predevsim na vizi rozvoje méstské mobility. Vize
mésta byla schvalena radou mésta Ceské Budéjovice 17. ¢ervence 2017.

Plan mobility je strategickym dokumentem, jehoZ cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni
potfeb mobility lidi i podnikl ve mé&sté a jeho okoli a prisp&t ke zlepSeni kvality Zivota. Cilem
tohoto dokumentu je za pomoci ob&n{, méstskych, regiondlnich a statnich orgdnt hledat a najit
moznosti udrZitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi. Dokument stavi na jiz existujicich
aktivitach v planovani a rozvoji mésta.

Zpracovany Plan mobility je koncepéni studii véech subsystéml dopravy ve mésté Ceské
Bud&jovice s doporuenim do celé aglomerace. Bude jednim z podkladtd pro Gzemni planovani a
soucCasné bude zavaznym podkladem pro planovani dopravni obsluznosti na Uzemi mésta a okoli,
které primo ovliviiuje stav dopravy ve mésteé.

Dlvodem potizeni tohoto dokumentu je zejména potfeba analyzovat stav a navrhnout
odpovidajici rozvoj dopravnich systémi ve mést&, a to v podrobnosti, v jaké by to v rdmci
Uzemniho planu nebylo mozné. Ucelend koncepce rozvoje véech druhl dopravy doplfiuje a
zprestiuje Uzemni pldn mésta Ceské Budéjovice a navrhuje dal$i opatfeni, kterd nejsou
predmeétem Gzemniho planu.

Dokument se sklada ze Ctyr Casti - analytické, strategické, navrhové casti a akcniho planu.
Navrhovou ¢ast doplfiuji pFilohy. Napf. z ndvrhové ¢&asti vychazejici zasobniky projektd:
,zasobnik tvrdych projektd" (ktery je samostatnou ptilohou 1.1) - investiéni zdméry, které jsou
ve mésté a jeho bezprostiednim okoli pfipravovany a jejichz ucelnost je v ramci projektu mobility
prové&fena a déle pak ,z&sobnik mékkych projektl" (ktery je samostatnou pFilohou 1.2) - které
jsou navrzeny na podporu mobility. Projekty navrzené v téchto zasobnicich jsou pfipraveny
v souladu s koncepci Planu udrzitelné mobility a jsou jako pfiloha zakladniho dokumentu.

Projekty navrzené v téchto zasobnicich jsou pfipraveny v souladu s koncepci Planu mobility,
avSak vzhledem k tomu, Ze musi reagovat na zmény podminek (v Uzemi, & pravnim ramci),
nejsou soucasti koncepce.

Na navrhovou ¢ast navazuje ,Akéni plan udrzitelné méstské mobility Ceské Budéjovice", dale
. v s s . . ’ 7n O . o v . . . v s v ’
jen Akcni plan. Ten obsahuje projekty ze zasobniku projektu a doplnuje je o financni a ¢asovy
ramec jejich realizace. Proto, aby Ak¢ni plan mohl flexibilné reagovat na zmény v Uzemi di
legislativé bude jednou rocné aktualizovan.

V navrhové casti jsou pro jednotlivé segmenty dopravy a pro cely dopravni systém navrzena
opatreni, kterda naplnuji schvalenou vizi, jeji oblasti zmén a strategické cile. Opatfeni pfispivaji
ke zlepsSeni Zivotniho prostfedi a ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti pro vSechny druhy dopravy
ve mésteé.

Vzhledem k rozvoji mést a stale se zvysujicimu se pocCtu obyvatel zZijicich ve méstech (pres 70
% obyvatel v Evropé Zije ve méstech) bylo nutné pfistoupit k planovani dopravy, mobility,
novym zplsobem. Nové vznikajici strategie méstské mobility hledaji kompromis, ktery by
umoznil ekonomicky i socidlni rozvoj mést, podpofil zvysujici se naroky na kvalitu Zivota jeho
obyvatel, ale zaroven minimalizoval negativni dopady na Zivotni prostiedi. Planovani méstské
mobility neni orientovano pouze na infrastrukturni planovani, ale i na zefektivnéni stavajici
infrastruktury, ovliviiovani poptavky po dopravé formou organizac¢nich opatfeni a kampani a
poskytovani dopravy vSem skupinam obyvatel.
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Cilem novych strategii, na kterych mésta pracuji, neni budovat tvrdé zakazy vjezdd pro
individualni automobilovou dopravu, ale nabidnout vhodnou a pfijatelnou alternativu v podobé
verejné hromadné dopravy, pési nebo cyklistické dopravy. Mésta se také soustfeduji na
komunikaci a propagaci vefejné hromadné, pé&si dopravy a plsobit na ob&any formou
motivacnich pobidek.

Do oblasti méstské mobility se nefadi jen individualni automobilova doprava (IAD), ale i verejna
hromadna doprava (VHD), kterd ma v soucasnosti v Ceskych Budé&jovicich vyznamny podil na
délbé prepravni prace. Predpokladame, stejné jako schvalena vize, ze v navrhovych horizontech
bude podil vefejné hromadné dopravy stale stoupat. ZvySeni podilu hromadné dopravy je nutné
podpofit Ffadou opatreni, kterd presvédci obyvatele a navstévniky mésta pro zvoleni VHD jako
prostiedku pro jizdu po mésté i mimo mésto.

Soucasti mobility je i cyklistickd a p&&i doprava (chlize), kterad spolu s vefejnou dopravou tvofi
tzv. udrzitelnou dopravu. Pro podporu chlize a cyklistické dopravy je nezbytné vytvofit
propojenou sit tras, kterd umozni rychly, ale pfedevsim bezpecny pohyb po mésté. V ramci
pldnovani udrzitelné méstské mobility je kladen dlraz na provazanost mezi jednotlivymi druhy
dopravy — mezi vefejnou dopravou, IAD, cyklistickou a pési (zachytna parkovisté, bike a car
sharing systémy, B+R, B+G, apod.). Je nezbytné resit i statickou dopravu - parkovani a
odstavovani vozidel. Provazanost systému dopravy v klidu na ostatni dopravni mody je zifejma
a je jednim z hlavnich témat FeSeni méstské mobility.

Dulezitd je i otdzka méstské logistiky (city logistiky), kterd se zabyva zasobovanim zejména
obchodl v centrdini &asti mésta. V rdmci city logistiky je doporudeno vyuZivat vozidla
s alternativnim pohonem, a predev&im vyvarovat se vjezdu t&zkych nakladnich automobild do
zastavéné &asti mésta, pripadné omezeni ¢&i povoleni vjezdu nakladnich automobilt do rdznych
méstskych Casti. Zavedeni systému city logistiky vyzaduje vstupni investice, které jsou nutné
pro fungovani systému.

Nedilnou soucasti udrzitelné mobility je sektor dopravni telematiky a Smart City. Tato dobfe
fungujici technologicka c¢ast vybaveni komunikaci ve mésté a jeho okoli pfispéje napf. ke
zrychleni prijezdu vozidel vefejné hromadné dopravy méstem, zvy$i informovanost vsech
Ucastnikd dopravniho proudu a snizi negativni vlivy na Zivotni prostiedi.

Snizeni vyuzivani IAD by nemélo byt disledkem zakazl a predpist, ale mélo by vychazet ze
svobodného rozhodnuti obyvatel mésta vyuzivat udrzitelné druhy dopravy (verejna hromadna
doprava, chiize, cyklistickd doprava), protoZe jejich atraktivita (ekonomicka, &asova i zdravotni)
bude diky realizovanym opatfenim mnohem vySsi. Snizovani IAD bude podporovano napf.
vhodnou parkovaci politikou nebo zvyhodnénim MHD, cyklistické a pési dopravy.

ReSené Uzemi Planu mobility je vymezeno hranici mésta Ceské Budéjovice. Na tomto Uzemi
budou realizovana tvrda a mékka opatreni, pro tento rozsah Uzemi je také navrhovan detailné&jsi
Akeni plan.

Z hlediska plénovani mobility ve mésté Ceské Budéjovice véak nelze vynechat vazby na
aglomeraci Ceské Budéjovice, kterd je zdrojem a cilem vyznamného podilu cest realizovanych i
na Uzemi mésta Ceské Budéjovice. Krajské mésto je vyznamnym cilem obyvatel regionu a jimi
zvoleny dopravni prostfedek vyznamné ovliviiuje stav dopravy ve mésteé.

V ndvrhové &asti jsou vdak opatfeni a projekty, kterd pomohou dosahnout cild vize Planu
mobility, ale kterd musi byt realizovdna mimo hranice mésta v Uzemi aglomerace, uvedena
pouze jako doporuéeni pro daléi investory, kterymi jsou statni organizace (Reditelstvi silnic a
dalnic, Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty), JihoCesky kraj a sousedni obce.



Budéjovice

Obrézek 2 - Aglomerace Ceské Budéjovice
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2 Podklady

2.1 Podklady predavané porizovatelem

o O O O

o

o O O O O o O O O

o

Generel méstské dopravy v Ceskych Budé&jovicich pro obdobi 2010-2020 (2009)
Projekt fizeni dopravy v Ceskych Budéjovicich (2012)

Hlukova mapa mésta (2014)

Z6ny 30 na Uzemi mésta Ceské Budéjovice (2014)

Telematika, strategické detektory (2014)

Pl&n rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Ceskych Budé&jovicich — Cyklogenerel (2014)
Sociologicky prizkum mobility obyvatel aglomerace Ceské Budé&jovice (2015)

Projekt organizace dopravy v klidu na vymezené ¢asti Statutdrniho mésta Ceské
Budéjovice (2015)

Aktualizace Integrovaného planu organizace dopravy (2016)

Integrovany plan organizace dopravy (2009)

Projekt fizeni dopravy 2012 + rozsifeni (2016)

Uzemné analytické podklady (2016)

Uzemni plan Ceské Budé&jovice (2015)

Strategicky plan mésta pro obdobi 2008-2013 (2008)

Strategicky plan mésta Ceské Budé&jovice 2017-2027 (v rozpracovanosti)

Aktualizace koncepce cyklistické dopravy na Uzemi statutdrniho mésta Ceské
Budé&jovice pro obdobi 2009-2014

Dopravni priizkum MHD (2011, 2015)

Vyhodnoceni dopravni nehodovosti za roky 1999-2012 (2012)

Aktualizace generelu ptechodl pro chodce (2013)

Studie dopravy v klidu P+R a P+G na Uzemi mésta ¢eské Budéjovice (2013)
Pravidelné kazdoroéni s¢&iténi cyklistd (2009, 2012, 2013)

Délba prepravni prace (2013)

Rozsifena zona zpoplatnéného stani (2014)

Hlukova mapa (2000, 2015)

Program na zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihozapad - CZ 03 (2016)

Navrh sité vefejné dopravy, Odbornda pomoc pfi zpracovani Strategického planu
udrzitelné méstské mobility Ceské Budé&jovice, Mott MacDonald CZ (2018)

Zasady Uzemniho rozvoje JihoCeského kraje — 6. aktualizace (2018)

2.2 Dalsi pouzité podklady

N&vod ke zpracovani plan( udrzitelné méstské mobility (projekt Eltisplus)
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3 Zpracovani a zpUsob projednani

Navrhové casti Planu mobility predchazelo zpracovani analytické casti projektu véetné SWOT
analyz v&ech dopravnich systém( ve mésté&. Nasledovalo projednani analytické &asti v odbornych
pracovnich skupinach a s verejnosti. Relevantni zavéry z téchto jednani byly zapracovany do
konecné verze analytické ¢asti dokumentace.

Dalsim krokem bylo vypracovani strategické Casti, jejiz soucasti bylo i stanoveni vize mobility.
Tato vize ma definované oblasti zmény a jednotlivé strategické cile. Na expertnim workshopu,
ktery probéhl 21.6.2017, byly odborniky predstaveny tfi vize, které byly diskutovany. Vysledkem
workshopu byla upravené vize jednotlivych navrhovatell, které byly nédsledn& predstaveny na
jednani Rady mésta.

Rada mésta Ceské Budé&jovice dne 17.¢ervence 2017 na svém zasedani schvdlila vizi, oblasti
zmén a strategické cile. Tato vize byla doplnéna navrhem délby prepravni prace, kde je navrzen
podil verejné dopravy, cyklistické, pési a individualni automobilové dopravy pro jednotlivé
navrhové a vyhledové ¢asové horizonty.

Pomé&rné podrobné byl v prib&hu praci na ndvrhové &asti projednan zasobnik projektl, kde bylo
nutné do jednotlivych ¢asovych horizontl roztfidit pfipravované investi¢ni akce na Uzemi mésta.
Zasobnik projektl byl velmi dlleZitym podkladem pro provedeni vypocétd multimodalnim
modelem dopravy, ktery bylo moZno zacit pfipravovat az po dokonceni praci na zasobniku
projektl. Souldsti zasobniku jsou i mékka opatieni, kterd maji prispét ke zmé&né& mysleni
obyvatel pfi volbé dopravniho prostfedku pro cesty po mésté ¢i do mésta.

Soucasti priloh navrhové Casti je tedy i multimodalni model dopravy, na kterém je ovérena
dopravni Ucinnost vyznamnych dopravnich staveb.

Pro dokonceni Planu mobility je nutné zpracovat tzv. Akéni plan pro navrhové obdobi roku 2025,
ktery je jeho nedilnou soucasti. Podkladem pro jeho vytvoreni je pfiloha ¢. 1 Navrhové cCasti,
tzv. Zasobnik projektd. Akéni plan predstavuje seznam investi¢nich akci mésta nejen do dopravni
infrastruktury tzv. tvrda opatfeni, ale také akce na podporu realizace tzv. mékka opatreni.

V Akénim planu, ktery bude zpracovan az po schvaleni navrhové casti, jsou zafazeny projekty,
které budou sefazeny dle jejich naléhavosti. Soucasti Ak¢niho planu jsou rovnéz financ¢ni naklady
na jednotlivé projekty, které jsou vézany na rozpocet mésta Ceské Budéjovice i piipadné dotaéni
tituly.

Pldn mobility bude pIiné dokonéen schvélenim Akéniho plénu zastupitelstvem mésta Ceské
Budé&jovice.
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4 Shrnuti

Navrhova cast Planu mobility je vypracovana na zakladé Analytické casti, kde byl posouzen
stavajici stav dopravniho systému meésta a na zakladé schvalenych Vizi, které nastavily
parametry pro rozvoj mobility ve mésté do navrhového obdobi 2025, 2035 a pro vyhledovy stav
po roce 2035.

Navrhova ¢ast Planu mobility je vysledkem poznani vdech podplrnych dokumentd o rozvoji
nejen dopravni infrastruktury na Uzemi mésta Ceské Budé&jovice a jeji aglomerace. V pribéhu
projednani Navrhové casti dokumentace byli osloveni odbornici na problematiku dopravy a
rozvoje meésta, ktefi svymi zkusenostmi v jednotlivych oborech dopravy prispéli k celkovému
obrazu dila. Zpracovani dokumentu bylo intenzivné konzultovano s pracovniky magistratu
mésta, dale s DPMCB, JIKORD, JCK.

Navrhova ¢ast dokumentace se zabyva primarné Uzemim mésta Ceské Budéjovice. V takto
vymezeném Uzemi jsou navrzeny investi¢ni akce do dopravni infrastruktury, které jsou
specifikovany v zasobniku projektd (pfiloha & 1). Z hlediska dopravni infrastruktury a
prepravnich vztahl neni mozné dopravni problém mésta Ceské Budé&jovice omezit pouze na jeho
katastralni hranici, nebot denni dojizdka za praci, do $kol, za ndkupy a za zdbavou z aglomerace
Ceské Budéjovice je vysokd a nelze ji opomijet. Na sniZeni &etnosti dennich kongesci na
stavajicich komunikacich a dojizdky osobni vozy do Ceskych Budé&jovic vyzaduje dopravni systém
navrhy opatfeni, kterd jsou v rémci tohoto materidlu pouze doporucena, nebot jsou mimo Fesené
Uzemi, pfipadné jsou financovany z jinych zdrojd, neZ je rozpocet mésta Ceskych Budé&jovic.

4.1 Multimodalni dopravni model

Multimodalni dopravni model je samostatnou pfilohou ¢. 1 Planu mobility. Model byl sestaven
v ramci zpracovani analytické ¢asti dokumentace pro stavajici stav v Uzemi. V navrhové casti
dokumentace byl model prepracovan pro navrhové horizonty 2025, 2035, po roce 2035
(naptiklad 2050) a byl doplnén o investi¢ni akce ze zasobniku projektd (ktery je samostatnou
prilohou €& 2). Po zadani vdech relevantnich (daji véetné& rozvoje Uzemi, predpokladu
demografického vyvoje, migrace obyvatel, vyvoje zaméstnanosti, stupné automobilizace a
mobility obyvatelstva jsou Ctyfstupfiovym dopravnim modelem vypocteny intenzity dopravy na
navrhové komunikacni siti pro vSechny posuzované pfepravni mody.

Pro moznost porovnani zmény dopravniho zatizeni je pro ¢asovy horizont 2030 vypoctena tzv.
nulova varianta, kdy je pfedpokladan rozvoj zastavby mésta a jeho okoli podle Gzemnich pland,
ale nejsou vybudovany stavby dopravni infrastruktury (vcetné staveb pro vefejnou a
nemotoristickou dopravu). Jedna se v podstaté o nastin krizového vyvoje rozvoje mésta.

Vyhledova nabidka dopravniho modelu je tedy pro Gcely hodnoceni opatfeni v navrhu Planu
mobility uvazovana v nasledujicich modelovanych stavech:

- Nulova varianta pro rok 2030 (bez novych staveb a opatfeni, kromé téch jiz zahajenych)

- Varianta pro rok 2025 (s navrhem Planu mobility realizovanym do uvedeného roku)

- Varianta pro rok 2035 (s navrhem Planu mobility realizovanym do uvedeného roku)

- Varianta po roce 2035 (Uplny seznam navrhu Planu mobility)

Vyhledova dopravni poptavka byla po dohodé se zadavatelem stanovena jednotné na rok 2030,

a to kombinaci rlstovych koeficientl stavajici dopravy (dle TP 225) a vypoctd generované
dopravy v rozvojovych lokalitdch modelovaného Uzemi:
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VnitFni vztahy (tj. mezi vnitromé&stskymi zénami) vibec nepouzivaji rlstové koeficienty, rist
vnitromeéstské dopravy je tedy dan Cisté rozvojem Uzemi v konkrétnich lokalitach.

Ostatni vztahy se fidi kombinaci rlstovych koeficientl stavajici dopravy a generované
dopravy rozvojovych lokalit. Zptsob vypoctu se li&i podle typu rozvojové lokality.

Pro vSechny vypoctené scénare je multimodalnim modelem vypoctena délba prepravni prace pro
jednotlivé prepravni médy.
Tabulka 1 - Délba pfepravni prace pro navrhové scénare dle multimodalniho modelu

Navrhové obdobi IAD% VHD% Pési % Cyklo%
Stavajici stav 2016 30 30 34 6
Model - Stavajici 2016 34.4 35.2 22.9 7.5
Model — Nulova varianta 35.2 34.1 22.6 8.1
Model - Do roku 2025 35.9 35.6 20.9 7.7
Model - Do roku 2035 36.2 35.5 20.6 7.7
Model - Po roce 2035 36.0 35.6 20.7 7.7
Vize po roce 2035 23 32 35 10

Porovnani stavajiciho stavu v roce 2016 s nulovou variantou pro vyhled roku 2030 ndam popisuje
situaci, kdy by dochazelo k rozvoji mésta, avsak bez patficného rozvoje dopravni infrastruktury.
Zvysil by se podil individudlnich dopravnich médd - IAD a cyklistiky; naopak by se vyznamnéji
propadl podil verejné hromadné dopravy.

Z navrhovych horizontl let 2025, 2035 a po roce 2035 je patrné, e vyznamné investice do
rozvoje dopravni infrastruktury nesnizi podil IAD (naopak jej mirné pozvednou na 36%), ale
zaroven pomohou k udrZeni stavajiciho podilu verejné hromadné dopravy (kolem 35%).
Vyhodna nabidka IAD i VHD vede ke skute¢nosti, Ze klesa podil chiize a neroste podil cyklistické
dopravy ve srovnani se soucasnym stavem.

I pfestoze jsou do model( zavedeny vSechny pfipracované stavby a stavebné technicka opatieni
pro cyklistickou dopravu, nepodafilo se matematickym vypoctem dosahnout takového podilu,
jako byl predpokladan v ramci Vize. Je tedy zfejmé, Ze nestaci pouze budovat nové trasy, ale je
nutné i ob&any presvéd&ovat o udrzitelném zplsobu dopravy po mést&. To je hlavnim cilem
mékkych opatteni, kterd jsou nedilnou soucasti zasobniku projektd.

V pripadé&, Ze by byla mé&kka opatfeni do modelu aplikovana (s pomoci Upravy parametry tietiho
kroku — Modal Split) délba ptepravni prace by se bliZila dosazeni poZzadavkd Vize. Protoze aplikaci
pouze tvrdych opatieni, ve kterych dochdzi ke zlep$eni parametrd sité véech dopravnich médd,
nemdZe dojit k tak vyraznému zvy$eni podilG hromadné a cyklistické dopravy.

Za predpokladu ristu stupn& automobilizace mlZe dojit k poklesu podilu individudlni dopravy
pouze zmeénou chovani cestujicich (tj zavedenim meékkych opatifeni do modelu) nebo s pomoci
restriktivnich opatfeni pro automobilovou dopravu, coz je v ramci tohoto materialu navrhovano.

Protoze matematicky model dopravy nezohledfiuje v plném rozsahu mékka opatreni dle
zdsobniku projektd, bude pfi opakovanych aktualizacich tohoto dokumentu nutné provadét
sociologické prizkumy, z kterych bude mozné zjistit redlny modal split a s nim dale pracovat
v matematickém modelu.
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4.2 Zasobnik projektl

Zasobnik projektd je navrzen pro navrhové horizonty 2025, 2035 a pro vyhledovy stav po roce
2035. Soudasti zasobniku projektd nejsou jenom investiéni akce do dopravni infrastruktury
(tvrdé projekty), ale i informac¢ni a komunikac¢ni kampané, vCetné monitorovani a evaluace
navrzenych opattfeni (mé&kké projekty). Zasobnik projektl je samostatnou pFilohou ¢&. 1.

Mimo zésobnik projektd pro mésto Ceské Budé&jovice je specifikovan i zasobnik pro dalsi
investory mimo katastralni Uzemi Ceskych Budé&jovic, ktery doporuduje daldi investice do
dopravni infrastruktury. Doporucené investi¢ni akce budou pfinosem pro zlepseni dopravni
situace ve mésté a jsou nutnou podminkou pro snizeni objemu automobilové dopravy na Uzemi
mésta.

Pro vyhledovy po roce 2035 jsou projekty pouze doporuéené, nebot se jednd o projekty, které
bud’ nejsou investici mésta Ceské Budé&jovice, nebo jsou financné naroc¢né, anebo je nutné dalsi
provéreni z hlediska rozvoje mésta v navaznosti na Uzemni plan.

Zasobnik projektd je podkladem pro Akéni plan, kde jsou investiéni akce doplnény o
predpokladané financni naroky na realizaci a provazany s rozpoctem meésta. Investic¢ni naklady
jsou prevzaty z dostupnych podkladl - pokud existuji, pfipadné je proveden odborny odhad.

Navrhy opatfeni uvedené v zdsobniku projektl jsou podkladem pro multimodalni dopravni
model.

4.3 Verejna hromadna doprava

Kapitola verfejné hromadné dopravy zahrnuje vSechny jeji typy, které se na Uzemi mésta
vyskytuji. Do verejné dopravy je zaclenéna i Zeleznicni osobni doprava, kterd se na denni
prepravé osob prokazatelné podili a v ndavrhovych obdobich se jeji vyznam dale zvysSuje. Rovnéz
je do této kapitoly zahrnuta letecka doprava, ktera nema a v navrhovém obdobi nebude mit pro
méstské prepravni vztahy zasadni vyznam. Rovnéz tak lodni doprava, kterad je spise forma
vyhledavané turistické atrakce.

Verejna hromadna doprava ma pro Uzemi mésta velky pfepravni potencial, ktery je pro navrhova
obdobi podpofen fadou investi¢nich akci. Cilem je zvySeni atraktivity a tim zvysSeni poctu
cestujicich. Aby bylo docileno kvalitni, rychlé a kapacitni zejména verejné dopravy je nutné
uskutecnit fadu investi¢nich akci, které tento cil podpofi. Neni to jenom investice do nakupu
vozidel (ndkup novych, rekonstrukce stavajicich), ale jsou to také hlavné opatfeni do preference
vozidel MHD na svételné fizenych kfizovatkach, rekonstrukce zastavek pro usnadnéni a urychleni
nastupu/vystupu, vytvarfeni vyhrazenych jizdnich pruhl (kde je to technicky mozné), kvalitni
informadni systémy a také dostatedna kapacita spoju a zvySeni kvality pfepravy cestujicich.

V ramci verejné dopravy na Uzemi meésta bude dale rozvijena trolejbusova a autobusova
doprava. Rozvoj autobusové dopravy je spojen s prechodem na ekologické vozy (napf.
elektrobusy), které maji lepsi vliv na Zivotni prostredi a parametry pro provoz jsou shodné
s klasickymi vozy. U trolejbusové dopravy se postupné prosazuje trend pofizeni ,parcialnich®
trolejbusd, coz jsou vozidla, kterd jsou vybavena bateriovym systémem a ¢ast trasy mohou byt
nezavisla na trolejové trakci. To zvysuje flexibilitu a odstrarfiuje nevyhody zavislé trakce. U obou
typl vozidel je v sou¢asné dobé& nevyhodou jejich vy3&i cena za pofizeni neZ u klasickych vozidel.

Pro zvyseni spolehlivosti z hlediska dodrzovani jizdnich f4dd u autobusové a trolejbusové
dopravy navrhujeme preferenci na svételné Fizenych kfiZzovatkach a preferenci pomoci
vyhrazenych bus pruhg.
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V ramci systému vefejné hromadné dopravy je doporuceno zkracovat prestupni vazby a
prestupni ¢asy ve vyznamnych pfestupnich bodech. Zejména v mimospickovych ¢asech je nutné,
aby spoje na sebe navazovaly a prestupni doby byly zkraceny na minimum, nebot nedodrzeni
tohoto principu odradi cestujici, ktefi radsi zvoli cestu osobnim vozidlem.

Velmi dilezitym prvkem pro spokojenost cestujicich je dostateénd informovanost o spojich a
udalostech v dopravé. Z tohoto ddvodu je navrzeno $irsi vyuziti informacénich systémQ, které
dokazi reagovat na aktualni udalosti v provozu. Navrzeno je také zkvalitnéni sluzeb, které prinasi
cestujicim verejnou dopravou vétsi komfort (napf. wifi ¢i klimatizace).

ZvysSeni kvality vefejné hromadné dopravy je nutné aplikovat i na pfiméstskou dopravu
(autobusovou i Zeleznic¢ni), a to i vétSim zapojenim do systému MHD - vybudovanim novych
zastavek na Uzemi mésta, Uprava jizdnich Fadu, zapojeni do jednotného odbavovaciho systému.
NavysSeni cestujicich pfiméstskou dopravou (autobusovou i Zelezni¢ni) musi byt podporeno i
vystavbou ¢&i rekonstrukci dopravni infrastruktury na Gzemi mésta, ale zejména ve spadové
aglomeraci Ceské Budé&jovice, coz Ize v této dokumentaci pouze doporudit. Navyseni objemu
cestujicich vefejnou hromadnou dopravou (Zelezni¢ni a autobusovou) do Ceskych Budé&jovic
z aglomerace a obracené je z toho pohledu zasadni a prispé&je ke snizeni objemu IAD na Uzemi
meésta a zaroven je to také posileni segmentu udrzitelné dopravy.

Systém VHD bude podpofen rovnéz budovanim parkovist P+R, B+R, které navrhujeme
vybudovat u patefnich kapacitnich linek VHD, pfipadné k témto parkovistim linky doplnit - viz.
priklad parkovisté Jirovcova.

4.4 Pési doprava

Opatreni pro pési dopravu jsou navrzena prevazné z hlediska odstranéni bariér ve mésté -
vytvoreni bezpecnych a bezbariérovych tras, bezpecné pfistupy na zastavky hromadné dopravy,
vytvoreni tras, které poskytnou pro pési dopravu nejkratsi spojeni. Plan mobility také navrhuje
zvyseni poctu a rozsahu pésich zén, dopravné omezenych zén (Zoény 30) a také vyuZiti tzv.
sdilenych prostor(, které zvysuji bezpednosti p&si dopravy a tim podporuji vyuZiti chize pfi
krat$ich vzdalenostech ve mést&. Nezbytné je také dlsledné dodrzovani stanovenych principt
pfi pldnovani rozvoje mésta, které dbaji na vyznam pé&si dopravy jako nejvhodné&j$iho zplsoby
dopravy pro kratké vzdalenosti - zachovavani prostupnosti Uzemi, zajisténi rychlého a
bezpecného pristupu na zastavky VHD, omezeni vytvareni bariér v Uzemi. Z hlediska pési
dopravy jsou dllezitd také mékka opatieni, kterd se zamé&fuji na realizaci informativnich
kampani.

4.5 Cyklisticka doprava

Systém dopravni infrastruktury je doplnén o zaméry vystavby cyklostezek a vytvoreni cyklotras.
Cilem navrzenych opatfeni pro méstskou cyklistiku je vytvofeni propojeného systému spojujici
zdroje a cile cyklistické dopravy na celém Uzemi mésta a propojujici také mésto s jeho okolim.
V radmci rozvoje cyklistické dopravy nesmi byt opomijena otazka zvyseni bezpeé&nosti cyklistd —
bezpené oddé&leni od vozidel, bezpeéné pFejezdy pro cyklisty a odstranéni nebezpeénych Usekd
a bodovych zavad. Pfi navrhu urbanizace novych Gzemi nesmi byt opomijen vyznam cyklistické
dopravy a musi byt zajiSténo napojeni na celoméstské sité cyklistickych tras.

Cyklisticka doprava je podpofena i v rdmci rozvoje verejné dopravy, dale je navrzeno zavedeni
systému bikesharingu (Ci elektrobikesharingu), ktery zvySuje potencidl vyuziti cyklistické
dopravy ve mésté, napf. jeho vyuzitim na urcité Gseky cest bez nutnosti vlastnit jizdni kolo.
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Pro podporu cyklistické dopravy je také navrhovano zlepSeni moznosti parkovani kol v oblastech
startu a cile cesty, které maji byt dostatecné kapacitni, bezpecné a komfortni. Tato zarizeni mohou
byt riizného druhu od jednoduchych rdmu po sofistikované systémy placeného a hlidaného stani
- napf. bike tower.

4.6 Automobilova doprava

Prestoze na zakladé schvalené Vize a (modelovym vypoctem potvrzené) délby pfepravni prace
pro navrhova obdobi a vyhled by mél relativni podil IAD oproti dnesnimu stavu poklesnout,
zOstava podil individudlni automobilové dopravy na celkové pfepravni praci vyznamnym. Vize
mobility také pFfedpoklada nardstu poctu obyvatel a Ize tedy predpokladat, Ze zmé&na absolutniho
poctu motorovych vozidel nebude tak vyrazna. Proto je nutné zamérit se také na opatfeni tykajici
se IAD. Automobilovou dopravu nelze ze Zivota mésta zcela vyloucit, ale Ize jeji vliv Umérné
snizit a provoz IAD omezit v ulicich, kde tranzitni automobilovd doprava neni Zadana,
prevedenim vozidel na kapacitni komunikace. Cilem téchto opatfeni je omezeni kongesci a
zvyseni plynulosti dopravy zejména v centralni ¢asti mésta, coz bude mit pozitivni vliv na zZivotni
prostiedi.

Na zvyseni kvality Zivotniho prostifedi bude mit pozitivni vliv také zlepSovani vlastnosti stavajicich
motorl z hlediska vypoust&nych spalin a postupny piechod od klasickych motort na ekologi¢t&jsi
pohony. Podil vozidel s ekologickym pohonem se bude v Case zvysSovat. I pro tato vozidla je vSak
nutné mit kvalitni dopravni infrastrukturu a neni Zadouci, aby zbytné jizdy, byt ekologickych
vozidel byly vedeny pres centrum mésta.

Nedilnou soucasti fungujiciho dopravniho systému jsou telematické systémy, kterymi bude
mozné u&inné Fidit dopravu, a které budou podavat véas relevantni informace fidi¢dm o
aktualnim stavu dopravy nejen na Uzemi mésta, ale i na prijezdech do mésta. Do systému fizeni
Ize zafadit i dynamické Fizeni provozu na svételné fizenych kfizovatkach, coz prispéje ke zvyseni
plynulosti dopravy.

V ramci rozvoje dopravni infrastruktury je nutné zajistit odstranéni dopravnich zavad, které se
na stavajici komunikacni siti vyskytuji a jsou zdrojem dopravnich nehod. Tato opatieni zvysujici
bezpecnosti jsou v souladu se zaméry BESIP, které pozaduji snizeni poctu dopravnich nehod,
véetné jejich nasledkd.

Pro zvySeni bezpeénosti Uc¢astniki provozu je na Uzemi mésta navrzeno rozsifeni zén s
dopravnim omezenim. Jsou navrzeny pfevazné v rezidentnich obytnych ¢astech mésta - oblasti
rodinnych doml a hromadného bydleni, kde je Z&douci, aby automobilovd doprava byla
zpomalena a tim byla zvySena bezpecnost pésich. ,Zény 30" mohou byt navrzeny zejména
v oblastech s hromadnym bydlenim - sidlisté, bytové domy. ,Obytné zény" jsou pak vhodné pro
oblasti rodinnych dom{, kde jsou ulice piehledné bez vétsiho mnoZstvi zaparkovanych vozidel.
Soucasti navrhu je vykresova priloha ¢.4 ,Zény s omezenou rychlosti*. Trend omezeni rychlosti
v obytnych zénach je tedy dale podporovan a rozvijen ve shodé s trendy ve méstech zapadni
Evropy.

Plan mobility pfinasi také navrhy na feSeni ulicniho prostoru, uvedeny jsou pfiklady zejména
Upravy obsluznych ulic tak, aby byly zastoupeny vSechny zplsoby pFepravy, véetné chlize a
cyklistické dopravy.

Pro sniZzeni poctu vozidel pohybujicich se po komunikacich a vyuzivajicich parkovaci stani je
navrzeno rozvijeni a podpora systému carsharingu - sdileni vozidel a carpoolingu — spole¢né
dojizdéni vice cestujicich. Oba tyto systémy jsou vyhodou pro celkové objemy dopravy, nebot
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pro ob&any zapojené do carsharingu neni dileZité vozidlo vlastnit, ale je dileZité si ho vypujcit
a vyuzit a pak zase vratit. Opada tedy napf. starost s odstavem vozidla na delsi dobu. Systém
carpooling je vhodny pro dojizdku do zaméstnani, kdy misto Ctyf vozidel s jednim pasazérem
jede jedno vozidlo se ¢tyfmi pasazéry, ktefi maji pfiblizné stejny zdroj a cil cesty.

Samostatnou problematikou je citylogistika, coz je zasobovani komercnich aktivit zejména v
centralni Casti mésta. Cilem tohoto opatfeni je sniZzeni poltu zasobujicich vozidel, ktera se
pohybuji po centru mésta. K omezeni téchto jizd je nutné zavést jednotny systém, ktery
vyzaduje centralni zdsobovani a sofistikovany rozvoz zboZi. Pro zavedeni tohoto systému je
nutné zajistit skladovy areal, kam se bude navazet zbozi pro obchodniky a z tohoto zafizeni bude
do centra vypraven dodavkovy automobil, ktery provede zasobeni nékolik komercnich aktivit
najednou. I v tomto systému bude vjezd do méstské pamatkové zény casové omezen.

4.7 Staticka doprava

Doprava v klidu je velkym problémem jiz v soucasném stavu. V oblastech s hromadnym
bydlenim (sidlisté) je to nedostatek parkovacich mist pro odstav vozidel, v oblastech s cili cest
je to pak nedostatek parkovacich mist pro parkovani vozidla v pracovni dobé ¢i pfi cesté za
sluzbami. V sidlistnich celcich je proto navrzena vystavba garazovacich domd, které by mély
ulevit previsu poptavky po parkovani nad moznostmi uli¢niho prostoru. V centralni ¢asti mésta
a na Prazském predmeésti je zavedeno omezeni parkovani systémem parkovacich zén, tzv.
rezidentnim parkovanim, ktery je uréen primarné obyvateldm a podnikateldim se sidlem v dané
oblasti. Tento systém musi byt doplnén placenymi parkovacimi stanimi pro kratkodobé parkovani
vozidel navétévnikd. Ta budou doplfiovat parkovaci domy, které jsou a budou rozmistény
v dochazkové vzdalenosti od centra mésta. Toto opatfeni ma zvysit kvalitu prostredi ve mésta a
také zvysit atraktivitu centra mésta pro bydleni, nebot v sou¢asném stavu dochazi k odlivu trvale
Zijicich obyvatel z této oblasti.

Pro omezeni vyuziti IAD pro cesty do mésta je navrzeno rozsifeni systému parkovist P+R, ta
jsou navrhovana v lokalitach, kde je to z prostorovych divodt mozné. Vzhledem k tomu, Ze tyto
lokality nejsou Casto obsluhovany linkami MHD, jsou navrzeny i nové linky, které tato parkovisté
dopravné obslouzi. Na tyto linky jsou a budou nasazovany elektrobusy, nebot jsou vedeny do
historického centra mésta. Soudasti jsou i parkovaci stani pro cyklisty B+R. Tento typ parkovist
je navrzen v feSeném Uzemi mésta, ale aby byla podporena atraktivita prfiméstské verejné
hromadné dopravy je vhodné tato parkovisté realizovat i mimo mésto, a to zejména
v zastavkach v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu.

Parkovaci mista v ulicnim prostoru jsou urCena prevazné pro osobni vozidla. Je nepfipustné, aby
v ulicnim prostoru byla odstavovana nakladni vozidla. Nakladni vozidla mohou byt parkovana
pouze na vyhrazenych parkovistich mimo verejné komunikace.

Problematika dopravy v klidu v nové pfipravovanych rozvojovych plochach musi byt feSena
podle normovych pozadavk( na pocet parkovacich mist. M&lo by byt i pravidlem, Zze kazdy
investor resi parkovani na vlastnim pozemku, a ne primarné ve verejném prostoru.

KdyZ uz se obyvatel rozhodne pouzit osobni vz pfi jizd& do mé&sta, mé&l by mit dostatek informaci
o volnych placenych parkovacich kapacitach, aby byl snizen pocet jizd za ucelem vyhledani
volného parkovaciho mista. K tomuto Ucelu jsou navrzeny informacni systémy, které fidice
upozorni na volna mista v parkovacich domech, ¢i vyhrazenych mistech. K tomuto Ucelu je
vhodné rozsifit vyuZiti mobilnich aplikaci & navigaénich systém{ a jejich propojeni s infomaénimi
systémy mésta.

18



(L E]
mo

4.8 Zivotni prostiedi

Zvy$eni kvality Zivotniho prostiedi ve mésté je jednim z nejdilezitéjsich strategickych cilG Planu
mobility. Cilem vSech navrzenych opatfeni je sniZzeni poctu obyvatel, ktefi jsou v soucasném
stavu zasazeni hlukem z dopravy a emisemi z dopravy. Rovnéz jsou zohlednény otazky
energetické naroc¢nosti dopravy a navrh trvale udrzitelného rozvoje.

Pro snizeni hlukové zatéze jsou navrzena opatfeni pro silni¢ni dopravu a Zelezni¢ni dopravu.
V segmentu silni¢ni dopravy navrhujeme v kritickych Usecich mistnich komunikaci provést
vymeénu povrchu vozovek za ,tiché asfalty" a trvat na dodrzeni kvality povrchu (umisténi uli¢nich
vpusti, nerovnosti). U novych staveb jsou protihlukova opatfeni posuzovana jiz ve stadiu
projektové dokumentace. Odstranéni hluku z Zelezni¢niho svrsku je mozné docilit opatfenimi na
zelezni¢nim svrsku pripadné realizovat protihlukové stény.

Snizeni hladiny hluku zplsobeného provozem vozidel miZe byt u silniéni dopravy dosazeno
snizenim intenzity IAD, pouzivanim vozidel hromadné dopravy, ktera maji protihlukova opatreni
a prechodem na vozidla s elektrickym pohonem, ktery je tiSSi nez klasické motory. U Zelezni¢ni
dopravy je nutna spoluprace meésta na zlepseni kvality zeleznic¢ni infrastruktury a také na zvyseni
kvality vozového parku, ¢imz dojde ke sniZzeni hlukové zatéze.

Pro snizeni imisni zatéze z hlediska dopravy je nutné provést na komunikacni siti mésta Fadu
opatieni, které omezi prljezd dopravy v rezidentnich ¢astech mésta a ptevedou ji na kapacitn&jsi
komunikace, kde bude zdrzeni vozidel minimalizovano a pohyb vozidel bude plynulejsi. K tomuto
trendu prisp€je i rozvoj telematické infrastruktury - informacni tabule pro fidice a dynamické
fizeni kfizovatek.

Ke snizeni imisni zatéze vozidel pfispéje i podpora vyssiho vyuziti ekologickych vozidla na
alternativni pohony (napf. podpora jejich vyuziti v provozu MHD, ¢i vozidla méstskych firem).

Dalsim moznym opatfenim pro snizeni emisi z automobilové dopravy by mohlo byt zavedeni
nizkoemisni zony v centralni ¢asti mésta, kdy dojde k omezeni vjezdu vozidel, které nesplnuji
stanovené emisni normy. Realizaci této zény ovéem musi pfedchazet stanoveni objizdné trasy,
kterd umozni vozidlGm nesplfiujicim parametry prijezd méstem.

4.9 Management mobility

Management mobility spociva v Fizeni poptévky po dopravé na Urovni Magistratu mésta Ceské
Budé&jovice a v praci manazera mobility.

Cile a¢inného managementu mobility spocivaji ve zvySeni vyuzivani udrzitelnych forem mobility
pro kazdodenni cesty. Tento Gkol neni viibec jednoduchy, nebot pfesun Fidi¢d osobnich vozidel
do verejné hromadné dopravy ¢i na jizdni kolo bude Ukol zna¢né nesnadny. Pro splnéni tohoto
cile je nutné vyuzit rdzné druhy kampani a osvétovych akci, zvy&eni informovanosti obyvatel o
moZnostech vyuziti udrzitelnych druhd dopravy. Je také nezbytné vytvorfit i odpovidajici
atraktivni alternativu v systému hromadné dopravy. S managmentem mobility souvisi i zavedeni
restriktivnich opatfeni napf. ve formé zpoplatnéni parkovani a podpora systému tzv. rezidentniho
parkovani v centralni ¢asti mésta. Do této kategorie Ize zaradit i vymezeni nizkoemisnich zén.

Dal$im z Gkold managmentu mobility je také podpora spoluprdce mésta s firmami, které se
nachazeji na Gzemi mésta na vytvoreni tzv. firemnich plani mobility, které podporuji zvydeni
podilu cest do zaméstnani udrzitelnymi formami dopravy. A vytvorenim systému citylogistiky.
Cilem navrhovaného feSeni je minimalizace pohybu zasobovacich vozidel v centralni ¢asti mésta
a zfizeni jednotného systému zasobovani pro vSechny komercni aktivity v oblasti.
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4.10Zmeény procesu planovani na méstské urovni

Proces naplfiovani Planu mobility musi byt zajistovan centrdlné pro celé mésto Magistratem
mésta Ceské Budéjovice. Vzhledem k znacnému mnozZstvi aktivit v ramci oblasti mobility, které
je nutné naplfiovat a pfipravovat prostor pro jejich realizaci, je funkce samostatného
koordinatora mobility neoddiskutovatelna a nutna.

Jednim z cilG koordinatora mobility bude i spoluprace s daldimi odbory magistratu na sjednoceni
koncepénich strategii, nebot vétSina z t&chto dokumentl pracuje s indikdtory a navrhuje
opatfeni pro jejich dosazeni. Postup k dosazeni téchto cilovych hodnot je nutné sladit a
postupovat jednotné. DlleZitym aspektem planovani mobility je také spoluprace a zapojovani
verejnosti do celého procesu.

Plan mobility je zivy dokument, ktery v Casové pravidelnych intervalech bude aktualizovan
v zavislosti na novych skutecnostech. Navrhujeme aktualizaci provadét po dvou az tfech letech.
Tento dokument Ize tedy povaZovat za vychozi materidl, ktery bude na z&kladé& novych impuls{
aktualizovan a upfresnovan. Soucasti aktualizace bude i reakce na vysledky evaluace, ktera bude
provadéna pro zhodnoceni Uspésnosti realizovanych opatieni z hlediska dosahovani cilG, které
jsou v ramci tohoto dokumentu stanoveny. Proces monitorovani a vyhodnocovani (evaluace)
bude provadén koordinatorem mobility, ktery bude dostavat relevantni informace od ostatnich
odbord mésta a dalsich organizaci.

4.11Zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu

Cilem Planu mobility je navrhnout takova opatreni, ktera prispéji ke zvysSeni bezpecnosti vSech
prepravnich mddud. Vychozim materidlem je Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu,
kterad stanovuje cile pro snizeni po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledkd.

Kromé technickych opatreni, ktera aktivné odstranuji dopravni zavady na komunikac¢ni siti mésta
a eliminuji tak pFic¢iny dopravnich nehod, je vhodné provadét také napr. bezpecnosti inspekce,
které pomohou identifikovat kritickd mista a navrhnout jejich Upravu a realizovat edukativni
akce, které pomohou zvysit povédomi o zdsaddch bezpeéného provozu viech Géastnikd silniéniho
provozu. S dirazem na jeho nejzraniteln&j$i G¢astniky — chodce, osoby s omezenou moZnosti
pohybu, déti a seniory.

4.12 Analyza moznych finanénich zdrojl

Realizace navrzenych opatieni je v prevazné ¢asti v gesci Statutarniho mésta Ceské Budéjovice,
jedna se o tzv. mékka opatfeni a tvrda opatfeni, investice do staveb dopravni infrastruktury.
Aby byl naplnén zasobnik projektl pro ndvrhové obdobi let 2025 a 2035, je nutné do financovani
zapojit i daldi zdroje investi¢nich prostiedkdl, jako jsou Evropské fondy a programy. Mésto Ceské
Budé&jovice se do té&chto program aktivné zapojuje a vyuziva je. Dalsi moZnosti je také vyuziti
zdrojl ze soukromého sektoru (projekty PPP), které viak nejsou zatim pro nékteré své nevyhody
vyuzivany.

V piipadé projektd, které jsou v kompetenci daldich organizaci, jako jsou Reditelstvi silnic a
dalnic, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, Statni fond dopravni infrastruktury a JihoCesky kraj je
nutnd spoluprace mésta a jeho podpora pfi realizaci té&chto druh( projektd.
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5 Vize a strategické cile

Vize a strategické cile pro navrhové a vyhledové obdobi jsou schvéleny Radou mésta Ceské
Budé&jovice, jsou tedy zavaznym podkladem pro navrh opatfeni rozvoje udrzitelné mobility
meésta. Jednotlivé strategické cile jsou rozpracovany do vétsSi podrobnosti — navrh specifickych
cild.

Celkovy prehled je uveden v tabulce, kde jsou specifikovany pro strategické a nasledné pro
specifické cile také indikatory, jejich cilové hodnoty pro rok 2035 a zplsob jakym budou
zjistovany.

Navrzend opatieni pro naplné&ni oblasti zmé&n a jednotlivych strategickych cild s sebou ptinasi
synergické efekty v dopravnim systému meésta. Podpora jednoho dopravniho médu ovlivni
pozitivné ¢i negativné ostatni dopravni mody. Rozhodovani obyvatel mésta a spadové oblasti o
volbé dopravniho prostfedku je tedy pfimo zavislé na nabizené sluzbé, ktera mu zajisti priméreny
komfort cestovani a akceptovatelny cestovni ¢as. V ramci tohoto dokumentu jsou navrzena
opatfeni, kterd podporuji udrzitelné druhy dopravy za splnéni vySe uvedenych podminek.

5.1 Navrh vize
Pfevzato ze schvaleného podkladu.
Ceské Budéjovice — mésto cisté, zdravé a prosperujici
1. Oblast zmény: Zlepseni mobility a dostupnosti
Ceské Budé&jovice jsou dostupné udrzitelnymi druhy dopravy, pateini sit je dostavéna.
Strategické cile:

o ZlepSeni udrzitelné mobility pro vSechny skupiny obyvatel vcetné osob se sniZzenou
schopnosti

pohybu a orientace

Podpora a preference verejné dopravy

Rozvoj a podpora cyklistické a pési dopravy

Zlepdeni dostupnosti cill cest - odstranéni bariér

Podpora nemotorové a nizkoemisni dopravy

Podpora sdilené dopravy

Podpora zfizovatel( carpooling - mozné vyhrazeni jizdnich pruhd pro vozidla se dvéma a
vice osobami neni v prostfedi mésta realné. Podpora tohoto sytému je zejména ve
firemnich planech mobility, kde se spolupracovnici stavajici i spolucestujicimi.

Motivace zamé&stnavatell k podpote carpooling - viz pfedchozi bod

Dostavba infrastruktury

o Zapojeni vyznamnych zaméstnavatelt do podpory v oblasti mobility

O O O O O O

2. Oblast zmény: ZvysSeni bezpecnosti
Ceské Budéjovice jsou bezpeéné mésto pro pohyb pé&si, cyklistickou, vefejnou i automobilovou
dopravou.
Strategické cile:

o Zvyseni bezpe&nosti vdech G¢astnikd dopravniho provozu
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3.

ZvySovani bezpecnosti ve verejné dopraveé, na zastavkach, v prestupnich terminalech,
hromadnych parkovistich a garazich

Dopravni vychova pro vSechny vékové skupiny

Postupné odstrafiovani nehodovych mist

Vytvoreni bezpeénych cest pro provoz cyklistd a chodcl

Oblast zmény: Zvyseni kvality Zivota v Ceskych Budéjovicich

Ceské Budé&jovice je mésto s vysokym podilem spokojenosti obyvatel s dopravnim systémem.

Strategické cile:

O

4.

Rozvoj verejnych prostranstvi

Snizeni podilu IAD na délbé prepravni prace

Efektivni a motivacni parkovaci politika, rozvoj systéml P+R (park & ride), K+R (kiss &
ride), B+G (bike & go), B+R (bike & ride)

Snizeni negativnich G&inkl dopravy na Zivotni prostfedi - snizeni zneéi&téni ovzdusi,
hladiny hluku z dopravy, snizeni imisni zatéze

Oblast zmény: Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

Vv Ceskych Budé&jovicich funguje systém rezidentniho parkovani a inteligentniho Fizeni dopravy

Strategické cile:

o O O O O O O

5.

Zajisténi podminek pro zvyseni podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace
Rozsifovani sluzeb dopravniho integrovaného systému

Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Optimalizace systému logistiky

Preference alternativnich pohont a alternativnich sluzeb

Inteligentni Fizeni dopravy

Snizeni poptavky po IAD zapojenim velkych zamé&stnavateld i Siroké veFejnosti do
managementu mobility

Oblast zmény: Zlepseni image mésta

Magistrat mésta Ceské Bud&jovice aktivné komunikuje s vefejnosti

Strategické cile:

O

Zvyseni atraktivnosti mésta Ceské Budé&jovice pro obyvatele, navétévniky i potencidlni
investory

Kontinualni propagace vsech opatfeni pro zajisténi udrzitelné mobility

Efektivni prezentovani pfipravovanych a realizovanych projektd

Zkvalitnéni informacniho servisu
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Podil dopravnich prostfedkd na celkovém poétu cest podle zén

22%
39% 34%
16%
26%
29%
’ 39%
24%
19%
6%
I B
Vnittni (CB<->CB) Vnéjsi (CB<->okoli, okoli<- Celkem
>okoli)
pésky 39% 22% 34%
MHD 29% 16% 26%
Auto 19% 39% 24%
Kolo 7% 2% 6%
m Auto (spolujizda) 4% 9% 5%
B Bus (mimo mhd) 1% 9% 3%
mViak 0% 2% 1%
Motocykl 1% 1% 1%
Jiny 0% 1% 0%

ZAKLAD: Véechny cesty, n=18 890

Navrh vyvoje délby piepravni prace (dle poctu cest dle zé6n):

Pocet cest dle zén — Ceské Budéjovice CELKEM (%)

stav | 2025 | 2035
Verejna doprava 30 30 32
Pési doprava 34 35 35
Cyklisticka doprava 6 8 10
Individualni automobilova doprava 30 27 23

Pocet cest dle z6n — VNITRNI Ceské Budé&jovice (%)
stav | 2025 | 2035

Verejna doprava 30 30 31
Pési doprava 39 41 41
Cyklisticka doprava 7 9 12
Individualni automobilova doprava 24 20 16

Pocet cest dle z6n — VNEJSi Ceské Budéjovice (%)

stav | 2025 | 2035
Verejna doprava 27 30 33
Pési doprava 22 22 23
Cyklisticka doprava 2 2 3
Individualni automobilova doprava 49 46 41
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5.2 OBLAST ZMENY: Zlep$eni mobility a dostupnosti

5.2.1 STRATEGICKY CiL: Zlep$eni mobility pro vSechny cilové skupiny
obyvatel vcetné osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Pro zlep$eni mobility uZivatel mésta Ceské Budéjovice je treba zajistit bezbariérovost ve
vefejnych prostorech, vefejnych budovéach a vefejné dopravé. K témto G&elim jsou navrzeny
nasledujici specifické cile:

1. Rozvoj bezbariérovosti ve verejném prostoru a verejnych budovach
- Uprava vefejného prostoru sohledem na zajisténi maximalni bezbariérovosti.
V soucCasném stavu jsou vSechny nové investice do vefejného prostoru vybaveny
bezbariérovymi Upravami, je nutné zaméfit se na stavajici stav, ktery byl vybudovan
v minulosti a tyto parametry nespliuje
- prestavba stavajicich verejnych budov na bezbariérové — zajisténi pristupu pro imobilni
obcany ve verejnych budovach by mélo byt samozifejmosti. Rovnéz je nutné tato opatfeni
zajistit i na pristupovych cestach do téchto budov.
2. Bezbariérovost v hromadné dopravé: nizkopodlazni vozidla, nastupisté a terminaly
bez bariér
- bezbariérové fesSeni vozidel VHD - pofizeni nizkopodlaZznich vozidel MHD - je dnes jiz
standardem pro vétSinu nové porizovanych vozidel. Vozidla s vysokou podlahou - budou
jesté dale provozovana, ale budou postupné nahrazovany nizkopodlaznimi vozidly. Plati i
pro regionalni dopravce, zejména o vytizenych linek
- bezbariérova nastupisté a terminadly - vsSechna nové navrZzena a rekonstruovana
nastupisté a zastavky jsou FeSeny s bezbariérovou Upravou. Stavebni feseni spolecné
s bezbariérovymi vozidly ma mimo jiné i vliv na dobu vystupu/nastupu, coz ma pozitivni
efekt na zkraceni doby pobytu vozidla v zastavce a tim i na celkovou dobu jizdy.

5.2.2 STRATEGICKY CiL: Podpora a preference vefejné dopravy

Podpora a preference vefejné dopravy je dlleZitym nastrojem, jak zvys$it podil vefejné dopravy
ve mésté a v dojizdce do mésta. Jedna se o soubor opatreni, kterd presvédci uzivatele IAD o
vyhodnosti zmény dopravniho chovani. Je tedy nutné vybudovat, udrzovat a nadale zlepSovat
kvalitu infrastruktury a vozového parku, kterd umozni dosahnout cile za pfiznivéjsich financnich
podminek a za kratSi, nebo obdobny cCas jako pfi pouziti IAD. Pro dosazeni tohoto cile jsou
navrzeny nasledujici specifické cile:

3. Zvyseni kvality dopravni a Fidici infrastruktury a vozového parku pro hromadnou
dopravu
- Vybaveni svételné fizenych kfizovatek preferenci pro vozidla MHD a regionalnich linek
- technicko - provozni parametry vozidel - jedna se o parametry vozidel, které musi
splfiovat pozadavky na ekologizaci provozu
- dodrzovani standard( kvality vefejné dopravy - formulace standardi od objednatele
prepravni sluzby (napf. ptipadné pozadavky mésta Ceské Budéjovice na obsazenost
vozidel MHD ve Spicce, Uroven vybaveni vozidel - napf. wifi, klimatizace v celém vozu)
4. Zlepseni informovanosti cestujicich ve vefejné dopravé
- jednotné informovani o vedkeré dopravé v Ceskych Budé&jovicich a aglomeraci -
informace o déni na siti VHD v FreSeném Uzemi musi byt jednotné a aktualni. Cestujici
potiebuje pro rozhodnuti o zplsobu cesty pomé&rné pfesné informace. Neobdrzeni téchto
informaci znamena potencionalni ztratu cestujiciho pro VHD
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chytré zastavky - na zastdvkach budou zobrazovany mimoradné udalosti na siti
hromadné dopravy, pfipadné informace o vylukach

podpora mobilni aplikaci - rozvoj chytrych telefoni umoZzfuje rozvijet aplikace, které
mohou prenaset aktualni informace o dopravé pomoci datového prenosu do telefonu
rozvoj informaénich systém{ ve vozidlech - zobrazovani aktualnich informaci o stavu sité
VHD, zejména mimoradné udalosti, ¢i planované vyluky

rychlost informovani cestujicich - cestujici musi byt pfi mimoradnych situacich vcas a
pfesné informovan o dalSim postupu. Tyto informace jsou rozhodujici pro dalsi
rozhodovani cestujiciho, jak dale pokracovat.

5.2.3 STRATEGICKY CIL: Rozvoj a podpora cyklistické a pési dopravy

P&Si doprava je ¢asto opomijenou ale velmi dileZitou a nezastupitelnou soulasti dopravniho
systému a jeji podpora pFinasi mnoho benefitd pro mésto, poskytovatele sluzeb v dosahu p&sich
cest i samotné pési. Cyklisticka doprava je ekologickou formou dopravy s velkym potencialem
rUstu. Vyzaduje v8ak vyznamnou zménu v nabidce infrastruktury. Cilem tohoto materidlu je
udrzet vysoky podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace.

5. Dostavba pateinich cyklostezek a vzajemné propojovani cyklotras

rozvoj cyklopruhl na mistnich komunikacich, kde je nutno zohlednit stavajici provoz,
zejména MHD a dale jsou to cyklopiktogramy v Usecich, kde neni dostatecny uli¢ni
prostor. Vedeni cyklistd protismé&rem v jednosmérnych komunikacich je vhodné fe&eni,
které cyklistim usnadni pohyb po mésté.

rozvoj rekreacnich tras, které jsou vedeny prevazné mimo zastavéné Uzemi mésta do
okolni krajiny.

samostatné cyklistické stezky - jedna se zejména o oddélené stezky, kde cyklisté nejsou
omezovani chodci a automobilovou dopravou. Toto fesSeni je vhodné pro Useky podél
meéstskych radial a prestavbova Uzemi.

6. Zkvalitnovani stavajicich nemotoristickych komunikaci

Kvalitni povrch komunikaci pro pé&si a cyklisty - patefni trasy a trasy vyuzivané pro
kazdodenni vyuziti napf. do zaméstnani, Skoly musi mit kvalitni povrch, ktery bude
eliminovat zne¢i&téni uzivatel( a zarovert musi byt pohodiny a bezpeény pro pohyb

7. Zajisténi prostupnosti izemi pro nemotoristickou dopravu

obnova prlichodl ve mésté - v zastavéném Uzemi mésta je fada prlchodl, které jsou
o r o o v 7 Yo 7 o o 7 v

z ruznych duvodu nefunkcni — stavebni upravy, zabory pozemku, majetkové pomery. Je

vhodna tato propojeni obnovit pro zkraceni dochazkovych vzdalenosti.

Navrh kratkych propojeni pro nemotoristickou dopravu v rozvojovych plochach a v izemi

prestavby.

Doplnéni mobiliare a sluzeb pro cyklodopravu a pési dopravu (lavicky, WC, stojany

parkovani, servisni mista...)

instalace doprovodné infrastruktury ve vefejném prostoru — v centralni ¢asti mésta je
vhodné instalovat stojany na kola (hlidané, nehlidané).

nové lavicky - doplnéni dostatecného poctu a kvality do klidovych mist ve mésté
vefejné WC - mohou byt stacionarni a mobilni. Umistény dle potfeby a dle moznosti
uzemi.

odpocinkova mista pro pési - jsou zfizovana zejména v méstské zeleni, stupen vybaveni
zavisi na jejich atraktivité
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5.2.4 STRATEGICKY CiL: Zlepseni dostupnosti cil&i cest — odstranéni bariér

Zlepeni dostupnosti cild hromadnou dopravou, zvy$eni plynulosti dopravy a postupné
odstrafiovani nehodovych mist je dal$im strategickym cilem, ktery sméfuje mésto Ceské
Budé&jovice k cildm vyty&enych ve vizi.

9. Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou do vSech casti mésta

nové linky VHD, optimalizace stavajiciho linkového vedeni — optimalizace na zakladé
podnétl ob&and, dopravnich prizkumd, zmény zastavéni Uzemi, ptipadné zprovoznéni
novych komunikaci.

zvysSovani dostupnosti VHD budovanim zastavek — zastavky je ucelné budovat v mistech,
kde je nedostatec¢na obsluha VHD, kde jsou nové rozvojové Ci prestavbové plochy. Musi
byt zajistény zakladni dostupnosti, které jsou zpracovatelem navrzeny v ramci tohoto
dokumentu.

modelové ovéfeni navrzeného linkového vedeni - zmény v linkovém vedeni, po&tu spojl
atd je vhodné ovéfit modelovym vypoctem, ktery odhali mozné nedostatky systému jesté
pred jeho uvedenim do provozu. Navrzené feSeni bude optimalizovéano a posouzeno.

10.Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

usmérnéni dopravniho proudu pomoci telematickych systému - moderni méstsky
dopravni systém se v souclasné a budouci dobé jiz neobejde bez dostatecné
sofistikovaného telematického fizeni provozu. Rizeni provozu miZe reagovat na
mimotadné situace, mlzZe provadét regulaci dopravy podle aktudlni situace.

odstranéni kapacitné& problematickych mist - vybudovanim ddleZitych infrastrukturnich
staveb nedojde zcela k odstranéni vsech problematickych mist z hlediska kapacity. Tato
mista je nutné identifikovat a navrhnout Feseni, které bude uspokojivé pro vsechny druhy
dopravy (pokud to bude prostorové mozné).

11.Pfestavba kFizovatek a useki s nejvyssi nehodovosti

provedeni bezpecnostnich inspekci kfizovatek - dokument, ktery vyhodnoti nejvice
nehodové kfizovatky, ale i mezi kfizovatkové Useky a odhali pFiciny dopravnich nehod ci
nebezpecnych situaci, které je nutné minimalizovat. Na zakladé doporuceni z téchto
dokumentld bude navrzena rekonstrukce daného kfizovatkového uzlu ¢& Useku
komunikace.

prestavba nevyhovujicich kfizovatek a Gsekl s cilem zvysit bezpe&nost silniéniho provozu
- mUZe se jednat o dalsi stuperi bezpe¢nostnich inspekci, & muzZe byt vyvoldna nutnosti
rekonstrukce. Pokud se jedna o napravu nevyhovujiciho stavu z hlediska bezpecnosti,
meéla by projektova dokumentace pred realizaci projit bezpecnostnim auditem, ktery
potvrdi odstrané&ni nedostatkd plvodniho fedeni

5.2.5 STRATEGICKY CIL: Podpora nemotorové a nizkoemisni dopravy

V rdmci cild SUMP Ceské Budéjovice podporujeme nemotorovou a nizkoemisni dopravu. Jedna
se o patfeni pro cyklistickou, pé&si dopravu, verejnou dopravu a také pro IAD. Zahrnuje tedy
vSechny typy dopravy (vSechny uzivatelé mésta).

12.Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro nemotorovou dopravu

zFizovani novych bezpeénych pfechodl pro chodce a piejezdl pro cyklisty — pfechody pro
chodce, prejezdy pro cyklisty a mista pro prechazeni jsou zfizovana tam, kde je to
umoznéno dle technickych podminek a CSN. Navrhy musi splfiovat zékladni prvky pro
bezpecné krizeni s automobilovou dopravou, tj. dostatec¢né rozhledy a bezbariérové
feseni i pro nevidomé. Nemélo by dochazet k jejich ruSeni bez nahrady.
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- mimourovnova kfizeni - jsou navrhovana v mistech, kde je to vhodné z hlediska terénu,
anebo kde intenzita dopravy je vysoka a je bezpecnéjsi Uplna separace automobilové a
nemotorové dopravy.

13.Cenova politika parkovani pro ekologicka vozidla

- cenova politika parkovani pro ekologicka vozidla - jednd se o podporu provozu
ekologickych vozidel, kdy zvolenim vhodné cenové politiky parkovani je mozné preferovat
vyuziti téchto vozidel k jizddm po mésté.

- budovani dobijecich stanic pro elektromobily — postupné se sit dobijecich stanic rozsifuje.
ZFizovani nabijecich stanic je v rukou soukromych investord.

5.2.6 STRATEGICKY CiL: Podpora sdilené dopravy

Naplnéni tohoto strategického cile se na prvni pohled zda byti nefesitelné, nebot v soucasné
dobé je vlastnictvi osobni vozidla jistou formou zafazeni ¢lovéka ve spolecnosti. Tento stav neni
mozné ménit restriktivnim opatfenim, ale snazit se zménit dopravni chovani lidi tak, aby bylo
vyhodné&jéi si vozidlo Glelové pljéovat ne? ho vlastnit. Je to otdzka zejména podpory
carsharingu, carpoolingu a bikesharingu. Mésto ma také moZnost omezit nutnost vyuzivat
automobil podporou rozvoje mésta kratkych vzdalenosti, kdy dostupnost sluzeb ¢i zaméstnani
neni vazana na vlastnictvi automobilu. Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

14.Rozvoj systému meéstsky kol — bikesharing
- zfizeni systému bikesharing a jeho rozsifovani do vhodnych lokalit na izemi mésta.
15.Podpora pro carpooling
- podpora carpooling - Podpora tohoto sytému je zejména ve firemnich planech mobility,
kde se spolupracovnici stavajici i spolucestujicimi.
- motivace zamé&stnavatell k podpofe carpooling - viz pfedchozi bod
16.Podpora pro carsharing
- Podpora zfizovatell carsharing - vymezeni parkovacich mist pro vozy zatazené do tohoto
systému, zvyhodnéné parkovaci podminky v oblastech rezidentniho parkovani

5.2.7 STRATEGICKY CiL: Dostavba infrastruktury

Vize SUMPu Ceské Budéjovice sméfuje mésto k narlstu (nebo udrzeni) podilu prepravni prace
pési, cyklistické a verejné dopravy. To ale neznamenad, Ze neni potfeba rozvijet infrastrukturu
pro IAD, nebot i ekologickda vozidla potfebuji kvalitni silni¢ni a komunikaéni sit. Dostavby silni¢ni
sité zasadné pozitivné ovlivni ,fungovani® meésta. Pro zvySeni poctu cestujicich VHD je nutné
rozvijet i Zelezni¢ni dopravu, k ¢emuz je nutna kvalitni infrastruktura. K zajisténi potrebného
rozvoje je tfeba téchto specifickych cild:

17.Dobudovani paterni silni¢ni sité
- Dostavba silni¢ni sité - pro ¢astecné snizeni intenzit dopravy na stavajici komunikacni siti
je nutné dobudovani nadfazené silni¢ni a dalni¢ni sité. Odvedeni tranzitni osobni a
nakladni dopravy mimo stavajici trasy bude mit pozitivni vliv na Zivotni prostfedi a
zkraceni kongesci s podilem nakladnich vozidel.
- Prevedeni podilu intenzit na nadiazeny dopravni systém mdZe otevfit dalsi moZnosti pro
preferenci vozidel VHD v rozhodujicich bodech méstské sité
18.Dobudovani paterni zeleznicni sité
- rekonstrukce Zelezni¢nich trati — zrychleni provozu, zkapacitnéni Zelezni¢nich trati,
snizeni hlucnosti Zelezni¢niho svrsku, nové a spolehlivéjsi zabezpecovaci zafizeni.
- podpora budovanim vlakovych zastavek s prestupem na MHD - Uzemi mésta je mozné
na stavajicich zeleznic¢nich tratich doplnit zastavky a navazat je na stavajici systém MHD
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i za cenu Upravy stavajici trasy - zfizovani novych zastavek je podminéno vhodnymi
parametry zelezni¢ni trati.
19.Vystavba vyznamnych mistnich komunikaci
- dobudovani navaznych radial a tangent - jedna se o dopravné nejvyznamnéjsi stavby
komunikac¢ni sité na Uzemi mésta. I pfes navrhovany pokles podilu IAD na délbé prepravni
prace je nutné dobudovat tento systém, aby bylo mozné snizit intenzity dopravy v centru
mésta a v obytnych oblastech a umozZnit tak rozvoj a podporu udrzitelnych druh( dopravy

5.2.8 STRATEGICKY CiL: Zapojeni vyznamnych zaméstnavatelG do
podpory v oblasti udrzitelné mobility

Zména dopravniho chovani uZivateld mésta Ceské Budéjovice je proces, na kterém je tfeba
soustavné pracovat. Jako jednim z vhodnych opatfeni jsou vnimany firemni plany mobility, které
podporuji jizdu do zaméstnani pomoci VHD, pési, cyklistické dopravy. Toho lIze docilit
nasledujicimi cili:

20.Podpora firemnich planti mobility (bonusy, zazemi pro cyklisty atd.)

- motivace zaméstnavatell k tvorbé firemnich pldnd mobility — pro firmy s vice nez 100
zamé&stnanci do roku 2025 a s 50 zamé&stnanci do roku 2035. Motivaci pro firmy mize
byt nabidka ze strany mésta na realizaci nékterych opatreni (napf. realizace cyklostezek
¢i motivacnich kampani) ¢ nabidka dostate¢né kapacity VHD.

- podpora rozvoje carpoolingu

21.Podpora dojizd'’ky do zaméstnani s vyuzitim jizdnich kol

- motivace zaméstnavatell k podpofe cyklistiky — zaméstnavatelé mohou vytvofit na
pracovisti zazemi pro cyklisty — uzamykatelny prostor pro parkovani kol, socidlni zafizeni
pro cyklisty.

- Dostavba bezpelnych cyklistickych tras k vyznamnym zaméstnavateldm (prdmyslové
zavody, skoly, verejné budovy ..)

22.Prispévek na dopravni obsluhu VHD - dotované spoje

- Zaméstnavatel & skupina zamé&stnavatell v oblasti prispiva finanéni ¢astkou na provoz
standardni linky MHD - je vyuzivana i pro béznou obsluhu Uzemi

- Specialni firemni linky - cely provoz plati zamé&stnavatel & skupina zaméstnavatell a
linka pfevazi pouze firemni zaméstnance

- informacni kampané o vyhodach cestovani VHD musi byt cileny na vSechny skupiny
obyvatelstva

Synergické efekty vize:

- Zlepseni udrzitelné mobility a dostupnosti prispiva ke zvysSeni uzivani VHD a tim ke
snizeni podilu IAD na délbé pfepravni prace. Rozvoj pési a cyklistické dopravy snizuje
podil pfepravni prace IAD, coz ma vliv kladny i na stav zivotniho prostredi

- Snizenim poctu vozidel jedoucich do centra mésta se snizi poptavka po parkovacich
mistech

- Odstranéni bariér a tim vétsi uzivani pési a cyklistické dopravy ma vliv na verejné zdravi
a snizuje také znecisténi emisemi a hlukem v Uzemi

- Podpora nemotorové a sdilené dopravy pfispiva k ke snizovani podilu IAD na délbé
prepravni prace

- Dostavba patefni silnicni sité prispéje ke snizeni tranzitni dopravy ve mésté a tim bude
mit vliv také na verejné zdravi.
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Zapojenim vyznamnych zamé&stnavateld do podpory mobility se zvy$i podil délby
prepravni prace pési, cyklistické a verejné dopravy. Zméni se také dopravni chovani. a
tim se snizi podil IAD ve mésté

5.3 OBLAST ZMENY: Zvyseni bezpeénosti

Umrti nebo vznik tézkych zranéni v dlsledku dopravnich nehod je v souc¢asné spole¢nosti
podle evropskych trendd jiz neakceptovatelné (neni jiz na né nahlizeno pouze jako selhani
jednotlivce, ale jako selhani spolecnosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.
Chodoci a cyklisti jsou nejzranitelnéjsi castnici dopravniho provozu.

5.3.1 STRATEGICKY CiL: Zvy$eni bezpeénosti véech Géastnikt dopravniho
provozu

Nehodovost na prechodech, pocet usmrcenych a téZzce zranénych

Vyhodnoceni nehodovych mist, zjisténi pfic¢in nehod, odstranéni pficin

Navrh bezpelnych pfechodl s automobilovou a pfipadné Zelezniéni dopravou
Bezpecnostni inspekce stavu nehodového mista

Pocet usmrcenych a tézce zranénych cyklistd

Bezpeclnostni inspekce nehodovych mist, zjisténi pfFicin a jejich odstranéni

vystavba novych cyklistickych tras — musi splfiovat normové pozadavky z hlediska
navrhovych parametrl a zarovefi musi splfiovat i podminky pro bezpeény provoz
z hlediska ostatnich G¢astnikl provozu.

zvy$ovani bezpelnosti stavajicich tras na standardy odpovidajici normovym poZadavkim
pro nové trasy. Zejména musi byt odstranény identifikované dopravni zavady, které jsou
zdrojem nehod.

Bezpecné prechody (osvétleni, znaceni, konstrukcéni Feseni, rekonstrukce
stavajicich)

vystavba bezpeénych prechodl pro chodce - prechody musi splfiovat normové pozadavky
na délku, osvétleni, rozhledové poméry, bezbariérové FesSeni a pozadavky pro nevidomé.
vystavba bezpecnych mist pro prechazeni - plati stejné zasady jako pro zfizovani
bezpednych prechodd

rekonstrukce stavajicich prechodd (osvétleni, znageni apod.) - stavajici nevyhovujici
prechody pro chodce musi byt rekonstruovany dle zasad zfizovani novych ptechodd.
Bezpecné cyklotrasy a kFizeni s ostatnimi druhy dopravy

vystavba paralelnich komunikaci pro cyklistickou a pési dopravu je vhodna podél
komunikaci s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnim provozem VHD. P&si a cyklisté
jsou na téchto trasdch bezpeéné chranéni od negativnich vlivd automobilové dopravy,
coz ma pozitivni vliv na jejich bezpecnost.

navrh segregace dle prostorovych moznosti uli¢niho profilu — uli¢ni profily v zastavéném
Uzemi mésta jsou pevné definovany zastavbou.

Navrh mimouroviiovych kfizeni - musi spliiovat normové pozadavky, navrhuji se
v mistech, kde je Urovnové kfizeni nebezpecné pro vsechny Gcastniky provozu

. Odstranéni bezpecnostnich zavad na stavajici komunikacni siti

Identifikace nebezpecnych mist - bezpecnostni audity, kontroly ze strany spravce
komunikace.

zvySovani bezpeclnosti stavajicich komunikaci na standardy odpovidajici normovym
pozadavkim. Zejména musi byt odstranény identifikované dopravni zavady, které jsou
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9.

10.

11.

12,

zdrojem nehod. Rovnéz musi byt identifikovana stavajici Feseni, které mohou byt pficinou
dopravnich nehod - prevence nehodovosti.

5.3.2 STRATEGICKY CiL: Zvy$ovani bezpecnosti ve verejné dopravé, na
zastavkach, v prestupnich terminalech, hromadnych parkovistich a
garazich

Kamerovy dohledovy systém

Osazeni systému kamerového dohledového systému prispéje k bezpecnosti obyvatel
mésta

Prostorovy navrh prestupnich stanic a terminald - musi byt eliminovéna tedeni, ktera
mohou byt pfi¢inou kriminalni cinnosti (neprehledné prostory, zakouti, nevhodné
osvétleni ...)

5.3.3 STRATEGICKY CiL: Dopravni vychova pro véechny vékové skupiny

Podpora dopravni vychovy déti

. ] V. v 7 g vz e s 7 age e . s s v, rv s
je dulezitou soucasti vzdélani, ktera ma pozitivni vliv na chovani déti v provozu (snizeni
poctu dopravnich nehod) a zaroven v pristupu k problematice udrzitelné mobility jako
celku. Dopravni vychova ovlivni i ndzor na volbu dopravniho prostfedku a na dopravni
chovani v dospélosti.

. Informovani Fidi¢t o bezpecnosti provozu — osvétové kampané

je dlleZitd z hlediska novych predpisti a zakond, pravidel bezpedné jizdy a také
k ovliviiovani obyvatel pfi volbé dopravniho prostiedku

5.3.4 STRATEGICKY CIL: Postupné odstrafiovani nehodovych mist

Dlkladna analyza pFic¢in dopravnich nehod z hlediska uspofadani komunikace
pravidelna aktualizace rizikovych map

bezpecnostni inspekce stavajiciho stavu

predchazeni nehoddm - lokalizace potencialné nebezpecnych mist

Odstranéni nehodovych mist z diivodu nedodrZzovani dopravniho znaceni a
pravidel silni¢niho provozu

dilezitym faktorem je zjistit p¥i¢inu stavu, navrhnout nédpravné opatieni.

zvysSeni dohledu nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu - radarové systémy,
zafizeni pro evidenci prijezd( na ¢ervenou

Provadéni bezpecnostnich auditil a inspekci

provedeni bezpecCnostnich inspekci kfizovatek - dokument, ktery vyhodnoti nejvice
nehodové kfizovatky, ale i mezikfizovatkové Useky a odhali pFi¢iny dopravnich nehod di
nebezpecnych situaci, které je nutné minimalizovat. Na zakladé doporuceni z téchto
dokumentld bude navrzena rekonstrukce daného kfizovatkového uzlu ¢& Useku
komunikace.

5.3.5 STRATEGICKY CiL: VytvoFeni bezpeénych cest pro provoz cyklistii a
chodci

Propojeni cil bezpec¢nymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési

vystavba a podpora pésich propojeni v Uzemi — pé&si propojeni fesi zejména pristupnost
zastavby mimo souvisle zastavéné Uzemi. V centralni ¢asti mésta je FeSena predevsim
prostupnost Uzemim, kterd je mnohde prerusena velkymi aredly (vétSinou byvalé
vyrobni), pfipadné dopravni infrastrukturou
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13.

navrhy nové zastavby Uzemi a nové dopravni infrastruktury musi respektovat
prostupnost Uzemi pro pési dopravu

postupné odstranovani bariér ve verejném prostoru i Uzemi mésta; budovani
bezbariérovych tras také ve smyslu zvySovani pfistupnosti pro osoby s omezenou
moznosti pohybu

zvySovani podilu bezpecnych tras pro pési a cyklistickou dopravou - trasy pro
nemotorovou dopravu musi byt bezpecné, a to nejen z hlediska vlastniho navrhu dila, ale
i z hlediska obecné kriminality

Segregace motorové a nemotorové dopravy

vystavba paralelnich komunikaci pro cyklistickou a pési dopravu je vhodna podél
komunikaci s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnim provozem VHD. Pési a cyklisté
jsou na té&chto trasidch bezpe&né chranéni od negativnich vlivd automobilové dopravy,
coz ma pozitivni vliv na jejich bezpecnost.

navrh segregace dle prostorovych moznosti uli¢niho profilu — uli¢ni profily v zastavéném
Uzemi mésta jsou pevné definovany zastavbou. Rozhodnuti o skladbé uli¢niho profilu
zavisi na dopravnim vyznamu rekonstruované komunikace.

Synergické efekty vize

Zvy$eni bezpelnosti G€astnikl dopravniho provozu prispivd k omezeni nehodovosti,
prispiva k plynulosti dopravy a omezeni kongesci

Zvysovani bezpecnosti ve verejné dopraveé, na zastavkach, v prestupnich terminalech,
hromadnych parkovistich a gardzi se zvysi spokojenost uzivatel mésta Ceské Budéjovice.
Pfrispéje to ke zlepSeni image mésta a zvysi jeho atraktivnost

Dopravni vychovy pfispiva ke zméné dopravniho chovani budoucich generaci a tim zméné
podilu délby prepravni prace smérem k udrzitelné dopraveé.

Vcéasné vzdélavani déti o zasadach bezpecnosti provozu ma za cil sniZzeni poctu
dopravnich nehod a také zvysit povédomi o zasadach bezpecnosti silni¢niho provozu
Snizeni po¢tu nehod, véetn& zdravotnich nasledkd ma pozitivni celospole¢enské
ekonomické dopady

5.4 OBLAST ZMENY: Zvyseni kvality Zivota v Ceskych Budé&jovicich

5.4.1 STRATEGICKY CIL: Rozvoj vefejnych prostranstvi

Kvalita vefejnych prostor mésta je dlleZitd nejen z hlediska mobility (napF. podpory chiize), ale
i z hlediska celkové prezentace mésta pred jeho obyvateli a navstévniky. Vytvoreni zajimavych
a uzivatelsky pfijemnych verejnych prostor zvysuje kvalitu Zivota ve mésté, coz se pozitivné
projevuje na celkovém obrazu mésta a jeho atraktivité pro bydleni. Nasledujici specifické cile by
toto mély podpofit:

1.

Rozvoj klidovych zén

budovani klidovych zén ve mésté (parky, namésti, turistické cile v okoli apod.) - klidové
zény zvysuji kvalitu Zivota ve mésté a zvysuji také atraktivitu chlze

Rekonstrukce nevyhovujicich stavajicich veifejnych prostranstvi

odstraniovani bariér a zvysovani bezbariérovosti - pro imobilni a nevidomé obcany, pro
pohyb po mésté s détskym kocCarkem je nutné provadét Upravy vefejnych prostranstvi a
prechodl pro chodce

provazanost vystavby obytnych ploch s rozvojem systému pro verejnou, pési a
cyklistickou dopravu

zvySovani dostupnosti a provazanosti cild a zdrojd cest udrzitelnymi druhy dopravy
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3.

Navrh novych vefFejnych prostranstvi v rozvojovych plochach

vazba na Uzemni plan a urbanistické studie — Uzemni plan a urbanistické studie by mély
respektovat poZzadavky na zajisténi udrzitelné mobility ve mésté. Jedna se o zajisténi
ploch pro verejna prostranstvi, prostupnost pro pési a cyklistickou dopravu, obsluhu
Uzemi VHD a kvalitni dopravni napojeni pro IAD se zajisténim dostatecnych kapacit pro
dopravu v klidu v ramci reSené lokality.

provazanost vystavby obytnych ploch s rozvojem systému pro verejnou, pési a
cyklistickou dopravu - napojeni musi byt co nejkratsi, pohodIné a bezpecné. Nové lokality
musi umoznovat vedeni tras pro pési a cyklistickou dopravu bez zbyte¢nych prodlouzeni
trasy.

5.4.2 STRATEGICKY CIL: Snizeni podilu IAD na délbé pFepravni prace

Soucasny stav dopravni infrastruktury mésta je pouze ¢aste¢né vyhovujici, nebot neni zcela
dobudovan, coz ma negativni vliv na intenzity dopravy v centru mésta. Kazdodenni kongesce
znamenaji ¢asové, a tedy i ekonomické ztraty a také zatézovani zivotniho prostredi. Cilem je
tedy vymisténi této pro centrum mésta zbytné dopravy na bezpecné a kapacitni komunikace.
Komunikace v centru meésta bude vyuZivat pouze zdrojova/cilova IAD a VHD - omezeni ¢ekani
v kolonach vozidel. Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

4.

Odvedeni zbytné tranzitni dopravy mimo zastavéné izemi mésta

prevedeni zbytné dopravy mimo obytné &tvrti je jednim z cild mobility. Toho Ize docilit
nabidkou kvalitnich komunikaci mimo tuto zastavbu, které poté umozni realizaci opatreni
omezujicich prijezd tranzitni dopravy mimo obytné oblasti — napt. zavedeni Zén 30.
omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu je zakladnim predpokladem pro zlepSeni Zivotniho
prostiedi v centralni ¢asti mésta, pro zrychleni MHD, zvySeni vyuziti pési a cyklistické
dopravy a pro mozné Upravy verejnych prostor. Ke spinéni tohoto cile je nutné dobudovat
hlavni infrastrukturni stavby a systém zachytnych parkovist P+R mimo centrum mésta.

. ZvysSeni atraktivity VHD

taktové jizdni fady - jsou v jizdnich fadech jiz zavedeny. Tento systém je potieba udrzet
a aplikovat dale v pripadnych optimalizacich a rozSifovani systému IDS JK

navaznost spojl - je zaleZitosti optimalizace systému. Navaznost musi byt zajiténa
zejména ve vyznamnych prestupnich uzlech. V pfipadé zpozdéni spoji musi mit cestujici
dostatek informaci o vzniklé situaci.

zkraceni intervalu mezi spoji — je vhodné na vytizenych linkach, kde stavajici kapacita
spoji je jiz nedostateénd a mlZe tak odradit ¢ast cestujicich. Toto opatfeni je sice
finan¢né narocné, nicméné pro zvyseni atraktivity VHD je toto opatfeni nutné.

Rozvoj komunikaci pro pési a cyklistickou dopravu a zvyseni jejich atraktivity a
bezpecnosti

Vystavba novych bezpecnych tras mimo intenzivné vyuzivané komunikace

zvySovani bezpelnosti ve verejném prostoru odstrafiovani nevhodnych technickych
feSeni povede ke zvySeni atraktivity a tim podpofre pé&si prostupnosti Gzemi
odstranovani bariér (fyzickych i v oblasti planovani) pro pési dopravu ve meéste.
osvétleni vefejného prostoru - musi splfiovat normové pozadavky, zaroven je vhodné
v exponovanych mistech zvazit intenzivnéjsi osvétleni (opatfeni pro snizeni kriminality).
Atraktivitu mésta umocni alternativni nasviceni uli¢niho prostoru a vyznamnych objektd.
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5.4.3 STRATEGICKY CiL: Efektivni a motivaéni parkovaci politika, rozvoj
systémul P+R (park & ride), K+R (kiss & ride), B+G (bike & go),
B+R (bike & ride)

K omezeni intenzit dopravy v centru meésta pfispiva i zavedeni rezidentniho parkovani. Pro
navstévniky mésta (vCetné kazdodennich cest) je nutné zajistit dostatecné kapacity na
parkovistich P+R v ndvaznosti na MHD. Toto vystihuje soubor specifickych cilQ:

7.

Rozvoj systémill P+R, K+R, B+G, B+R

vystavba novych parkoviét v Ceskych Budé&jovicich - omezenim parkovéni v centralni
Casti mésta a okoli centra mésta dojde k poklesu parkovacich mist vyuzitelnych pro
navstévniky mésta. Z tohoto dlvodu je navrzen systém P+R na Uzemi mésta, kde
navstévnici za vyhodny poplatek zanechaji vozidlo a pokracuji do centra kvalitni MHD.
doporuéeni na vystavbu téchto zafizeni v aglomeraci Ceské Budé&jovice — pro omezeni
jizd IAD do Ceskych Budé&jovic je nutné, zejména na Zelezni¢nich stanicich a zastavkach
a dllezitych pFestupnich stanicich, vybudovat dostatedné kapacity pro parkovani vozidel
a nabidnout pohodinou, rychlou a finan¢né vyhodnou alternativu cestovani do mésta.
zfizovani novych stojanl a Uschoven kol zejména v ndvaznosti na prestupni uzly VHD a
cile cest - zfizovani kapacitnich odstavd pro kola doporué¢ujeme realizovat i mimo Ceské
Budé&jovice v navaznosti na Zeleznicni stanice - cestujici vyuZije vlakové spoje

vhodna finanéni politika hlidanych parkovist (automaticky provoz) - nastaveni finanéni
politiky zohlednujici odstaveni kola po dobu jizdy do mésta a zpét. Tato zafizeni nesmi
slouzit k dlouhodobému odstaveni kol.

Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve vybranych lokalitach
vyznaceni parkovacich zon pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani — opatfeni vhodné
pro centralni oblast mésta a pro rezidentni Ctvrti. Restrikce musi byt nahrazena nabidkou
parkovacich kapacit v blizkosti téchto zon.

cenova politika parkovani - je vyznamnym nastrojem pro ovlivnéni parkovani. Jleji
nastaveni je pomé&rné citlivd zaleZitost, nebot pfili§ levné parkovani neodradi fadu fidi¢Q
od cesty a pfili§ drahé parkovani miZe mit negativni vliv na ob&anskou vybavenost
v téchto lokalitach a celkovou atraktivitu Uzemi s placenym parkovanim.

nabidka parkovacich mist v kapacitnich parkovacich domech - opatfeni vhodné do
centralni &asti mésta pro kratkodobé parkovani, kterd mdZe nahradit parkovaci mista
v uliénim prostoru. Parkovaci domy v rezidentnich ¢tvrtich - zejména na sidlistich umozni
snizeni deficitu parkovacich mist a tim nizsi tlak na uli¢ni prostor, ktery je pfeplnén
parkujicimi vozidly, ¢asto i v rozporu s dopravnimi predpisy.

. Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty

organizace dopravy v klidu - v centralni Casti probihd vyznamna zmeéna v systému
parkovani - zavedeni rezidentnich zén a placeného parkovani. Cilem tohoto opatfeni je
preference parkovani pro rezidenty a omezeni kazdodennich cest nav&tévnikd do centra
meésta za vyuziti IAD.

5.4.4 STRATEGICKY CIL: Snizeni negativnich Géink& dopravy na Zivotni
prostredi — snizeni znecisténi ovzdusi, hladiny hluku z dopravy,
snizeni spotreby fosilnich paliv

Hluk je obtézujicim faktorem dopravy s negativhim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho
redukci pfispiva snizeni intenzit od dopravy (napt. zklidnéni, obchvaty), snizeni rychlosti nebo
zavadéni vhodnych technickych prvkd (tiché povrchy, protihlukové bariéry atd.).

Ekologizace hromadné dopravy znamena stimulaci zavadéni modernich Gspornych a
ekologickych paliv a pohond, rozvoj modernich elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napf.
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trénink ,ekologické jizdy" za Ucelem minimalizace emisi. U individudlni dopravy pfichazeji
v Uvahu motivacni opatfeni (napf. nizsi parkovné pro ekologickd vozidla) a restriktivni
opatreni (napf. zpoplatnéni nebo omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny
podil na znedistovani ma prasnost z dopravy nasledkem nedostate¢né Cistoty komunikaci.
Podpora vy$siho vyuziti udrzitelnych druhd dopravy (VHD, chlze a cyklistickd doprava)
k tomuto cili také pfispivaji.

10.

11.

12,

13.

14.

15.

Zkvalitnovani povrchu vozovek (opravy povrchi, pravidelné cisténi, kropeni)
rekonstrukce povrchd vozovek - Navrh technického feseni povrchu ulice s minimalnim
dopadem na hluk vyzaduje technologickou kazen a vhodné provedeni (zejména uli¢ni
vpusti, nekvalitni povrchy).

Omezeni rychlosti jizdy zejména v rezidencnich lokalitach

navrh Zén 30 v rezidentnich ¢tvrtich mésta - je vhodnym feSenim v Gzemi, kde je Zadouci
zpomalit dopravu na rychlost 30 km/h. Jedna se zejména o sidlistni celky, velké obytné
soubory, kde jsou kvdli parkovani vozidel vdechny rozhledové poméry omezeny na
minimum (& nejsou respektovany vibec). V téchto oblastech je zvy$eny pohyb déti a
vétsSina kfizovatek je bez rozliseni dopravnim znacenim (pfednost zprava). Do zo6n je
vhodné zahrnout obsluzné komunikace, kde neni vedena VHD. Toto opatieni ma pozitivni
vliv na zvySovani bezpecnosti.

navrh Obytnych zén v oblastech s vhodnou zastavbou - tyto zény je vhodné navrhovat
v oblastech, kde neni velky tlak na parkovaci mista ve vefejném prostoru, uli¢ni prostor
je prehledny a bezpecny. Vétsinou se jedna o oblasti se zastavbou rodinnymi domy. Také
to feSeni zvysuje bezpecnost obyvatel.

Redukce intenzity dopravy v citlivych lokalitach

prevedeni zbytné dopravy mimo obytné &tvrti je jednim z cild udrZitelné mobility. Lze
toho docilit nabidkou kvalitnich komunikaci mimo tuto zastavbu, které poté umozni
realizaci opatfeni omezujicich prijezd tranzitni dopravy mimo bytné oblasti - napF.
zavedeni Zén 30.

Snizeni hlukové zatéze Gzemi od dopravy na pozemnich komunikacich
rekonstrukce povrchl vozovek - pouZiti ,tichych" asfaltl, které pohlcuji zvuk, ndhrada
dlazby, pokud komunikace neni vedena v pamatkové zoné. Navrh technického feseni
povrchu ulice s minimalnim dopadem na hluk vyzaduje technologickou kazern a vhodné
provedeni (zejména uli¢ni vpusti, nekvalitni povrchy).

omezeni rychlosti jizdy na komunikacich v obytnych Ctvrtich — viz Zény 30 a Obytné zény
protihlukova opatfeni - jsou aplikovana podél komunikaci, které jsou intenzivné
vyuzivany, a je pro tato opatfeni dostatecny prostor. Jednda se zejména o nové
navrhované patefni komunikace, které je mozno hlukové odclonit od zastavby - tato
feseni musi byt soucasti projektové dokumentace.

Podpora vozidel se snizenymi hlukovymi emisemi

podpora zavadéni a uzivani vozidel MHD se snizenymi hlukovymi emisemi - tento trend
je DPMCB jiz nastoupen a bude dale rozvijen. Tlak na pofizeni ekologickych autobusl
musi byt veden i na provozovatele pfiméstské VHD, nebot nékteré linky jsou vedeny az
do centra mésta.

obména a ekologizace ostatnich vozidel, jejichz pfevazny probéh se odehrava na uzemi
meésta (napf. vozidel komunalnich sluzeb apod.)

Snizeni podilu tranzitni dopravy

snizenim podilu pro mésto tranzitni dopravy dojde k omezeni kongesci v dopravnich
Spickach na paternich komunikacich mésta, coz snizi negativni vlivy na Zivotni prostredi.
vystavba novych patefnich komunikaci a nadfazeného komunikacniho systému -
plynulost zbytné dopravy je mozné zajistit zejména dobudovani paternich komunikaci,
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které zajisti v maximalni mozné mire plynuly prijezd méstem, coz méa pozitivni vliv na
Zivotni prostiedi a snizeni po¢tu dopravnich nehod.

- dobudovani navaznych radial a tangent - jedna se o dopravné nejvyznamnéjsi stavby
silni¢ni infrastruktury na Uzemi mésta. I pres navrhovany relativni pokles podilu IAD na
délbé prepravni prace je nutné dobudovat tento systém, aby bylo mozné snizit intenzity
dopravy v centru mésta a v obytnych oblastech a umoznit tak rozvoj a podporu
udrzitelnych druh( dopravy

16.Podpora vysadby zelené

- podpora vysadby zelené ve mésté zvysuje kvalitu zivota a také vytvari pratelstéjsi
prostiedi pro pési pohyb ve mésté

- revitalizace parkovych ploch, véetné verejnych prostranstvi — pfinasi zcela novou kvalitu
do méstského prostoru a pozitivné plisobi na obyvatele a navitévniky mésta

- revitalizace sidlist - je nutnym procesem, ktery do sidliStniho prostoru pfinasi nové
moderni prvky parteru a zaroven napravuje nedostatky, které jsou prezitkem z dob
vystavby t&chto obytnych celkl. Jednd se zejména o podporu pé&Sich propojeni a
zlepSovani kvalit vefejného prostoru, napt. také budovanim objektd pro odstavovani
vozidel.

Synergické efekty vize

- Rozvoj vetejnych prostranstvi prispiva ke spokojenosti uzivatel mésta Ceské Budéjovice
a tim zvysuje atraktivitu mésta

- Zkvalitnéni verfejného prostoru mnohdy fesi i dopravni plochy, a to nejen z hlediska
architektonického, ale zejména z hlediska dopravni funkénosti a bezpecnosti dopravy.
Navrzena feSeni ponechavaji pro automobily nutny prostor a zbyly prostor je vénovan
dal$im Uéastnikim provozu. Navrzend opatieni cti zasady bezpe&ného provozu (zejména
snizeni rychlosti vozidel) a zaroven zvysuji kvalitu verejného prostoru.

- Snizeni podilu IAD na délbé prepravni prace pfispiva ke snizeni kongesci, a zlepSeni
ivotniho prostiedi a sniZeni negativnich G&inkd dopravy na verejné zdravi

- Vhodnd parkovaci politika pfispiva ke snizeni IAD v centru mést. Vhodné navrzena P+R,
propojend s VHD ptispivaji k narlstu cestujicich VHD, co? mé& pozitivni vliv na délbu
prepravni prace.

- PoZadované snizeni rychlosti vozidel v obytnych cCtvrtich, ma kladny vliv nejen z hlediska
bezpelnosti provozu, ale také z hlediska zivotniho prostredi v okoli komunikace.

5.5 OBLAST ZMENY: Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace
vyuziti

5.5.1 STRATEGICKY CiL: Zajisténi podminek pro zvyseni podilu vefejné
dopravy na délbé prepravni prace

Zvyseni podilu cest VHD vyZaduje kombinaci mnoha opatfeni a investic. Cilem je zastavit odliv
cestujicich z hromadné dopravy k individudlni automobilové doprave, a zvysSit podil jejiho
vyuZivani. PFestoZe se na prvni pohled nejedna o neredlny narlst, je nutné provést fadu opatieni
v dopravnim systému mésta, které atraktivitu VHD zvy$i. K tdmto Gceldm jsou navrzeny
nasledujici specifické cile:

1. Atraktivni nabidka spoji
- navrh tarifniho systému - na zdkladé prizkumu zdjmu muze byt IDS JK rozsifovan do
dalSich obci a mést mimo Uzemi kraje.
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propojeni se zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravou - regiondlni autobusova
doprava by v oblastech s kapacitni Zelezni¢ni dopravou méla slouzit jako napajec
zelezni¢ni dopravy a neméla by zajizdét do mésta. V dopravnich Spickach bude dojezdovy
Cas do centra mésta kratsi Zelezni¢ni dopravou nez autobusem.

navyseni po¢tu garantovanych navaznosti v Ceskych Budé&jovicich v mimospi¢kové dobé
- optimalizace jizdnich Fadl, vytipovani prestupnich bodd na Gzemi mésta, kde budou
garantované prestupy mezi jednotlivymi linkami.

Zajisténi komfortu cestujicich

kvalita vozidel MHD - jedna se predevsim o kvalitu prostiedi ve vozidlech, a také sluzby,
které zlepsi standard cestovani (napf. wifi, klimatizace), bezbariérovost vozidel
technicko - provozni parametry — jedna se o parametry vozidel, které musi splfiovat
pozadavky dostate¢ného komfortu pro cestujici a zaroven musi splfiovat pozadavky na
ekologizaci provozu

inteligentni zastavky s informacemi pro cestujici - jedna se o vybaveni prevazné cCasti
oznaénikl zastavky o displeje, s aktudlnimi informace o ptijezdu spoje a informace o
vylukach ¢i mimoradnych opatfreni

navy$eni etnosti spoji (¢ optimalizace provozu) tak, aby vefejna doprava poskytovala
konkurence schopnou alternativu, samozifejmé v navaznosti na poptavku

dodrzovani standard( kvality vefejné dopravy - formulace standardi od objednatele
prepravni sluzby (napf. ptipadné pozadavky mésta Ceské Budé&jovice na obsazenost
vozidel MHD ve $picce)

odbaveni cestujicich v aglomeraci v jednotném tarifu — optimalizace stavajiciho feSeni na
zakladé zkudenosti provozovatell, JIKORD JCK a cestujicich

vyuziti progresivnich technologii pro odbavovani - zavedeni odbaveni pomoci bankovnich
karet, zrychleni odbaveni cestujicich.

dostate&nd kapacita spoju - je dal$im predpokladem pro prevedeni &asti cestujicich z IAD
do VHD.

Zlepseni navaznosti spoji (moznosti prestupll)

navaznost spoji - je zaleZitosti optimalizace systému. Navaznost musi byt zajisté&na
zejména ve vyznamnych prestupnich uzlech. V pfipadé& zpozdéni spojli musi mit cestujici
dostatek informaci o vzniklé situaci.

budovani novych a modernizace existujicich pFestupnich uzld - prestupni uzly musi kromé
zkraceni prestupnich vazeb zajistit i vybavenost pro cestujici. Cilem modernizace je
zabezpeceni bezpe¢ného mista pro prestup a pripadné vyckavani na spoj.

zlepSovani kvality poskytovani informaci o navazujicich spojich.

zvySovani dostupnosti VHD budovanim vlakovych zastavek s prestupem na MHD -
Zelezni¢ni trati jsou historicky reseny s nedostatec¢nou obsluhou Uzemi. Na Uzemi mésta
je mozné na stavajicich tratich doplnit zastavky a navazat je na stavajici systém MHD i
za cenu Upravy stavajici trasy. Zfizovani novych zastavek je podminéno vhodnymi
parametry zeleznicni trati.

Podpora segregace hromadné dopravy od IAD tam, kde je to prostorové mozné
segregace tras VHD - segregace tras autobusovych a trolejbusovych linek je
problematickd, pro zfizeni vy3§iho poctu vyhrazenych jizdnich pruhl je nutné sniZit
intenzitu dopravy v centralni ¢asti mésta.

Rozvoj pfiméstské dopravy (S-linky)

optimalizace a rozvoj systéml na zakladé dopravnich prizkumd a pozadavkd -
v soucasném stavu je provozovana jedna linka, je nutné systém dale optimalizovat na
zadkladé pozadavkl cestujicich a na zakladé zkudenosti organizatora JIKORD ICK,
navyseni poctu linek v systému ,S"
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navyseni poctu spojl - v ptipadé kapacitnich problém{ s jednotlivymi spoji bude nutné
navysit ¢etnost spojl na lince

marketingova podpora vyuzivani regionalnich linek - nutna osvéta, ktera zvysi pocet
uzivateld VHD pro cesty do Ceskych Budé&jovic.

Podpora preferencnich opatieni pro VHD

podpora preference na fizenych kfizovatkach pro VHD - v ramci rekonstrukce svételnych
kfizovatek budou navrzena FeSeni umoziovat preferenci viech prostfedkd MHD, soudasti
tohoto opatreni je také investice do vozidel verejné dopravy.

stavebni Upravy na komunikacich - vytipovani vhodnych Usekd, kde bude G¢elné zFizeni
preferenénich pruhl pro autobusy a trolejbusy

5.5.2 STRATEGICKY CIL: RozS$ifovani sluzeb dopravniho integrovaného
systému VHD

Vyznamné posileni pfiméstské dopravy ve spolupraci s méstskou hromadnou dopravou patfi
k hlavnim cilim SUMP CB. K t&mto G&elim jsou navrzeny ndsledujici specifické cile:

7.

Rozvoj prestupnich uzl a terminald

zvy$eni kvality prestupnich termindld - terminaly musi byt pro cestujiciho pratelské,
bezpe¢né a musi poskytnout dostatek informaci a prfiméreny komfort pfi cekani na
navazujici spoj.

Integrace dopravniho systému (tarifni, izemni)

propojeni se zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravou - regionalni autobusova
doprava by v oblastech s kapacitni Zelezni¢ni dopravou méla slouzit jako napajec
zelezni¢ni dopravy a neméla by zajizdét do mésta. V dopravnich Spickach bude dojezdovy
Cas do centra mésta kratsi zelezni¢ni dopravou nez autobusem.

navrh tarifniho systému - na zadkladé prizkumu zadjmu mize byt IDS JK rozsifovan do
dalSich obci @ mést mimo Uzemi ¢eskobudéjovické aglomerace.

5.5.3 STRATEGICKY CiL: Minimalizace kongesci a ¢asovych ztrat

Zavedeni telematickych systém{, preference VHD spolu s vystavbou parkovist typu P+R, K+R
prispéje vyznamné k omezeni kongesci. K podpofe jsou navrzeny tyto specifické cile:

9.

Preference vozidel méstské hromadné dopravy

podpora preference na fizenych kfizovatkach pro VHD - v ramci rekonstrukce svételnych
kfizovatek budou navrzena FeSeni umoziovat preferenci viech prostfedkd MHD, soudasti
tohoto opatreni je také investice do vozidel verejné dopravy.

stavebni Upravy na komunikacich - vytipovani vhodnych Usekd, kde bude G¢elné zFizeni
preferenénich pruh( pro autobusy a trolejbusy mimo stavajici jizdni pruhy, Gpravy
dopravniho FeSeni na kfizovatkach pro preferenci vsech trakci MHD

10.Podpora navigacnich systémi, systémi P+R, K+R

podpora vystavby parkovist typu P+R v Ceskych Budé&jovicich, véetné navadéciho
systému, ktery musi zobrazovat aktualni stav obsazenosti parkovisté

podpora vystavby P+R v aglomeraci v navaznosti na kapacitni VHD vcetné navadécich
systémQ - smérové tabule s vyznadenim parkovisté.

5.5.4 STRATEGICKY CIL: Optimalizace systému logistiky

Citylogistika zajistuje véemi pozitivné pfijimany jev — vysokou Uroven komercéni vybavenosti
centra mésta. VSechny komercni aktivity vyZaduji zasobovani, které mnohdy neprobiha
centralizované, ale do jednoho obchodu pfijede nékolik dodavatell, kazdy svym vozidlem.
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Pfijezd vozidel je omezen ¢asovym hlediskem, nicméné je snaha eliminovat pocet zasobovacich
vozidel v centru na nejnizsi moZznou Urovef. Z tohoto ddivodu je nutné zavést systém citylogitiky,
ktery vytvori centralniho zasobovani provozované napf. ekologickymi vozidly a stanovi presné
danou dobu pro rozvoz zboZzi.

11.Zavedeni systému citylogistiky pro historické centrum

Z&sobovani obchodd v centralni ¢asti mésta bude FeSeno jednotnym zplsobem, ktery
bude v uréeném case zasobovat jednotlivé obchody. Je tedy nutné zapojeni jednotlivych
soukromych subjektd do tohoto systému. Zasobovaci vozidla mohou byt fe$ena jako
elektromobily.

12.ZFizeni logistického centra na okraji mésta

Systém citylogistiky vyzaduje zazemi mimo centrum mésta (logisticky areal), kam budou
jednotlivy dodavatelé dovazet zbozi, které se bude dale distribuovat dle objednavek
obchodnik{. Toto logistické centrum musi byt dobfe dosaZitelné vnéjéi komunikaéni sité&.

5.5.5 STRATEGICKY CiL: Preference alternativnich pohonti a
alternativnich sluzeb

Ekologizace hromadné dopravy znamena stimulaci zavadéni modernich Gspornych a
ekologickych paliv a pohond, rozvoj modernich elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napF.
trénink ,ekologické jizdy" za ucelem minimalizace emisi. U individudlni dopravy pfrichazeji
v Uvahu motivacni opatfeni (napf. nizsi parkovné pro ekologicka vozidla) a restriktivni
opatfeni (napf. zpoplatnéni nebo omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny
podil na znecistovani ma prasnost z dopravy nasledkem nedostatecné Cistoty komunikaci.
Podpora vy$siho vyuziti udrzitelnych druhd dopravy (VHD, chize a cyklistickd doprava)
k tomuto cili také pfispivaji.

13.Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohond vozidel hromadné

dopravy

podpora zavadéni a uzivani vozidel MHD na alternativni paliva - tento trend je DPMCB jiz
nastoupen a bude déle rozvijen. Tlak na pofizeni ekologickych autobusi musi byt veden
i na provozovatele pfiméstské VHD, nebot nékteré linky jsou vedeny az do centra mésta.

14.Zavedeni motivacnich opatfreni pro ekologictéjsi vozidla (napf. nizsi poplatky za

parkovani)

zvyhodnéné poplatky za parkovani — jedna se o podporu provozu ekologickych vozidel,
kdy zvolenim vhodné cenové politiky parkovani je mozné preferovat vyuziti téchto vozidel
k jizddm po mésté.

zfizeni nizkoemisni zény ve mésté - je vhodnym opatfenim v centralni ¢asti mésta, které
omezi vjezd vozidel s motory nespliujicimi ekologické poZzadavky. Podminkou zfizeni této
zény je nabidka alternativni trasy prijezdu méstem.

budovani dobijecich stanic pro elektromobily — postupné se sit dobijecich stanic rozsifuje.
ZFizovani nabijecich stanic je v rukou soukromych investorq.

15.Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohonli vozidel statnich

organizaci

obména a ekologizace ostatnich vozidel, které se nachazeji ve spravé mésta (napf.
vozidel komunalnich sluZzeb apod.) - vyména vozidel, které jsou denné v terénu a jejichz
prevazny probéh se odehrava na Uzemi mésta. Do této kategorie Ize déale zaradit vozidla,
ktera se pohybuji denné po mésté a nejsou majetkem mésta — napf. vozidla svozu
domovniho odpadu.
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5.5.6 STRATEGICKY CIL: Inteligentni Fizeni dopravy

Planovani mobility musi byt nutné provazano s inteligentnim fizenim dopravy. Telematické

systémy priznivé usmérnuji tok dopravy. Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

16.RozsifFeni dynamického Fizeni a inteligentnich dopravnich systémi

- usmérnéni dopravniho proudu pomoci telematickych systémd - moderni méstsky

dopravni systém se v soucasné a budouci dobé jiz neobejde bez dostatecné

sofistikovaného telematického fizeni provozu. Rizeni provozu miZe reagovat na
mimoradné situace, mize provadét regulaci dopravy podle aktualni situace.

dynamické Fizeni kfizovatek - je nedilnou soucasti inteligentniho systému fizeni dopravy

ve mésté. Prestoze i dynamickeé fizeni ma své kapacitni limity, umozni do jisté miry zajistit

preferenci vozidel MHD, snizuje délky kolon a ztratovych &ast na prljezdu svételnymi
kfizovatkami. V ramci dynamického Fizeni je mozné fidit i nemotoristickou dopravu.
17.Podpora navigacnich systému

- podpora telematickych navigaénich systému je jednou z podminek pro efektivni fizeni
dopravy na Uzemi mésta. Navigacni systémy musi predavat vCasné a pravdivé informace
Fidi¢dm pro jejich dalsi rozhodovani, pro volbu trasy. Zaroven je mozné témito systémy
resit mimoradné situace na komunikacni siti mésta - snizeni tvorby kongesci.

- aplikace pro mobilni telefony - v soudasné dobé je vétsina Fidi¢d vybavena chytrym
mobilnim telefonem, ktery je schopen pfijimat dopravni informace on-line, coz umozni
véasné informovani Fidi¢d o stavu dopravy. Zobrazeni dopravni situace v mapé je vhodné
doplnit textovou ¢&i hlasovou informaci.

- sdileni informaci se systémy i mimo Ceské Budé&jovice (ptijezdy do mésta) - na prijezdu
do mésta ma fidi¢ volbu cesty do cile. V pfipadé dostatecnych a v€asnych informaci je
fidi¢ schopen (popfipadé navigace) zvolit alternativni trasu mimo oblast s dopravnim
problémem.

- aktudlni informace o obsazenosti parkovist - Fidi¢ majici informace o stavu volnych mist
na parkovistich upfednostni rychlé zaparkovani, pred zdlouhavé hledani volného
parkovaciho mista v uli¢nim prostoru. Dojde k Uspofe casu a ke snizeni vypousténych
emisi.

Synergické efekty vize

- ZvySeni podilu verejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace pfispiva ke
snizovani podilu IAD, snizovani kongesci a také snizovani nehodovosti.

- Rozsifovani sluzeb dopravniho integrovaného systému VHD prfispiva ke zvyseni
spokojenosti atraktivity tohoto systému, coZz s navysenim poctu cestujicich ma i
pozitivni ekonomické dopady - zvySeni trzeb

- Spravné nastaveny systém citylogistiky méné zatézuje komunikace v centru, coz ma
vliv nejen na ochranu Zivotniho prostredi, ale i na zvySeni bezpecnosti provozu. Navic
vykladka a nakladka by vzhledem k sofistikovanému tfidéni nakladu v centralnim
skladu méla na misté probihat pomérné rychle, nakladni vozidlo netvofi prekazku
chodclm zbyteéné dlouhy &as. Tento systém tak zlepsi i prostfedi a vzhled mésta.

- Preference alternativnich pohon( a alternativnich sluzeb pfispiva ke zlep&eni Zivotniho
prostredi

- Inteligentni fizeni dopravy pfispiva k plynulosti dopravy a tim ke sniZzeni kongesci a
snizeni znedisténi vlivem dopravy

- Systém vcasnych informaci ma pozitivni vliv na plynulost dopravy a tim dojde ke
snizeni ekonomickych ztrat G&astnikl provozu
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5.6 OBLAST ZMENY: Zlep$eni image mésta

5.6.1 STRATEGICKY CiL: Zvy$eni atraktivnosti mésta Ceské Budé&jovice
pro obyvatele, navstévniky i potencialni investory

Zvy$eni podilu cest udrzitelnych druhd dopravy vyzaduje kombinaci mnoha opatfeni a investic.
Ceské Budéjovice musi deklarovat pfipravenost stat se méstem, kde je kvalitni Zivotni prostredi,
vysoky standard VHD, kvalitni dostupnost jednotlivych méstskych Casti a je mésto je vybaveno
kvalitnim vefejnym prostorem pro pobyt obyvatel a navétévnik{. Jednd se tedy o Fadu opatieni,
ke kterym plan udrZitelné mobility mize &astedné prisp&t. V rémci tohoto dokumentu jsou
navrzeny nasledujici specifické cile:

1.

Vysoky podil pési a cyklistické dopravy na délbé piepravni prace

realizace novych cyklistickych tras - navrh tras musi respektovat princip propojeni
jednotlivych oblasti mésta a prilehlého okoli bezpec¢nou trasou

vystavba a podpora pésich propojeni v Uzemi — pé&si propojeni fesi zejména pristupnost
zastavby mimo souvisle zastavéné Uzemi. V centralni ¢asti mésta je FeSena predevsim
prostupnost Uzemim, kterd je mnohde prerusena fekami, pfipadné dopravni
infrastrukturou

zvysSovani podilu bezpelnych tras pro pési a cyklistickou dopravou - trasy pro
nemotorovou dopravu musi byt bezpecné, a to nejen z hlediska vlastniho navrhu dila, ale
i z hlediska obecné kriminality

. Propagacni akce na podporu mésta

informaéni kampan - zdlraznéni dllezitosti udrzitelného zplsobu dopravy po mésté&,
v pripadé pésich na kratké vzdalenosti a pozitivniho dopadu na Zivotni prostiedi a zdravi
obyvatel

. Informacni a osvétové kampané pro podporu pési a cyklistické dopravy

informacni kampan zamérena na verejnou, cyklistickou a pési dopravu — informacni akce
o vyhodnosti vyuziti udrzitelného druhu dopravy pro Zivotni prostiedi ve mésté i zdravi
obyvatel

Zlepseni vnimani verejné dopravy ze strany vefejnosti

informacni kampan na podporu uzivani VHD (napf. jezdit VHD je normalni, VHD je cista)

5.6.2 STRATEGICKY CiL: Kontinualni propagace vsech opatieni pro
zajisténi udrzitelné mobility

Propagace jednotlivych udrZitelnych forem dopravy je soucasti zasobniku projektd - mékkych
opatfeni. Pro posileni jejich uc¢inku jsou navrzeny tyto specifické cile:

5.

Zajisténi zavaznosti vybranych norem a piredpisi

na projektové dokumentace vyznamnych staveb bude proveden audit dokumentace,
ktery potvrdi soulad s CSN a TP.

pfi rekonstrukcich dopravni infrastruktury budou zohledfovany komplexné potieby vSech
uZivatell z hlediska normovych hodnot

dodrzovani normovych hodnot z hlediska poctu parkovacich mist u nové vystavby

. Manager mobility

proces monitorovani a vyhodnocovani (evaluace) bude provadén managerem
(koordinatorem) mobility, ktery bude dostavat relevantni informace od ostatnich odbor(
meésta a dalSich organizaci. Pozice managera mobility bude v ramci SUMP vytvorena.

. Aktualizace SUMP Ceské Budéjovice
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aktualizace bude provadéna po dvou az trech letech. Tento dokument Ize tedy povazovat
za vychozi material, ktery bude na zakladé novych impulst aktualizovén a upfestfiovan.
Soucasti aktualizace bude i reakce na vysledky evaluace, ktera bude provadéna pro
zhodnoceni Uspé&snosti realizovanych opatfeni z hlediska dosahovani cili, které jsou
v ramci tohoto dokumentu stanoveny.

Akce na podporu mobility

musi byt provadény kontinualné, nesmi skoncit s ukonenim tohoto projektu. Osvéta
obyvatel nejen v Ceskych Budé&jovicich, ale i v aglomeraci je dllezita, nebot prispiva ke
zmé&né dopravniho chovani a pomlze zvysit vyuziti prostfedk( udrzitelné mobility pro
kazdodenni cesty v rdmci mésta i aglomerace.

5.6.3 STRATEGICKY CiL: Efektivni prezentovani pripravovanych a
realizovanych projektt

Kampan na podporu jednotlivych akci
Informaéni kampaf - zdOraznéni dileZitosti pfipravovanych a realizovanych fedeni se
vSsemi vyhodami a nevyhodami srozumitelné podana verejnosti

5.6.4 STRATEGICKY CiL: Zkvalitnéni informaédniho servisu

ZlepSeni informacniho servisu prispivaji ke zméné dopravniho chovani a tim i ke zméné délby
prepravni prace mésta Ceské Budé&jovice.

10.Zlepseni informovanosti cestujicich ve verejné dopravé

jednotné informovéni o veskeré dopravé v Ceskych Budé&jovicich a aglomeraci -
informace o déni na siti VHD v FeSeném Uzemi musi byt jednotné a aktualni. Cestujici
potfebuje pro rozhodnuti o zplsobu cesty pomé&rné pfesné informace. NeobdrZeni téchto
informaci znamena potencionalni ztratu cestujiciho pro VHD

informacni centra - stacionarni mista na mistech s vysokym poctem cestujicich -
prestupni uzly, vytizené zastavky, objekty prepravce. Dale je mozné provozovat mobilni
informacni centra, kterd je mozno operativhé umistovat do lokalit dotéenych zménou
dopravy.

chytré zastdvky - na zastavkach budou zobrazovany mimoradné udalosti na siti
hromadné dopravy, pfipadné informace o vylukach

podpora mobilni aplikaci - rozvoj chytrych telefond umoZfiuje rozvijet aplikace, které
mohou prenaset aktualni informace o dopravé pomoci datového prenosu do telefonu

11.Navadéci systémy pro Fidice - nap¥. parkovaci kapacity

podpora telematickych navigaénich systém{ je jednou z podminek pro efektivni Fizeni
dopravy na Uzemi mésta. Navigacni systémy musi predavat vCéasné a pravdivé informace
Fidi¢dm pro jejich dalsi rozhodovani, pro volbu trasy. Zarover je mozné témito systémy
resit mimoradné situace na komunikacni siti mésta - snizeni tvorby kongesci.

aplikace pro mobilni telefony - v soudasné dobé je vétsina Fidi¢d vybavena chytrym
mobilnim telefonem, ktery je schopen pfijimat dopravni informace on-line, coz umozni
véasné informovani Fidi¢d o stavu dopravy. Zobrazeni dopravni situace v mapé je vhodné
doplnit textovou ¢i hlasovou informaci.

aktualni informace o obsazenosti parkovist - Fidi¢ majici informace o stavu volnych mist
na parkovistich upfednostni rychlé zaparkovani, pred zdlouhavé hledani volného
parkovaciho mista v ulicnim prostoru. Dojde k Usporfe Casu a ke snizeni vypousténych
emisi.

Synergické efekty vize
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Zvys$eni atraktivnosti mésta Ceské Budéjovice prispéje ke zvyseni kvality Zivota
v Ceskych Budé&jovicich

Kontinualni propagace véech opatfeni pfispivéd ke zmé&né& dopravniho chovani uzivatelQ
mést Ceskych Budéjovic a tim ke zméné délby prepravni prace

Efektivni prezentovani pfipravovanych a realizovanych projektl zajisti vétsi informovanost a
spojenost uZivateld mésta Ceskych Budé&jovic
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5.7 Indikatory hodnoceni

Oblast zmény

1) ZlepSeni mobility a dostupnosti

i e o - o g Ocekavany _—
Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani S y Cilova hodnota/stav
Rozvoj bezbariérovosti ve vefejném prostoru , e, . iy S
L N Y J, i , J P podil bezbariérovych prostor a budov procenta prizkum zvyseni bezbariérové mésto
Zlep$eni mobility pro a vefejnych budovach
vSechny cilové skupiny
obyvatel v€etné osob se Bezharié tvh dné d . h dnd d et ) toch
oy . ezbariérovost v hromadné dopravé: 0 . o . _— . romadna doprava pfistupna pro vsechn
snizenou schopnosti nizkopodlazni vozidla, nastu iésé a terminal podil nizkopodiaznich spojd, rocenta bilance slozeni vozového zvyseni uzivatele i i Pep !
pohybu a orientace poc ’ P Y| podil bezbariérovych nastupist P parku HD, préizkum ¥
bez bariér
N . e standardy kvality VHD stanovené v SUMP technické parametry vozidel .« . .
Zvyseni kvality dopravni a fidici N vy . Y v , o P . y . dosaZeni standardu kvality VHD
. X pocet svételnych zafizeni s preferenci ks, procenta, |prizkumy spokojenosti . e . .
infrastruktury a vozového parku pro . . Y zlepseni zvySeni poctu inteligentnich zastavek
vozidel MHD km/h analyza dat z provozu (napf. T , .
hromadnou dopravu , , zvySeni cestovni rychlosti
cestovni rychlost cestovni rychlost)
Podpora a preference e . ,
L " , S , zvySeni poctu zastdvek vybavenych
verejné dopravy pocet zastavek vybavenych inteligentnim e, x S , .
svstémenm vyrocni zprava DPmCB inteligentnim systémem
Zlepseni informovanosti cestujicich ve ¥ . i prizkumy spokojenosti iy zvyseni poctu spokojenych cestujicich z
N N spokojenost cestujicich s opatfenimi ks, procenta . , (e zvyseni . .
vefejné dopraveé - . , L statistiky a analyzy od spravcl hlediska informovanosti
pocet uZivatell webovych aplikaci a , S Sy ey o o , "
. Y, . webovych aplikaci zvySeni poctu uzivatelll webovych aplikaci a
informacnich portald . v (|o
informacnich portald
Dostavba paternich cyklostezek a vzajemné , utvar hlavniho architekta i .
L délka cyklotras km < zvyseni naplfiovani Cyklogenerelu
propojovani cyklotras MMCB
Zkvalitfovani stavajicich nemotoristickych podil tras s kvalitnim povrchem rocenta utvar hlavniho architekta AwEen JwEeni potu bezpeinvch dsekil
komunikaci odstranovani bodovych a liniovych zavad P MMCB y ¥ P pecny
Rozvoj a podpora 7aii€teni . . d 4ni urbanistickvch a piirodnich . hlavnih hitek
b LA o Xl ajisténi prostupnosti Uzemi pro odstranéni urbanistickych a pfirodnic Y utvar hlavniho architekta . . ey - , .
cyklisticke a pési dopravy J 'p ) P P ., y P pocet < snizeni odstranéni vsech identifikovanych bariér
nemotoristickou dopravu bariér MMCB
Doplnéni mobiliare a sluzeb pro zvyseni poctu podplrnych prvkd v majetku
cyklodopravu a pési dopravu (lavicky, WC, pocet prvkd mobilidfe v majetku mésta pocet SVS + investi¢ni odbor zvyseni m}elsta P podpurnych p J
stojany parkovani, servisni mista...)
_ : ] y . . - . zachovani (e
Zlepseni dostupnosti hromadnou dopravou | dopravni dostupnost (¢asova a prostorova specializovana , , konkurenceschopnost ve srovnani s jizdou
. vy vystup dopravniho modelu nebo .
do vSech ¢asti mésta dostupnost) mapa . automobilem
zlepseni
Zlepseni dostupnosti cill plynulost dopravy (prameérna rychlost, zachovéni | minimalizace ¢asovych ztrat, snizeni spotieby

cest - odstranéni bariér

Zvyseni plynulosti silni¢ni dopravy

uroven kvality dopravy)

dopravni model

vystup dopravniho modelu

nebo zvyseni

paliva a produkce emisi

Prestavba kriZovatek a Usekl s nejvyssi
nehodovosti

relativni nehodovost na komunikacni siti
pocet usmrcenych a téZce zranénych

pocet

statistika Policie CR

snizeni

snizeni poctu dopravnich nehod
snizeni poctu smrtelnych a tézkych zranéni

Podpora nemotorové a
nizkoemisni dopravy

Zlepseni prostupnosti vybranych zén pro
nemotorovou dopravu

vzdalenost mist vhodnych k bezpe¢nému
kfizeni/prichodu

vzdalenost m

expertni hodnoceni

zlepseni

snizeni délky obchazeni/hodnoceny vzorek
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Oblast zmény

1) ZlepSeni mobility a dostupnosti

L e o o evrt a Ocekavany o
Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani VYO ¥ Cilova hodnota/stav
. (o, . % vyuZiti parkovacich mist pro ekologicka ndarudst poctu vyhrazenych parkovacich mist
Cenova politika parkovani pro ekologicka ° y P P g Y odbor dopravy i p y . y P
vozidla vozidla pocet statistika Policie CR zvyseni pro vozidla s ekologickym pohonem
pocet ekologickych vozidel zvyseni poctu ekologickych vozidel
Rozvoj systému méstsky kol — bikesharing zfizeni systému bikesharing a jeho pocet statisticka data provozovatele vyen zvyseni podilu délby prepravni prace
rozsirovani bikesharingu cyklistické dopravy
Podpora sdilené dopravy | podpora pro carpooling pocet realizovanych cest cest/rok EILuiik;m’ data organizatord zvy$eni | funkéni a vyuZivany systém spolujizdy
. Y . , rdzkum, data organizator( iy, ., v , .
Podpora pro carsharing pocet realizovanych cest cest/rok P & zvyseni funkéni a vyuzivany systém sdileni vozidel

sluzeb

Dostavba infrastruktury

Dobudovani patefni silni¢ni sité

naplnéni planovaného rozvoje dopravni
infrastruktury

% plnéni planu
rozvoje

plan investic kraje/statu

plnéni planu

plnéni planu investic

Dobudovani paterni Zeleznicni sité

naplnéni planovaného rozvoje Zeleznicni
infrastruktury

% plnéni planu
rozvoje

plan investic statu

plnéni planu

plnéni planu investic

Vystavba vyznamnych mistnich komunikaci

naplnéni planovaného rozvoje vystavby
mistnich komunikaci

% plnéni planu
rozvoje

pldn investic mésta

plnéni planu

plnéni planu investic

Zapojeni vyznamnych
zaméstnavatell do
podpory v oblasti
udrzitelné mobility

Podpora firemnich plant mobility (bonusy,

pocet firemnich plant mobility

statistika zaméstnavatel(
(velké podniky)

zvy$eni poctu firemnich pland mobility

) , . N y P pocet, % . N . , zvyseni zvyseni podild cest do zaméstnani
zazemi pro cyklisty atd.) délba prepravni prace pruzkum délby pfepravni , . .
orice vykonanych udrzitelnymi druhy dopravy
Podpora dojizdky do zaméstnani s vyuZitim . oy ey iver s . o, | SCitani domd, lidi a bytd — iy e oy gwer s
jizdnich kol pocet nebo podil dojizdé&jicich na kole pocet nebo % SLDB/préizkum zvyseni zvySeni poctu dojizdéjicich na kole
Prispévek na dopravni obsluhu VHD — podil nakladii na provoz linky VHD % 7 nékladu koordindator krajské dopravy, vyteni

dotované spoje

DPmCB

zvyseni poctu cestujicich VHD
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Oblast zmény

2) Zvyseni bezpecnosti

o e o o o wve . .| OcCekavany | .
Strategicky cil Specificky cil Idikator Jednotka Zpusob zjistovani - y Cilova hodnota/stav
y y . , . - snizeni poctu umrti v dopravé do roku
Nehodovost na pfechodech, pocet usmrcenych |data pro hodnoceni budou vychazet ze . statistika ~ P s P
vy . L . pocet . snizeni 2035 na hodnoty blizké nule, redukce
a tézce zranénych statistiky nehodovosti. nehodovosti .
na polovinu do roku 2025
, . - snizeni poctu umrti v dopravé do roku
Y . vy . e data pro hodnoceni budou vychazet ze . statistika L P L P
Pocet usmrcenych a téZzce zranénych cyklist( e . pocet . snizeni 2035 na hodnoty blizké nule, redukce
statistiky nehodovosti. nehodovosti .
na polovinu do roku 2025
Zvyseni bezpecnosti viech castnikd Bezpecné prechody (osvétleni, znaceni relativni nehodovost cyklistli a chodcl statistika snizeni poctu umrti v doprave do roku
dopravniho provozu P N p, . 'y ! o N ) vyv . nehod/vozokm ) snizeni 2035 na hodnoty blizké nule, redukce
konstrukéni feseni, rekonstrukce stavajicich) pocet usmrcenych a téZce zranénych nehodovosti .
na polovinu do roku 2025
v Y i - snizeni poctu umrti v dopravé do roku
Bezpecéné cyklotrasy a kfiZzeni s ostatnimi druhy . , vy . Y statistika Y L
pocet usmrcenych a téZce zranénych pocet . shizeni 2035 na hodnoty blizké nule, redukce
dopravy nehodovosti .
na polovinu do roku 2025
Odstranéni bezpecnostnich zdvad na stavajici VT " Spravce komunikace ~ C . - ,
o odstranéni poctu zévad pocet . o snizeni Uplné odstranéni nebezpeénych mist
komunikacni siti + investi¢ni odbor
ZvySovani bezpecnosti ve verejné doprave,
na zastavkach, v prestupnich terminalech, | Kamerovy dohledovy systém pocet kamer pocet Méstska policie zvyseni zvyseni bezpecnosti
hromadnych parkovistich a garazi
oCet dopravnich nehod déti - L " snizeni poctu dopravnich nehod déti
;. - P v .y P . , Y statistiky Policie CR snizeni/ Y ,p vy P .,
Podpora dopravni vychovy déti pocet Skol zapojenych do systému pocet 2 méstské policie swvEent zvySeni poctu skol zapojenych do
Dopravni vychova pro vsechny vékové dopravnich vychovy P y dopravni vychovy
skupiny
Informovani fidict o bezpecnosti provozu — N , . . Y o1~ .| ZvySeni poctu akci
. , N P P pocet kampani propagace bezpecéné jizdy pocet BESIP zvyseni/snizeni Yv , P N ,
osvétové kampané snizeni poctu dopravnich nehod
Duakladna analyza pficin dopravnich nehod z . , , L . statistiky spravce L, .y ,
. vy e . pocet analyzovanych mist a Usekl pocet 0 shizeni snizeni poctu dopravnich nehod
hlediska usporadani komunikace komunikaci
Odstranéni nehodovych mist z dlvodu S . ,
. , . . s . . y y C g L minimalizace poc¢tu dopravnich
{ od < ovéni nehodowvich mi nedodrzovani dopravniho znaceni a pravidel pocet zjisténych prestupk pocet Méstska policie snizeni restupkil
Postupné odstranovani nehodovych mist silni¢niho provozu p p
pocet objednanych audit( a inspekci od , .
ik . ) o ] . . o ; Spravce komunikace B e o .
Provadéni bezpecnostnich auditd a inspekci zadavatell anebo zpracovatel( auditli a pocet . oy zvyseni zvySeni poc¢td auditl a inspekci
) ) + investi¢ni odbor
inspekci.
Vytvoreni bezpecnych cest pro provoz Propojeni cili bezpecnymi a atraktivnimi . L , . . L, e ,
pocet izolovanych tras pocet prizkum snizeni zvySeni poctu izolovanych tras

cyklist( a chodcl

trasami pro cyklisty a pési
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Oblast zmény

2) Zvyseni bezpecnosti

C . e L L o wvu ., | OCekavany .
Strategicky cil Specificky cil Idikator Jednotka Zpusob zjistovani vvoi Y | cilova hodnota/stav
, , , , , snizeni poctu Umrti v dopravé do roku
, , délka segregovanych tras nemotorové Utvar hlavniho b L
Segregace motorové a nemotorové dopravy km . x zvyseni 2035 na hodnoty blizké nule, redukce
dopravy architekta MMCB .
na polovinu do roku 2025
Oblast zmény 3) Zvyseni kvality Zivota v Ceskych Budéjovicich
s L s g L g o o ez Ocekavany .
Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani - Cilova hodnota/stav
Hodnoceni ze statistiky odboru
Rozvoj klidovych zén rozsah klidovych zén ha .. , Y N zvyseni zvySeni poctu
J y ¥ Zivotniho prostfedi MMCB. y ¥ P
L, . | Rekonstrukce nevyhovujicich stavajicich Hodnoceni ze statistiky odboru . Y
Rozvoj vefejnych prostranstvi . .. , plocha rekonstrukce ha .. , - x zvyseni zvyseni rozlohy
verejnych prostranstvi Zivotniho prostredi MMCB.
Navrh novych verejnych prostranstvi v , v . , stavebni urad, investi¢ni odbor, vy, Y,
L , plocha novych verejnych prostranstvi ha , - . navyseni zvyseni rozlohy
rozvojovych plochach odbor spravy verejnych statkd
Odvedeni zbytné tranzitni dopravy mimo podil tranzitni dopravy na méstském , v . . _ Y x
. L . % dopravni model snizeni snizeni intenzit tranzitni dopravy ve mésté
zastavéné Uzemi mésta okruhu
Snizeni podilu IAD na délbé Zvyseni atraktivity VHD zvyseni poctu cestujicich % dopravni prizkum zvyseni dosazeni stanovenych hodnot
fepravni prace . — - L
prep P Rozvoj komunikaci pro pési a cyklistickou
dopravu a zvyseni jejich atraktivity a vystavba novych tras, Uprava stdvajicich km atvar hlavniho architekta MMCB zvyseni dostavba sité nemotoristickych komunikaci
bezpecnosti
Rozvoj systémU P+R, K+R, B+G, B+R pocet stani a zafizeni pocet prazkum, data sprdvce zvyseni méné cilové automobilové dopravy
Efektivni a motivacni
parkovaci politika, rozvoj
systémd P+R (park & ride), Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé ocet parkovacich mist ocet razkum/vypocet snizeni méné cilové automobilové doprav
K+R (kiss & ride), B+G (bike & | parkovani ve vybranych lokalitach P P P P P pravy
go), B+R (bike & ride)
Zajisténi odstavnych mist pro rezidenty pocet odstavnych mist pocet prazkum/vypocet zvyseni spokojenost rezidentl(
Snizeni negativnich ucink( Zkvalitfiovani povrchu vozovek (opravy podil vozovek s kvalitnim a bezprasnym rocenta raizkumn sweni zvySeni poctu km s kvalitnim a bezpraSnym
dopravy na zZivotni prostfedi — | povrch(, pravidelné cisténi, kropeni) povrchem P P ¥ povrchem, zdravé méstské prostiedi
snizeni znecisténi ovzdusi,
hladiny hluku z dopravy, Omezeni rychlosti v citlivych lokalitach délka useku km investi¢ni odbor zvyseni
snizeni spotreby fosilnich duk d vch
; Redukce intenzity dopravy v citlivyc . . , ~o
paliv lokalitach y dopravy ¥ intenzita dopravy % dopravni model snizeni
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Oblast zmény

3) Zvyseni kvality Zivota v Ceskych Budéjovicich

C o e L o o N Ocekavany o
Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani vvoi ¥ Cilova hodnota/stav
pocet obyvatel zasazenych nadlimitnim
hlukem z dopravy hlukova studie snizeni poctu obyvatel zasazenych hlukem
SniZeni hlukové zatéze Uzemi od dopravy na | délka rekonstruovanych Useki z ket km. % | dopravni prizkum snizeni/zwgeni délka rekonstruovanych useku komunikaci
pozemnich komunikacich hlediska eliminace hluku P A ZPFIJVIM(VZBp VS y ¥ pokles intenzit dopravy v obytnych ¢tvrtich
pokles intenzit dopravy v obytnych ’ pokles intenzit dopravy v obytnych ¢tvrtich
Ctvrtich
. . . pocet ekologickych vozidel , . . Y . . . .
Podpora vozidel se snizenymi hlukovymi N . S " analyza dat z registru vozidel Y ~ ., |pocetregistrovanych ekologickych vozidel
. . pocet obyvatel zasaZzenych nadlimitnim pocet . . pocet/snizeni oy 5
emisemi hlukem z dopravy hlukova studie snizeni poctu obyvatel zasazenych hlukem
. o Zjistovani prizkumem /vystup , . . gy .
Podil tranzitni dopravy 2 dopravniho modelu % dopravni model snizeni snizeni podilu pfepravni prace IAD
Podpora vysadby zelené vysadba zelené podél komunikaci pocet statistka odboru ZP MMCB zvyseni zdravé méstské prostiedi

Oblast zmény

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

i e 0 - o v . .| Ocekavany _—
Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani - y Cilova hodnota/stav
L, , Y spokojenost cestujicich s poétem a . by, o v ., , o
Atraktivni nabidka spoju Vp J ‘ J p procenta prizkum zvyseni primérna zndmka hodnoceni cestujicich do 2,0
Casovym rozlozenim spoju
Zajisténi komfortu cestujicich mira spokojenosti cestujicich procenta prazkum zvyseni prdmérna zndmka hodnoceni cestujicich do 2,0
. . o . . . Casova dostupnost vybranych cild, . dopravni model, ~ konkurenceschopnost ve srovnani s jizdou
Zlepseni navaznosti spojd (moznosti prestupt) Ikové zdrsent icich minuty a7k snizeni bil
Zajigténi podminek pro celkové zdrzeni cestuijicic prizkum automobilem
zvy$eni podilu verejné Podpora segregace hromadné dopravy od IAD tam,| ,, s . atvar hlavniho e segregovana hromadnd doprava ve vsech mistech,
CiLw Ly , ) . . délka segregovanych usekl km ) v zvyseni . . .
dopravy na délbé prepravni | kde je to prostorové mozné architekta MMCB kde je to prostorové mozné
prce ké kolejové d link h h data dil
Rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-lin ocCet prepravenych cestujicic olet N o) o zvyseni zvyseni podilu prepravni prace VHD
ip j pravy ( y) p prep y j p ofepravct/prizkum y yseni p prep p

Podporu preferencnich opatfeni pro VHD

realna cestovni rychlost
dochvilnosti spojl

km/h, %, s

dopravni model,

zvyseni redlné cestovni rychlosti

zvyseni/zlepseni | zvyseni dochvilnosti spojt

y . R prizkum v iy , . e
¢asové dostupnosti cil( zlepseni ¢asové dostupnosti cil(i
oy . . e , o 0 o —— atraktivni, konkurenceschopna hromadna
Rozéifovani sluzeb Rozvoj prestupnich uzl( a termindld Spokojenost cestujicich % prazkum zvysSeni doprava
dopravniho integrovaného ) ; N
systému VHD Mira integrace dopravniho systému (tarifni, Gzemni) Hodnoceni na zakladé dat % rdzkum zvyseni zvyseni poctu zapojenych linek
¥ g P ¥ ! poskytnutych spolecnosti JIKORD ° P ¥ ¥ P pojeny
. . , , ocet uzlU s preferenci, zména ocCet, zména v < e ., .. . | Atraktivni, Casové konkurenceschopna hromadna
Preference vozidel méstské hromadné dopravy p , pv . P o DPmMCB zvyseni/snizeni P
Minimalizace kongesci a jizdnich dob pfed a po opatfeni % doprava
casovych ztrat . . (. < . , . Y Minimalni doprava plynouci z hledani (cile
Podpora navigacnich systém, systémuU P+R, K+R spokojenost uZivatell kvalitativni anketa, prazkum zvyseni . ,p ,p y (clle,
parkovani, ndvazné dopravy...)
pocet provozovatell zapojenych po pocet . ,
, . . - C , . (. AN ., utvar hlavniho "o N . L
Zavedeni systému citylogisticky pro historické centrum | systému zdsobovani do historického zapojenych architekta MMCB snizeni snizeni poctu vjezdu do historického centra
Optimalizace systému centra jednotek
logistiky pocet ] ]
e Ly o e L atvar hlavniho B o N ) o Y iy
Ztizeni logistického centra na okraji mésta pocet logistickych center zapojenych . © zvyseni snizeni intenzity nakladnich automobil( ve mésté
jednotek architekta MMCB
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Oblast zmény

4) Zvyseni efektivity dopravniho systému, optimalizace vyuziti

vozidel statnich organizaci

pohonem

jednotlivych
organizaci

L e o o v -, | OCekdvany .

Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani vvoi 4 Cilova hodnota/stav
Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohon( | podil vozidel HD s alternativnim rocenta bilance sloZeni Awien ekologicky ptiznivy vozovy park, zlepSeni
vozidel hromadné dopravy pohonem nebo palivem P vozového parku HD ¥ Zivotniho prostredi

registr vozidel +

. Zavedeni motivacnich opatfeni pro ekologictéjsi Y - . Y zverejnéné firemni vy ekologicky pfiznivy vozovy park, zlepseni

Preference alternativnich idl v ves | tkp K P , gictel pocet ekologickych vozidel pocet bil ] Y zvyseni sivot ,gh yp t dY yp P
pohonii a alternativnich vozidla (napft. nizsi poplatky za parkovani) i anc? (zmény Zivotniho prostredi
sluzeb vozového parku)

bilance slozeni

Zavadéni nebo rozsirovani ekologickych paliv a pohon( | pocet vozidel s alternativnim . vozového parku e, . e . ,
pocet zvyseni ekologicky pfiznivy vozovy park

Inteligentni fizeni dopravy

Rozsiteni
dopravnich systém{

dynamického fizeni a

inteligentnich

plynulost dopravy — sniZeni zdrZeni
na svételné fizenych kriZovatkach
kvalita Zivotniho prostredi

%, kvalitativni

vystup dopravniho
modelu

méreni dopravy
stacionarnimi radary
monitoring ovzdusi

snizeni/zlepseni

omezeni kongesci oproti stavajicimu stavu
zlepseni kvality ovzdusi — naplnéni strategie

Ztizeni telematickych navigacnich

realizace telematickych navigacnich systém( a

Podpora navigacnich systéml .. pocet investi¢ni odbor zvyseni . wo 1
systému jejich vyuZivani
Oblast zmény 5) ZlepsSeni image mésta
L e L e o g o Ocekavany a
Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani VYO ¥ Cilova hodnota/stav
Vysoky podil pési a cyklistické dopravy na | délba pfepravni prace (podil cyklistické a % prazkum délby prepravni AvEent zvySeni podilu prepravni prace pro pési a
délbé prepravni prace pési dopravy dopravy) ° prace y cyklistickou dopravu
Propagacni akce na podporu mésta prazkum spokojenosti pocet prazkum zvyseni zvyseni spokojenosti obcan(
7éeni i i mésta Ceské Informacni a osvétové kampané pro ocet kampani na podporu cyklistické a Y , , . iy zvysSeni poctu akci na podporu pési a
Zvyseni atraktivnosti mésta Ceské a Ve Kar p p pw, p podp y potet utvar hlavniho architekta 2vydeni V' ' p' podp p
Budé&jovice pro obyvatele, podporu pési a cyklistické dopravy pési dopravy cyklistické dopravy
navstévniky i potencialni investory .. .,
. S, opakované sociologické
zména vnimani vefejné dopravy u . A e _ .
" . prizkumy vnimani vefejné zlepseni vnimani VHD verejnosti
e vefejnosti Y , o v . v 4 4x
Zlepseni vnimani verejné dopravy ze strany Y . . . Y , dopravy vefejnosti v A narlst vyuZivani VHD — dosazena délba
.. . pocet uZivateld VHD (délba prepravni procenta X, .. zvyseni N S
vefejnosti rice) aglomeraci Ceské Budéjovice pfepravni prace
P . - . prizkum délby prepravni procento spokojenych uzivatell
procento spokojenych uzivatel( .
prace
Zajisténi zavaznosti vybranych norem a soulad projektl s normami a technickymi . . L vy, , ey
Y v pocet audit projektd a smluv zvyseni plny soulad projektl s pfedpisy
predpist predpisy
Manager mobility zfizeni pozice Manager mobility zfizeni magistrat mésta CB zfizeni zfizeni postu managera mobility
Kontinualni propagace vsech opatieni | 5
GRS g . . 5 v y y . . , : splnéni 2-5 . .
pro zajisténi udrziteIné mobility Aktualizace SUMP Ceské Budéjovice délba prepravni prace rok utvar hlavniho architekta P let realizace aktualizace
- informacni kampané na podpor " . . . T zvyseni poctu akci na podporu udrzitelné
Akce na podporu mobility ‘. , pocet prizkum spokojenosti zvyseni .
udrzitelnych forem dopravy mobility
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Oblast zmény 5) ZlepSeni image mésta

Ocekavany

., Cilova hodnota/stav
VYVOj

Strategicky cil Specificky cil Indikator Jednotka Zpusob zjistovani

Efektivni prezentovani

informacni kampan pred, v pribéhu a po zvysSeni informovanosti o jednotlivych

fipravovanych a realizovanych Kampan na podporu jednotlivych akci o . ocet magistrat mésta CB zvyseni .

P p . y y P podporu) y realizaci projektd P & y projektech

projektd
Zlepseni informovanosti cestujicich ve pocet informaci o pravidelném provozu, . . . vy, zvySeni poctu informaci ve vozech a na

. Y . v e , pocet informace od DPmCB zvyseni .

vefejné dopraveé mimoradnych opatfenich, tarifni podminky zastavkach

Zkvalitnéni informacniho servisu
Navadéci systémy pro fidice - napft. Y v . Y investi¢ni odbor a odbor o . . , gy

pocet navadécich prvki pocet zvyseni Uplnost informaci pro cestujici a fidice

parkovaci kapacity spravy verejnych statkd
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6 Navrh opatreni a stanoveni aktivit a priorit

K dosazeni vize Planu udrzitelné mobility jsou stanovena opatreni, ktera vize naplnuji a rozviji
dopravni infrastrukturu mésta a pfinasi dalsi opatfeni v oblasti mobility. Jedna se predevsim o
tvrda investicni opatfeni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury a dale o navrh neinvesti¢nich
a finan¢né méné narocnych opatreni (dopravné inzenyrského a organizacniho charakteru vcetné
vyuziti managementu mobility k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech
Zivota ve mésté). Navrzena opatfeni maji za cil snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta
(nizkoemisni zédny, myto, omezeni vjezdu, ekologizace MHD, vyuZiti elektromobild, carsharing
aj.).

Zasobnik konkrétnich projektl je uveden v ptiloze &. 2. Je rozdélen podle specifikace druhu
dopravy a navrhového obdobi. Toto déleni je dileZité z hlediska dosaZzeni vyty&enych cild pro
jednotlivé druhy dopravy.

Navrhy opatfeni pro jednotlivé druhy dopravy vychazi také ze SWOT analyz, ktera byly pro
jednotlivé prepravni mody a pro cely dopravni systém vypracovany v ramci analytické casti
dokumentace.

PFi rozvoji dopravni infrastruktury jsou podporovana fresSeni, ktera potvrzuji silné stranky a
prilezitosti. Zaroven jsou navrzena feSeni, ktera se snazi eliminovat zjisténé hrozby a slabé
stranky dopravniho systému.

JelikoZ doprava je Zivym, neustale se rozvijejicim systémem, ktery reaguje na rozvijejici a meénici
se meésto, je nezbytné v ramci Planu udrzitelné mobility provadét pravidelné aktualizace,
v ramci, kterych budou zohlednény nové potieby a projekty, nebo budou naopak vypustény
projekty neaktudlni. DlleZitd je také prib&Znd evaluace a monitoring realizovanych opatfeni.
Aktualizace dokumentu by méla byt provadéna po dvou az péti letech. Soucasti téchto aktualizaci
by méla byt i SWOT analyza, nebot nékteré skute¢nosti zjisténé v rémci analyzy stavu roku 2017
budou zménény a zaroven se mohou objevit nové skutecnosti, které je nutné resit.

Nastaveni priorit opatfeni, stejné tak jako presnéjsi rozpocet pro realizaci opatfeni je predmétem
tzv. Ak&ni plan pro navrhové obdobi roku 2025, jednim z podkladd pro jeho vypracovani bude
pfiloha ¢. 1 Navrhové Casti.
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6.1 Verejna hromadna doprava

Motto: Systém verFejné dopravy musi byt pro uzivatele prehledny, atraktivni a financné
vyhodny.

Podil verfejné hromadné dopravy na délbé pfepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven
schvalenou vizi:

2 = V roce 2017 30 % (stavajici stav —
ol oo (stavay ) =n @
b4 = Vroce 2025 30 % —

= Po roce 2035 32 %

Udrzeni a zvy$eni vysokého podilu méstské hromadné dopravy vi¢i individudini automobilové
dopravé na délbé prepravni prace je jednou ze zasadnich priorit, které jsou v réamci Planu
mobility stanoveny. Tento cil vyZzaduje kombinaci mnoha opatfeni a investic, véetné restrikci vQci
individualni automobilové dopravé. Tato opatfeni jsou zahrnuta v zasobniku mékkych a tvrdych
opatreni.

Mozny odliv cestujicich z hromadné dopravy k individualni automobilové dopravé (IAD) je
znacnym rizikem z pohledu navySeni Cetnosti kongesci, vyssi zatéze zivotniho prostredi a
zejména Upadku systému hromadné dopravy.

Pro udrzeni ¢i navySeni poctu cestujicich VHD jsou stanoveny predpoklady a zaméry, které
nebude jednoduché zejména z hlediska finanénich prostfedkd naplnit, ale vysledkem by méla
byt individualni dopravé konkurenceschopna vefejnd hromadna doprava, ktera bude pro
obyvatele mésta a priméstskych oblasti atraktivni a budou ji vyuzivat v kazdodennim Zivoteé.
K vyuzivani VHD by mélo prispét také prednostni vyuzivani rozvojovych ploch (k vystavbé)
v zastavéném Uzemi a minimalizovat tak suburbanizaci v okolnich obcich, ktera pfinasi problémy
s dopravni obsluhou hromadnou dopravou.

Je zfejmé, Ze presun cestujicich z individudlni dopravy do verejné hromadné dopravy nelze
oCekavat skokové (pokud nenastane néjaké mimoradné opatreni), ale je nutné postupnymi
kroky predstavovat cestujicim IAD kvalitni nabidku VHD, ktera zajisti vyhovujici dostupnost cile
a prijatelnou cestovni rychlost. Zména dopravniho chovani cestujicich ve prospéch verejné
hromadné dopravy pfinese nizsi tlak na parkovaci mista zejména v centru mésta a snizi se
celkové pozadavky na dopravni systém meésta — napf. sniZi se vyskyt kongesci na kfizovatkach.
Je tedy zfejmy kladny vliv na Zivotni prostfedi ve mésté.

Ve vefejné hromadné dopravé jsou vyznamnym prvkem prestupni uzly a termindly, které
koncentruji vzdy nékolik druhd dopravy (véetn& P+R, B+R). Kvalita prestupniho uzlu ¢&i
terminalu, navaznost spoje a cestovni doba prostifedkem verejné hromadné dopravy do cile cesty
jsou jednim z faktorl pro rozhodovani cestujicich o vyuziti hromadné dopravy. JelikoZ cilem
udrzitelné mobility je udrzeni a navyseni poctu cestujicich hromadnou dopravou, je odpovidajici
kvalitativni Grover termindld a prestupnich uzld jednou ze zakladnich podminek atraktivni
verejné hromadné dopravy.

Obecné je v prestupnich uzlech a terminalech je nutnd podpora integrace jednotlivych druhd
dopravy - systém hrana <-> hrana. Systém funguje spolehlivé pro autobusy a trolejbusy.

Soucasti prestupnich uzll a termindld mohou byt i zaFizeni pro dal&i druhy dopravy. Mize zde
probihat pfestupni vazba mezi individualni automobilovou dopravou a VHD nebo i mezi jizdnim
kolem a VHD. Moznou soudasti prestupnich uzlt a terminald jsou parkovisté typu P+R nebo B+R.
Doplnéni prestupniho uzlu ¢i terminalu o tato parkovisté je preferovano zejména tam, kde jsou
dostatecéné prostorové moznosti a kde je umisténi téchto parkovist vyhodné z hlediska mozZnosti
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komunikacniho systému. Parkovisté P+R jsou ovéem ¢asto umistovdna do vhodnych ploch mimo
zastavbu, a tedy mimo stavajici terminaly. Tato parkovisté jsou navrhovana zejména na okraji
meésta, kde je kapacitni pfijezd pro IAD. V téchto lokalitach Casto nejsou vedeny stavajici linky
MHD. Z tohoto ddvodu je navrh parkovist P+R doplnén i o projekty novych linek MHD, které jsou
dostatecné kapacitni a rychlé a jsou vedeny az do historického centra mésta. Zaroven tyto linky
maji nové zastavky v zastavéném Uzemi, takze zkvalitnuji dopravni obsluznost Gzemi.

Daldi moznosti je umisténi parkovist u nadrazi Zelezni¢ni dopravy. V tomto pfipadé se jedna o
nadrazi a zastadvky mimo Ceské Budé&jovice, kde je umoznéno odstaveni vozidla ¢ jizdniho kola
a kvalitni prestup na zelezni¢ni dopravu, ktera cestujiciho doveze rychle a kvalitné do centra
Ceskych Budé&jovic. Aby tato kombinace byla pro cestujiciho atraktivni, musi byt ¢asové a
finan¢né vyhodna.

DlleZitou soudasti VHD je zapojeni osobni Zelezniéni dopravy i regionaini autobusové dopravy
do systému meéstské dopravy, coz s sebou pFindsi snizeni tlaku na komunikaéni sit. Kvalitni
nabidka pfiméstské Zelezni¢ni a autobusové dopravy, kde cestujici za pfimérenou cenu ziska
pohodIné, spolehlivé a z hlediska jizdniho Fadu pravidelné spoje, bude mnohdy pro cesty do
centra mésta vyhodnéjsi a atraktivnéjsi nez pouziti osobniho vozidla.

Pro vozidla MHD je tfeba i nadale dodrzovat Standardy kvality. Jedna se predevsim o kvalitu
prepravy z hlediska vozového parku, spolehlivosti, bezpec¢nosti a dostatecné stability systému,
véetné& kvalitni informovanosti cestujicich. Dulezité je zejména budovani dostateéné
informovanosti a povédomi o VHD, zvySovani tolerance, porozuméni a nadseni verejnosti pomoci
kampani, koleni, seminafd a jednoduché dostupnosti informaci

VHD jako takova, také podporuje cyklistickou dopravu, napfiklad povolenou pfepravou jizdnich
kol (uvnitf vozu, ¢i na drzaku za vozem), dale pak systémem B+R (pfijedu na kole a pokracuju
VHD), bikesharing (vhodné umisténi stojand) atd.

Ke zvy$eni vyuzivani VHD pfispiva také zjednodudeni, & zleviiovani tarifd jizdného. Vhodné se
jevi zavedeni moderniho odbavovaciho systému s bezhotovostni platbou jizdného - napf.
platebni bankovni karta. Pomoci této karty bude mozné i koupé jizdniho dokladu v automatu na
zastavkach.

Pro zkvalitnéni cestovani mohou cestujici vyuzit mobilni aplikaci (v soucasnosti napf. MHD
tabule), kterd zobrazuje on-line odjezdy ze zastavek v Ceskych Budé&jovicich a Jiho¢eském kraji
a dalsi (v soucasnosti napf. Sejf) kterd umozni zakoupeni elektronickych jizdenek pfimo do
mobilniho telefonu. VyuZiti téchto technologii zpfistupni a zjednodusi cestovani VHD.

Pro zvyseni poltu cestujicich VHD pro kazdodenni cesty po Ceskych Budé&jovicich a do Ceskych
Budé&jovic z aglomerace je nutné nejen doplnit stavajici systém VHD dle vySe uvedenych
principl, ale je nutné i pfedstavit uZivateldm IAD vyhody vyuZiti VHD. Na podporu zmé&ny
dopravniho chovani obyvatel bude nutné spustit informaéni kampané, a to nejen v Ceskych
Budé&jovicich, ale i v aglomeraci. Dal&im podptrnym argumentem pro vyuZiti VHD jsou a budou
napt. parkovaci zény v centru Ceskych Budé&jovic.

6.1.1 Integrovany dopravni systém

Koordinatorem integrovaného dopravniho systému JihoCeského kraje (dale IDS JK) je spole¢nost
JIKORD s r.o. V systému je integrovano 90 obci v oblasti Ceskobudé&jovicka. IDS Jihoc¢eského
kraje se rozklddd cca do 20 km od Ceskych Budéjovic, na jednu jizdenku mozno dojet na
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Kfemezsko, do Zlaté Koruny, na Borovansko, ve sméru na severovychod do Sevétina, ve sméru
na severozapad napfiklad do Zlivi ¢i HolaSovic.

Spoluprace s IDS JK by se méla zamérfit na mozné rozsifovani IDS do dalSich obci a mést mimo
Uzemi kraje. Dllezité je také zvySovani kvality prestupnich termindll, které musi byt pro
cestujiciho pratelské, bezpecné a musi poskytnout dostatek informaci a pfiméreny komfort pfi
¢ekani na navazujici spoj. A integrace viech druhl doprav v rdmci prestupnich terminald, napf.
podporou budovani parkoviét P+R na zastadvkdch v rdmci aglomerace Ceské Budé&jovice a
JihoCeského kraje.
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Obrazek 3 - Zény IDS JK

Centralni dispecink IDS JK monitoruje provoz veskeré verejné dopravy v Ceskych Budé&jovicich
a Jihoteském kraji, pfimo fidi provoz regiondlnich autobusd a pfi tizeni dopravy Uzce
spolupracuje s dispe¢inky DPmCB a Ceskych drah. Zaji$fuje rovnéZ odpovédi na dotazy
cestujicich. Centralni dispecink IDS JK shromazduje informace o poloze vSech vozidel, data dale
zpracovava a predavd do informaénich systémi véetné zastavkovych panell, webovych i
mobilnich aplikaci a predava je jako oteviena data i zdjemcim z fad verejnosti.
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Podpora propojeni informaénich systému je dilezitd pro rozvoj telematickych systémQ a také
informacdnich systému pro vefejnost, z hlediska poskytovani informaci, tak také pro mimoradné
situace.

Novy a rozvijejici se trend otevienych dat predstavuje moznost pro podporu vyvoje mobilnich
aplikaci, také mimo prostfedi méstskych organizaci, které budou poskytovat aktualni informace
pro cestujici a zvysit tak atraktivitu verejné dopravy.

V ramci posileni IDS JK byla navrzena tato opatfeni:

+ Nové zastavky verejné hromadné dopravy (VHD) na siti stavajicich i navrhovanych linek,
resp. pozemnich komunikaci

+ Prestupni body na siti VHD mezi systémy méstské hromadné dopravy (MHD) a verejné
linkové dopravy (VLD) na Uzemi mésta Ceské Budéjovice

« Rozvoj pfiméstskych linek VLD obsluhujicich mésto Ceské Budé&jovice v podobé navrhu
hierarchie linek a zplsobu obsluhy tzemi

6.1.2 Trolejbusova doprava

Trolejbusovd doprava doplfiuje sit autobusové dopravy. Trolejbusové trati jsou provozovany na
nejvytizenéjsich linkach ve mésté. Jedna se o mistné ekologickou dopravu, kterd nezatézuje
mésto negativnimi vlivy na Zivotni prostredi.

ZvysSeni plynulosti trolejbusové dopravy lze, také jako u autobusové dopravy, podpofit
stavebnimi nebo organiza¢nimi opatfenimi - viz kapitola autobusova doprava (6.1.3).

Ve svételné Fizenych kfiZzovatkach s radici, které umoznuji dynamické fizeni provozu, je ¢astecné
mozné vyuzit aktivni preferenci vozidel VHD. Tim dojde ke zkraceni jizdni doby. Nevyhodu je
ovSsem skutecCnost, Ze trolejbusy na vétsiné svételné Fizenych kfizovatek vyuzivaji fadici pruhy
pro IAD, kde se na zatizenych kfiZovatkach tvofi kolony.

Trolejbusovéd doprava ma oproti autobusové dopravé nevyhodu v nutné existenci trakcéniho
vedeni, které je problém z hlediska investice do zafizeni, objizdnych tras a také estetiky
vefejného prostranstvi. Tento problém je v8ak mozno fesit pofizenim trolejbus(, které jsou
vybaveny bateriemi a mohou ¢ast trasy jezdit bez pfimého kontaktu s trakénim vedenim -
parcialni trolejbusy. Dobijeni vozl probihd na Usecich s trakénim vedenim. Nasazenim té&chto
vozl je mozno tedit prodluZzovani tras v koncovych Usecich, nebo objeti netekané prekazky, &i
pripadné prljezdy historickou zéstavbou, kde trakéni vedeni neni vhodné z estetického hlediska.
Pfestoze pofizovaci hodnota parcialniho trolejbusu je vyssi nez klasického trolejbusu, prevazuji
moznosti uplatnéni provozu c¢astecné mimo trolejové vedeni. Na zakladé téchto moznosti je
mozné pristoupit nové k linkovému vedeni trolejbusovych linek.

Dal$im moZnym fedenim, které je Setrné k Zivotnimu prostfedi je nédkup elektrobust, které maiji
dobijeci stanice na koncovych stanicich, tak aby byl prodlouzen dojezd. Toto reseni také pfispiva
k naplnéni vize trvale udrzitelného rozvoje v oblasti ekologie. DalSimi variantami ekologického
provozu je vyuzivat vozidla s rekuperaci. (Rekuperace je proces premeény kinetické energie
dopravniho prostfedku zpét na vyuzitelnou elektrickou energii pfi brzdéni.) Vhodnou variantou
je také uzivani vozidel na pohon CNG a LPG - viz kapitola autobusova doprava (6.1.3). Dalsi
vhodnym opatfenim je modernizace napajeci soustavy pro trolejbusovou dopravu. VSechny nové
pofizované trolejbusy budou nizkopodlazni a cilem je vyména vSech vysokopodlaznich vozidel.
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6.1.3 Autobusova doprava

Autobusova doprava je v rdmci mésta a ¢astecné nejblizsiho okoli zajisfovana autobusy DPmMCB.
Regionalni a nadregionalni linky jsou zajistovany dalsimi dopravci. Autobusové linky MHD
dopliiuji paterni trolejbusové linky a v soucasné dobé doplnuji i regionalni linky do nékolika
okolnich obci za hranici mésta.

Jednim z problémd autobusové dopravy jsou zpozdé&ni oproti jizdnimu fadu z ddvodu vysoké
intenzity vozidel a tvorby kongesci na paternich trasach. Zvyseni plynulosti autobusové dopravy
Ize podpofit stavebnimi nebo organizacnimi opatfenimi. Na komunikacich, kde je vysoka
intenzita dopravy a dochazi ke zpozdéni vozidel VHD oproti jizdnimu fadu, je vhodné zfidit
vyhrazené pruhy i za cenu snizeni kapacity pro IAD (vhodné predevsim do centra mésta). Tyto
pruhy mohou také vyuZivat kola a taxi. Toto opatfeni miZe byt i ¢asové omezeno (dodatkové
tabulky s ¢asovym Udajem). PfestoZe se jednd z hlediska Fidi¢d IAD o nepopuldrni opatfeni,
dojde k vyraznému urychleni vozidel MHD.

Ve svételné fizenych kfizovatkach jsou nové moderni fadi¢e s dynamickym fizenim dopravy
vybaveny pro aktivni preferenci vozidel VHD. Aby fadi¢ mél impuls pro udéleni preference, jsou
jednotlivé vozy vybaveny modulem, ktery se na predem definovanych profilech hlasi fadici a ten
udéli preferenéni prijezd kfizovatkou v nejkratdim mozném &ase. Tim dojde k vyznamnému
zrychleni autobusové dopravy. Je predpoklad, Ze teto systém preference bude aplikovana na
vSech svételné Fizenych kfiZzovatkach ve mésté.

Pro zkraceni cestovnich dob, a tim zatraktivnéni VHD, Ize navrhnout expresni spoje, které spojuji
duleZité prestupni uzly a zastavuji pouze na vybranych zastavkach. Jejich trasovani neni tedy
primarné zaméreno na obsluhu Uzemi, kudy jsou vedeny, ale jsou zaméreny na rychlou prepravu
mezi vyznamnymi cili ve mésté. Jejich mozné vyuZiti je nutné provéfit dopravnim modelem,
ktery by mél odpovédét na jejich moznou vyuzitelnost a atraktivitu.

Z hlediska plynulosti MHD lze olekavat ¢astecné zlepseni situace po odvedeni tranzitni dopravy
na dalnici D3, kterd by méla odlehéit komunika¢nimu skeletu mésta Ceské Budéjovice. I pres
toto odlehceni od tranzitni dopravy je nutné aplikovat preferenci MHD na svételné fizenych
kfizovatkach a zfizovat dalsi opatfeni pro preferenci MHD.

V pripadé autobusové dopravy je nutné zaméfit se na zvySovani ekologickych standardd vozidel
- zavedeni elektrobusd, jejich spojeni s trolejbusovymi linkami. Vhodnou variantou je také
rozsifeni vyuzivani vozidel na pohon CNG, LPG a hybridni pohon.

PFi pofizovani vozidel musi byt zohlednéna i kvalita vozidel z hlediska cestujicich. Aby bylo mozné
presvédcit obCany o vyhodnosti cestovani VHD je nutné, aby vozidla byla moderné vybavena,
pohodIné se nastupovalo/vystupovalo a aby byla zajisténa kvalitni Udrzba interiéru. Dale je
mozné pofidit nadstandardni vybaveni v podobé klimatizace pro cestujici a signal WI-FI.
Klimatizace pro fidice by méla byt standardem. Nové pofizovana vozidla jsou nizkopodlazni a
timto typem vozidel bude vybavena vétina vozového parku autobusd Dopravniho podniku.

Rozvoj linkového vedeni MHD je souclasti projektu vystavby a dopravni obsluhy parkovist P+R.
Tato parkovisté budou propojena linkami MHD s naméstim Pfemysla Otakara II. Jedna se o
systém mini eletrobusl, které z P+R dopravi obyvatelé (navitévniky) mésta do centra Ceskych
Budé&jovic. V soucCasné dobé byla zavedena linka ¢.24 z P+R Jirovcova na namésti Pfemysla
Otakara II a zpét. Dale bude nasledovat obsluha minielektobusl na lince P+R Dlouhd louka -
Namésti Premysla Otakara II a NadraZi a prodlouzeni linky &. 24 k nemocnici Ceské Budé&jovice.

55



(L E]
mo

6.1.4 Zastavky VHD, prestupni uzly

Zastavky verejné hromadné dopravy, jejich vybaveni, bezpec¢nost, dostupnost a celkova kvalita
prostoru jsou dilezitym faktorem pro cestujiciho vefejnou hromadnou dopravou. Rozvoj
zastavek hromadné dopravy v Gzemi odpovida rozvoji mésta Ceské Budéjovice a aglomerace.

Zastavka, pristupna bezbariérové a bezpecné, musi cestujicimu poskytovat bezpecny prostor
pro Cekani na spoj, méla by ochranit cestujiciho pred nepfiznivym pocasim a zejména by méla
poskytnout dostatek informaci o aktualnim stavu provozu MHD.

Pro daldi rozvoj informaénich systéml ve vefejné dopravé je klicovd moznost postupného
rozsifovani ,inteligentnich zastavek"™ nejen na vyznamné prestupni uzly vefejné hromadné
dopravy. ,Inteligentni zastavka" je elektronicky informacni systém, ktery poskytuje cestujicim
na zastavce aktualni textové a zvukové informace o dopravé. Elektronické informacni panely
zobrazuji ¢isla linek, smér, ¢as do skute¢ného odjezdu nejbliz&ich spoji dle skuteéné polohy
spoje. V souc¢asném stavu se na Uzemi mésta Ceské Budé&jovice nachdzi 73 ks téchto zastavek
ve spravé DPMCB. V projektové pripravé je dal$ich 80 oznacnikl. Inteligentni zastavka viak
muzZe byt vybavena i dal$imi technologiemi umoZfujici dobiti mobilniho telefonu, obsahovat
tlacitko HELP pro prijezd policie a dalsi funkce.

Provoz véech informacnich panell je fizen z centralniho dispecerského pracoviété DPmCB.
Aktudlni informace do paneld mohou prostfednictvim otevFeného rozhrani zasilat i dal&i subjekty.
Vyhodou centralniho uspofadani je mimo jiné moznost rychlého zobrazeni informaci
Integrovaného zachranného systému. V redlném provozu jsou informacni tabule schopny
korigovat Cas odjezdu podle Udaje obdrzeného z predposledni zastavky. Pro zvySovani kvality
VHD je tfeba pokracovat v postupném rozSifovani ,inteligentnich zastavek" a zvysovat tak
dostupnost informaci o provozu VHD.

Rychlost a plynulost vozidel MHD ovliviiuje vyrazné doba pobytu v zastavkach. Nastupni plocha,
kterd je v pfisludné vyskové relaci (resp. toleranci) vi¢i vysce podlahy vozidla vyrazné ovliviiuje
délku vystupu i nastupu cestujicich véetné miry pfistupnosti VHD pro cestujici se zdravotnim
omezenim Ci pro cestujici s koc¢arky apod.

Délka odbaveni vozidla je jednim z parametrd, ovliviiujicich hodnotu ob&Zné rychlosti, proto je
nutné zastavky stavebné upravit jako zastavkovy mys, zastavku tzv. videnského typu,
vybudovat ndstupni ostrlvek. Zcela neptipustné je zfizovani zastédvek s nastupem z Grovné
vozovky, co? je nebezpedné a nevyhovujici z hlediska pozadavkl pro bezbariérové fedeni MHD.

Na rychlost odbaveni vozidla v zastavce ma rovnéz vliv Sitka dvefi. Jednoznacnym trendem pfi
specifikaci vozidel musi byt parametr dvoukfidlych dvefi s minimalni Sifkou otvoru 1250-1300
mm v kombinaci s kapacitni bezbariérovou plochou.

Stanoveni optimalni délky nastupisté Gzce souvisi se skladbou vozového parku a délkou vozidel,
jimiz jsou obsazovany jednotlivé linky.

SUMP Ceské Budéjovice potvrzuje polohu stavajicich zastavek a navrhuje nové:

Zastavka U Rozvodny, Multikino, Pod Vrékem, Svablv Hradek, Na Zlaté stoce, Parkoviété Dlouha
louka, Sportovni hala, Robert Bosch, Krematorium, Za Otylii, Trolejbusova vozovna, U Trojice,

Cécova, Jaromira Boreckého, Samson, Karla IV, Parkovisté Dynamo, Nemocnice hlavni vchod,
Cerveny Dvir, Komeréni zéna Hodé&jovice, Pohlrka.

Vétsina zastavek na linkach verejné linkové dopravy (VLD) bude vyuzivat spole¢nou nastupni
hranu s linkami méstské hromadné dopravy (MHD). Vozidla VLD a MHD tak zastavi na totozném
stani. Prestupni body naproti tomu budou vybaveny samostatnymi stanimi pro linky MHD a pro
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linky VLD, byt podél jedné fyzické hrany komunikace a pod spoleénym nazvem. Kazdy pfestupni
bod by mél disponovat samostatnym zastavkovym stanim pro linky MHD a jednim ¢i vice stanimi
pro linky VLD. Vyznam prestupnich bodl na dopravni mapé& mésta by mél byt podporen
nadstandardnim vybavenim zastavek, pocinaje prostorovou dimenzi pro ¢ekani cestujicich pres
pristfesky a informacni systém az po nabidku zakladnich sluzeb (obcerstveni, jizdenky, denni
tisk). NiZze uvedeny seznam prestupnich bodd mezi MHD a VLD je zavaznou soulasti navrhu
SUMP.

SUMP Ceské Budé&jovice navrhuje jako hlavni prestupni body:

- Marianské namésti
- PFima obsluha historického jadra od severu;
- Pokryti vyznamné (Casti Prazského predmésti, vCetné mnoha stfednich Skol a
obchodniho centra IGY na Prazské tride,
- Prestup na paterni linky MHD bez nutnosti prestupovat az u nadrazi
- U Soudu
- PFima obsluha historického jadra od jihu;
- Pokryti ¢asti Lineckého predmésti se sidlem mnoha Gradd, knihovny a sportovist, s
dosahem az polikliniku Jih na Lidické tridé;
- Prestup na patefni linky MHD bez nutnosti pfestupovat az u nadrazi
- Strakonicka - Obchodni zéna
- PFima obsluha obchodni vybavenosti mésta podél Strakonické ulice
- Pokryti severni ¢asti Prazského sidlisté
- PFestup na linky MHD ve sméru primyslovych zén v KnéZskych Dvorech a Nemanicich
- VyuZiti i pro dalkové linky bez nutnosti sjizdét z méstského okruhu do centra mésta
- Nemocnice (Lidicka tr.)
- Pfima obsluha hlavniho aredlu nemocnice
- Pokryti centralni ¢asti Lineckého pfedmésti
- Prestup na linky MHD po Lidické tridé a dale ve sméru Vystavisté, JihoCeska univerzita
a Maj

6.1.5 Vozovny

Vozovna je prostor, ktery slouzi pro odstavovani vozidel méstské hromadné dopravy v dobé, kdy
nejsou nasazeny do provozu. Ve vozovné se provadi zakladni udrzba vozidel, jejich c¢isténi apod.
V feSeném Uzemi se nachazi vozovna v Horni ulici ¢p. 22 (trolejbusy), autobusova vozovna -
Novohradska 738/40.

V rozvojovych lanech neni navrzena nova lokalita pro vystavbu vozovny Dopravniho podniku.
V zasobniku projektt tvrdych opatfeni pro VHD je navrzeno napojeni trolejbusové vozovny pies
ulici Generala Piky.

6.1.6 Standardy kvality méstské verejné dopravy (MHD)

Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice ma stanoveny Standardy dopravni obsluznosti, ve
kterych je tfeba udrzovat dopravni sluzby. Tyto Standardy byly popsany v analytické ¢asti a jsou
pribé&Zné sledovany v &ase.

Takto uréené Standardy jsou funkéni, a proto je SUMP Ceskych Budé&jovic potvrzuje a doplfiuje
standard vybaveni vybranych zastavek kamerovym systémem.
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Pro soustavné a trvalé zvySovani atraktivity verejné hromadné dopravy v konkurenci
s individualni dopravou, pro rozhodovani uZivatel(, ktery druh dopravy je pro Gcel jejich cesty
v Case a misté nejvyhodnéjsi, je tfeba sledovat a zlepSovat Standardy kvality verejné dopravy.

Pro zvyseni komfortu cestujicich je nutné zajistit kvalitni vozy méstské hromadné dopravy,
osobni Zelezni¢ni dopravy a priméstské autobusové dopravy. Tato vozidla musi splfiovat
parametry na pohodiné cestovani. VHD musi konkurovat zejména rychlosti spojeni, Cetnosti
spojl, a predev&im pohodlim pFi cesté (napf. klimatizaci ve vozidlech, nebo pokryti vozidel
signalem WI-FL.)

6.1.7 Zelezni¢ni doprava

6.1.7.1 Osobni Zelezni¢ni doprava

Zeleznice je pateinim systémem IDS JK zejména pro cesty do Ceskych Budé&jovic z okolnich sidel
aglomerace Ceské Budé&jovice i mimo ni. Zapojeni osobni Zelezni¢ni dopravy do systému
pfiméstské vefejné dopravy, véetné Fedeni jizdnich Fadi a nasazeni modernich vozovych
jednotek, pfinasi do pfiméstské dopravy Uplné novou kvalitu, kterou je nutné intenzivné rozvijet.
Zvysovani atraktivity systému linek ,S" (systém intervalové osobni zZelezni¢ni dopravy za
integrovany do méstské hromadné dopravy) zvysSuje konkurence schopnost Zelezni¢ni dopravy
vQ¢i individudini automobilové dopravé. I zde je tfeba dle Standardd pouZivat spoje
bezbariérové, privétivé pro vSechny Ucastniky provozu (imobilni obcany, rodiCe s kocarky, a
cyklisty). Pro vlakové stanice a zastavky jsou rovnéz vhodné bezbariérova nastupisté. Soucasti
navrhu je také zahrnuti pldnované Linky ,S" Borovany — Ceské Budé&jovice - Zliv v taktu 1h,
ktera je jako pilotni projekt navrzena v ramci IDS JK.

K vyuziti regionalnich zeleznic¢nich linek pfispiva poloha Zelezni¢nich zastdvek v blizkosti center
meést &i v blizkosti zastavek kapacitnich linek méstské hromadné dopravy. Proto je nezbytné
soustfedit se na rozvoj ptestupnich terminall jak ve mésté, tak na podporu jejich rozvoje v ramci
celého regionu. Soudasti t&chto prestupnich termindld by méla byt také parkovi$té typu P+R,
B+R, K+R. Navrh kazdé zastavky je nutné provéfit z hlediska stavebné technického a
provozniho, nebot intenzita Zzelezni¢nich spojl jiz dosahuje na nékterych Usecich kapacitu trati.

Na Uzemi mésta je pripravovano nékolik Zelezni¢nich staveb, které budou mit vliv na prepravni
vztahy v FeSeném Uzemi. V nejblizSim horizontu se jedna o IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor -
Modernizace trati Nemanice I — Sevétin, a dale pak o nové ZelezniCni zastavka Roznov, Nové
Roudné.

6.1.7.2 Nakladni Zeleznic¢ni doprava

Zelezni¢ni uzel v Ceskych Budé&jovicich je ddlleZitou dopravni kFizovatkou. Nejddlezitéjsi
elezni¢ni trati, kterd Ceskymi Budé&jovicemi prochazi, je trat &. 220 - Ceské Budé&jovice (severni
zastavka) - BenesSov u Prahy.

V7.

stoleti. Cast manipulacnich koleji je nevyuzita, nebo slouzi pouze pro odstav prazdnych vagond.

Plochy nakladni Zelezni¢ni dopravy povazujeme za stabilizované, z hlediska dnesniho provozu
naddimenzované. Spravce prostoru nadrazi SZDC v soucasné dobé nepripousti moznost zruseni
casti koleji.

V blizkosti Zelezni¢ni trati a kapacitni komunikace je v navrhu uvazovano s umisténim RO-LA.
N&kladni automobil najede na specidlni Zelezni¢ni viiz a pokracuje po Zeleznici. Jednad se o
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intermodalni piepravu, pti které dochazi k Uspore nakladd, ¢asu a zlep$ovani zivotniho prostiedi.
Vhodna se jevi lokalita v blizkosti VLC Nemanice.

6.1.8 Letecka doprava

V okoli fe$eného Gzemi a na Uzemi mésta Ceské Budé&jovice se nachazi verejné vnitrostatni a
neverejné mezinarodni letisté (letisté Ceské Budéjovice a letisté Hosin) a 2 neverejné vrtulnikové
letisté, kterad slouZi pro potieby letecké zachranné sluzby (u Nemocnice Ceské Budéjovice, na
letisti Ceské Budé&jovice)

Nejvyznamnéj$im letistém je letisté Ceské Budéjovice. Letisté Ceské Budé&jovice se nachazi 6,5
kilometr{ jihozapadné od centra Ceskych Budéjovic u silnice I/3 (E 55), z které je i hlavni pfijezd
do arealu letisté.

V uzavieném aredlu Letisté Ceské Budéjovice je omezeny pocet parkovacich mist, kterd jsou

vyznadena dopravnim znacdenim. K aredlu Letisté Ceské Budéjovice jezdi linka &islo 19

Dopravniho podniku mésta Ceské Budé&jovice, a.s. Spole¢nost Jihoceské letisté Ceské Budéjovice
O v r . o . . . 7 sV v v . s

muze svym klientum zajistit dopravu mimo areal letisté prostrednictvim TAXI.

V rdmci SUMP Ceské Budéjovice je navrzena modernizace Letiété Ceské Budé&jovice. Modernizace
zahrnuje také vybudovani nového termindlu. SUMP Ceské Budéjovice v rdmci mékkych opatreni
doporuéuje zpracovani Konceptu vyuziti letisté Ceské Budé&jovice, ktery se bude podrobné
zabyvat provozem letisté po dokonceni modernizace.

6.1.9 Lodni doprava

Na Fece Vitavé existuje lodni doprava. Lodé vyplouvaji v sezoné z Ceskobudé&jovického pfistavu
"Lannova lodénice" pod Dlouhym mostem a kotvi v Hluboké nad Vlitavou (u restaurace KUKI).
Plavby lodi probihaji od 1.4. do 30.10., jsou vSak zavislé na povétrnostnich podminkach, stavu
vodni hladiny a omezenich spravce vodniho toku.

Reka Vltava také sloui pro rekreaci obyvatel jako vyletni cil ve volném ¢ase. Reenym Gzemim
prochazi celoro¢né splavna vodacka trasa.

SUMP Ceské Budé&jovice navrhuje Upravu vodni cesty do centra Cesky Budé&jovic, na Slepé
rameno a Cast Vitavy pod Trilcovym jezem pro rekreacni plavbu. DalSim opatfenim podporujicim
vodni dopravu je budovani PFistavist na Fece Vitavé, také pro rekreacni plavbu.

V soucasné dobé& neni na Fece Malée provozovana lodni doprava. Reka slouzi pro rekreaci
obyvatel jako vyletni cil ve volném &ase. Obvykla vodacka trasa za¢ind v Rimové pod piehradou
a konci v Ceskych Budéjovicich na soutoku s Vitavou.

6.1.10 Navrh zpracovatele

V této kapitole je proveden vybér opatteni, které povedou ke zvyseni atraktivity VHD jako celku,
tj. vCetné priméstské dopravy.

Zajistovani funkéni preference MHD na svételné fizenych kfizovatkach — koncepéné celé Useky
Podpofit doplnéni vozového parku provozovaného v ramci IDS JK o vybaveni pro vyzvu
s preferenci MHD u SSZ.

Posileni IDS JK pomoci jednotného jizdného spolu s DPMB -jednoducha jizdenka, aplikace
Méstska karta

Pouzivani autobusl na alternativni pohon (CNG, elektro, hybridni vozy)

Pofizeni parcidlnich trolejbust
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« Jako vhodné doporuéujeme zfizovani expresnich linek autobust ve mésté vyuzitim méstského
okruhu - zkraceni prfepravni doby.

« Navrh na rozsifeni zastavek MHD/VLD

+ Modernizace vozidel MHD - bezbariérové vozy, klimatizace (minimum pro fidice), doplnéni
signalem Wi-Fi, malé vozy

« Modernizace vozidel pfiméstské dopravy — obdobné jako vozidla DPmCB.

« Doporucujeme rozsifit informacni systém chytrych zastdvek po mésté Ceské Budé&jovice i
aglomeraci.

«  Umistit pFistroje pro bezkontaktni nédkup jizdenek do vozt MHD/VHD.

+ Doporucujeme do Casti vozidel MHD umistit automatické scitace obsazenosti.

+ Navrhujeme provést optimalizaci zastavek MHD/VHD z hlediska stavebniho usporadani -
bezbariérové pristupy.

« Pro zkraceni jizdni doby doporuéujeme Upravu signdlnich pland, délku g
nastupni ?répy, upravlvu infrastrukt:u,ry,lsegregac,i traté, vymeénu vozového o
parku (s sirsimi dvermi - urychlujici nastup a vystup).

« Navrhujeme do standardu dostupnosti zastavek MHD doplnit dostupnost
ve mésté Ceskych Budé&jovicich (v centraini ¢asti mésta 250 m, u
hromadného bydleni 400 m, u individudlni zastavby 500 m, u
primyslovych objektd 250 m (od centrdlniho vstupu do arealu)),
kamerovy dohled na zastavkach.

* Rozvoj S-linek.

+ Opusténé a nepotfebné Useky Zelezninich trati a vlecek mohou byt
pouzity pro umisténi infastruktury verejné dopravy a dale pak pro pési a
cyklistickou dopravu.

« V p&%j z6né dlsledn& omezit provoz IAD, taxi a zdsobovani.

+ Kampan na podporu MHD, VHD, IDS JK.

« Zavedeni pilotniho projektu Skolni autobusy, Senior taxi, Podnikové doprava

+ Propagacni materialy poukazujici na zdravy Zivotni styl.

+ Navrhujeme realizovat v maximalni mozné mife vyhrazené jizdni pruhy pro trolejbusy a
autobusy - tam kde je to technicky mozné.

« Na zadkladé prizkumu zajmu mdze byt IDS JK rozéifovan do daldich obci a mé&st mimo Gzemi
kraje.

« Zvyseni kvality stavajicich a ndvrh novych prestupnich bod{ (terminal() - termindly musi byt
pro cestujiciho pratelské, bezpecné a musi poskytnout dostatek informaci a priméreny
komfort pfi ¢ekani na navazujici spoj.

. Aktualizace Generelu hromadné dopravy v Ceskych Budé&jovicich

6.2 Pési doprava

Motto: Systém pési dopravy musi byt pro uzivatele prehledny, atraktivni, bezbariérovy
a casoveé vyhodny.

Podil pési dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven v souladu se
schvalenou vizi:

+ Vroce 2017 34 % (stavajici stav)
* Vroce 2025 35 %
» Poroce 2035 35 %
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Mésto pratelské k chodclm je zaroveh mésto, ve kterém je dostatek prostoru, nizkad hladina
hluku, vyssi kvalita ovzdusi a zdravi obyvatelé, coz pfispiva k lepsimu potencialu pro ekonomicky
rozvoj. Podpora pési dopravy (a cyklistické dopravy) neni pouze cilem, ale také nastrojem
s vysokou prioritou k utvareni lepsiho mésta pro zivot. Vétsi podil pési a cyklistické dopravy na
délbé prepravni prace spolecnosti pfinasi méné kongesci, mensi znecisténi ovzdusi, méné
nemoci, vy$si primérnou délku Zivota (a také mené&i opotfebeni komunikaci).

Neustale vzrlstajici podil automobilové dopravy na délbé& prepravni prace mé za ndsledek
vzristajici zatizeni Gzemi mésta hlukem, exhalacemi a v neposledni Ffadé& parkujicimi auty.
K omezeni negativnich U¢&inkd je tfeba vyuZit potencidlu, ktery skytaji ostatni druhy doprav.
MoZnosti pé&&i dopravy spocivaji v realizaci kratkych cest. U vzdalené&jsich cild cest je
nejvhodnéjsi alternativou automobilu vefejnd doprava. Vytvoreni podminek pro bezpecny a
atraktivni pohyb po mést& je nezbytnou podminkou pro vyuZivani chlze. Ve srovnani
s automobilovou, ale i hromadnou dopravou se jedna o méné ekonomicky narocny proces.

Strategické cile v rozvoji a podpofe nemotorové dopravy jsou stanoveny na zakladé vyse
uvedenych podkladl a z nich také vychazi ndvrh systému pé&si dopravy:

«  Vytvaret podminky pro bezbariérovy pohyb chodcl ve vefejném prostoru.

« Dulraz na bezpeénost na komunikacich, mimo jiné i v rdmci vefejnych kampani.

« Kombinace vice druhl dopravy, zejména kombinace pé&Sich s hromadnou méstskou i
pfiméstskou dopravou.

« Otevrenost, dialog, informovanost - dostatek informaci, mapy, znaceni, kampang,
samotna jasné viditelna infrastruktura atd.

« Ddraz na zajisténi pFi¢né prostupnosti Gizemi.

Dulezitym bodem, kterému je nutné vénovat zvy$enou pozornost v piipadé pé&si dopravy je
bezpelnost a zajisténi bezbariérovosti na trase.

U vech projektl v oblasti dopravy je tfeba vyhledavat pro p&si co nejkratdi trasy a vyclenit
v dopravnim koridoru dostatecny prostor pro jejich pohyb, Casto pfednostné pfed ostatnimi
druhy dopravy, a to i za cenu vy$sich nakladd.

Nutno ovéem dodat, Ze chlize (stejné jako cyklistickd doprava) je zavisld na povétrnostnich
podminkach a jeji procento z délby prepravni prace se vyrazné liSi v zimé a v lété. Rovnéz
nevhodné pocasi v letnich mésicich dokaze snizit % pésich a tito lidé vyuziji VHD, nebo IAD.

Zejména pfi vystavbé narocnych staveb infrastruktury pro individudlni dopravu byly potfeby
pésich opomijeny natolik, Ze se jim znacné prodluzovala cesta jak délkove, tak ¢asoveé. Protoze
pési doprava je naprosto nenahraditelnou soucasti systému udrzitelné dopravy ve mésté, je
potfebdm pési dopravy treba primérené prizplsobit kazdé dopravni feeni, kazdou vystavbu,
kazdy projekt organizace verejnych prostranstvi a uli¢niho prostoru.

Kazda pési trasa by meéla byt bezbariérova, bezpecna a s co nejmensimi ¢asovymi ztratami. Az
na minimum jedincd je p&si chlize v rdmci mobility obyvatelstva nenahraditelnd. V&ude, kde je
p&si chlze vyjimeéné vyslovné zakdzana, musi byt nahrazena jinym komfortnim a bezpeénym
spojenim. V zastavéném Gzemi mé&sta musi byt vytvofeny podminky pro bezpednou p&si chlzi
po obou stranach komunikace, ve vyjimecnych pfipadech alespon po jedné strané komunikace.
P&sSi trasy musi byt spojité, pristupné, navazovat na hlavni pési zdroje a cile, parkovisté a
zastavky ¢i terminaly hromadné dopravy.

Dllezitym bodem v navrhu bezbariérovych tras je dodrzovani pfisludnych CSN a to ve vztahu ke
véem hendikepovanym ob&anlm, tedy i zrakové postizenym, ktefi byvaji ¢asto v ndvrhu
opomijeni.
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Navrh podporuje realizaci bezpeénych pfechodl, bezbariérovych zastavek a postup pro zajisténi
pricné prostupnosti Uzemi.

Nevyhovujici pfechody budou postupné odstrafiovany a nahrazovany vyhovujicimi. V zadném
pripadé to neznamend, plodné rudeni nevyhovujicich pfechodl pro chodce bez nahrad. SUMP
upfednostfiuje umist&ni prechodl na vétsiné ramen kfiZzovatek, tzn. tam, kde to dopravni fedeni
dovoli.

Pro Upravu a zlepseni pésSich tras na Uzemi mésta musi byt vytvorfen samostatny investicni
program, sledovany pfislusnou komisi. Hlavni zaméfeni musi byt na chybé&jici, nevyhovujici a
nebezpecné trasy, chybéjici schody a lavky pres liniové bariéry, zbytné bariéry (staré ploty,
zabradli, vySkové rozdily), pfechazeni vozovky také mimo prechody, zklidnéné ulice, sdilené
prostory a pési zdény, zastavky VHD, vybaveni cest pro pési, vhodné osvétleni pésich tras,
atraktivita pésich tras a vizudlni smog, otazka prioritizace pésich na kfizovatkach, legalizace
proslapanych cest v zeleni, analyzy Zivota a potfeb ulice/namésti, a také na navigacni systémy,
aplikace pro zjistovani potfeb pésich.

Koncepce pési dopravy na Uzemi mésta Ceské Budé&jovice vychdzi z radidlni urbanistické
struktury mésta a reflektuje hlavni cile dopravnich cest celoméstského vyznamu a skutecnost,
7e vychodiskem a cilem cca 80 % ptepravnich vztahl jsou plochy bydleni.

Propojenim tras celoméstského vyznamu je vytvorena sit hlavnich pésich tras. SUMP Ceskych
Budé&jovic se zabyva nejenom zékladnimi parametry tras, ale sou¢asné hledanim podnétd, které
mohou ob&any motivovat k chdzi. K prioritdm naleZi také ostatni historické radidly, mé&stské tridy
a obchodni ulice v centralni ¢asti mésta.

P&si doprava jsou zobrazena v pfiloze ¢. 10.

6.2.1 Pési zona

Centrum mésta Ceské Budé&jovice je ohrani¢ena ulicemi Husova tfida, na Sadech, Senovazné
nadmésti, fekou Malsi a Vitavou. Na jeho plose je vymezeno historické centrum mésta Ceské
Budéjovice. Na Uzemi rozSifeného centra jsou zfizeny Ctyfi pési zoény. Pési zdény jsou
stabilizované a funkcni, ale SUMP navrhuje jejich rozsirfeni o oblast ulice Kanovnicka.

P&si zony jsou zobrazeny v pfiloze C. 7.

Do pésich zon by mél byt omezen vjezd individualni automobilové dopravy, taxi i zasobovani na
minimum. Omezeni vjezdu zasobovani je feSen v ramci projektu Citylogistiky — viz samostatna
kapitola 6.4.6.

6.2.2 Bezpecné prechody

Pfechody pro chodce jsou nezbytnou soucasti pfedevsim intravildnovych Usek( komunikaci.
Spatné tedeni prechodd mlze mit fatalni nasledky pro nejohrozenéjdi skupinu UGcastnikl
dopravniho provozu, chodce. Je proto nezbytné zachovat zakladni predpoklady pfi novém
budovani nebo rekonstrukci stavajicich pfechodd.

SUMP Ceské Budéjovice navrhuje zkapacitnit nevyhovujici prechody pro chodce, jako je
napriklad na Prazské tfidé pred restauraci Perla.
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Obrazek 4 - Nevyhovujici pfechod na PraZské tridé pred restauraci Perla

Jako nejddleZit&jsi parametr se uvadi délka prechodu, kterd Umérné ovliviiuje délku pobytu
chodce na vozovce. Maximalni délka prechodu, bez déliciho ostriivku, je 6,5 m, pfi rekonstrukci
7 m. Na nové budovanych svételné fizenych kfizovatkach je mozné navrhnout délku prechodu
bez smérového ostriivku 10 m (dle €SN 736110). Dal$im velmi ddlezitym prvkem je véasna
postfehnutelnost pro FidiCe a zaroven i pro chodce, ktera se provéruje rozhledovymi trojuhelniky,
které jsou stanoveny normou. Pro vétsi zvyraznéni pfechodu je mozné pouzit napf. zvyraznénim
vozovky vodorovnym znacenim nebo doplnénim svislého znadeni reflexnimi prvky. Reseni
pfechodl na rozlehlych silné zatizenych kfiZzovatkach je ¢asto velmi problematické. Né&kdy je
proto nezbytné tedit prevedeni chodcl za pomoci nadchodd nebo podchodl. Nadchody i
vystoupat minimalné 5 metrd nad vozovku a chodec je vystaven povétrnostnim podminkam.
Podchody jsou vnimany jako temna mista, ktera jsou zdrojem kriminality. Podchody
v exponovanych lokalitach Ize doplnit ob¢anskou vybavenosti, coz zvysi jejich atraktivitu.

Stavajicim problémem je i zajisténi bezbariérovosti, ktera je dnes na prechodech vyZadovana,
ale v minulych letech nebyla u prechodl Fedena. Je potiebné provést pasportizaci viech
prechodl v Ceskych Budé&jovicich. Analyzovat nedostatky a nevhodna fedeni jednotlivych
pfechodl a nasledné vypracovat navrh na odstranéni identifikovanych zadvad - mozno provést
formou bezpecnostnich inspekci.

v v

6.2.3 Opatreni pro zvysSeni bezpecnosti pési dopravy

Jednim z hlavnich cilG podpory pé&si dopravy je zvy$ovani bezpecnosti chodcl z hlediska
silni¢niho provozu, proto je nutné tam, kde jsou vhodné prostorové podminky, podporovat
budovani oddélenych tras pro pési (a cyklistickou dopravu). Opatfenimi, ktera zvysuji
bezpeénost p&si dopravy je postupné zavadéni sdilenych prostorl a zén s dopravnim omezenim
- Zo6ny 30, Obytné zény - viz kapitola 6.4.4 Navrhovani Zén s omezenou rychlosti

Pro podporu rozvoje pési dopravy je tfeba zaméfit se na zvysovani kvality a pocitu bezpeci ve
verejnych prostorech a trasach pro pési dopravu.
6.2.4 Vhodna feseni uli¢cniho prostoru s pési dopravou

Vhodné Fedeni dopravniho prostoru jsou ta, kterd slouzi pfedevéim pro pohyb p&&ich a cyklistd
a verejnou hromadnou dopravu. Automobilova doprava je bud’ z lokality zcela vyloucena, nebo
doslo k jejimu zklidnéni a potlaceni na Ukor udrzitelnych druh@ dopravy.
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Obrazek 5 - PESi zona Lannova trida

Zakladem takovychto feSeni je vymezeni komfortniho prostoru pro pési dopravu, dostatek
pobytového prostoru, pritomnost zelend a méstského mobilidfe. Dale je dlleZité navrhnout
bezpe&né kfizeni s ostatnimi druhy dopravy, zejména pak pésSich a cyklisti s automobilovou
dopravou.

Automobilova doprava v téchto prostorech nesmi byt preferovana, naopak musi byt zklidnéna,
potlacena a jeji prostor by mél byt jasné vymezen (napf. vyskové).

PFi fedeni jednotlivych vefejnych prostord je tfeba dlsledné dbat na propojeni jednotlivych médd
dopravy.

V misté, kde je to prostorové mozné a hlediska obsluhy GUzemi nutné, budou upfednostfiovany
vSechny prepravni mody spole¢né (pési, cyklisticka doprava, VHD, IAD, statickd doprava).
V mistech, kde prostorové poméry jsou omezeny, nebo jsou jiné ddvody, bude uptfednostiiovéna
cyklisticka, pési doprava a VHD. Existuji vSak vyjimky, jako jsou méstské radidly a méstsky
okruh. Na tomto typu komunikaci musi byt upfednostiiovana individualni automobilova doprava
a VHD a pak ostatni potfebné mody dopravy.

V navrhu mékkych opatfeni je definovana potfeba vytvoreni Manualu vefejnych prostranstvi,
podpora programu Bezpecna cesta do Skoly.

6.2.5 Navrh zpracovatele

« Doporucujeme rozsifit pési zénu dle navrhu a chranit ji pfed zasobovanim a taxi.

« Dbat na zajisténi kompletni plosné prostupnosti Uzemi mésta pro pési, navrhy nové zastavby
Uzemi a nové dopravni infrastruktury musi respektovat prostupnost Uzemi pro pési dopravu.

» Postupné odstrafiovani bariér ve verejném prostoru i Uzemi mésta; budovani bezbariérovych
tras také ve smyslu zvySovani pfistupnosti pro osoby s omezenou moznosti pohybu.

« Vytvorfit Manual tvorby vefejnych prostranstvi.

« Realizace generelu pési dopravy s vyznacenim pésich tras ve mésteé.

« Postupné rekonstrukce nékterych chodnikd a pésich stezek

«  Postupné rekonstrukce dlouhych nevyhovujicich prechodd dle CSN.
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+ Opusténé a nepotfebné Useky Zelezni¢nich trati a vlecek mohou byt pouzity pro umisténi pési
dopravy.

« Doplnéni méstského mobiliafre pro pési (lavicky, pristfesky, informacni tabule, odpadkové
koSe, bezbariérové verejné toalety v misté vychodisek cest (zastavky VHD, parkovistée))

« Vytvareni sdilenych prostort, roz&ifovani Zén s omezenou rychlosti (Zén 30 a Obytnych zén).

+ Kampan na podporu pési dopravy, poukazujici na zdravy zivotni styl a bezpecny pohyb.

+ Podporovani kampané Bezpecna cesta do Skoly.

+ Webova aplikace pro pési, bezbariérovych Uprav.

6.3 Cyklisticka doprava

Motto: Systém cyklistické dopravy musi byt pro uzivatele prehledny, atraktivni,
bezbariérovy a ¢asové vyhodny.

Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven
v souladu se schvalenou vizi:

« Vroce 2017 6 % (stavajici stav)
@% .« Vroce 2025 8 %

« Poroce 2035 10 % @%

Stejné jako u pési dopravy i pro cyklistickou dopravu plati, Zze mésto, které je
pratelské vi¢i cyklistické dopravé, je mésto, ve kterém je dostatek prostoru, nizka hladina hluku,
vyssi kvalita ovzdusi a zdravi obyvatelé, coZz prispiva k lepsimu potencialu pro ekonomicky
rozvoj. Také podpora cyklistické dopravy pomaha vytvaret lepsi mésto pro zivot. Vétsi podil pési
a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace spoleCnosti pfinasi méné kongesci, mensi
znetisténi ovzdudi, méné nemoci, vy3&i primérnou délku Zivota (a také men&i opotiebeni
komunikaci).

Neustale vzrlstajici podil automobilové dopravy na dé&lbé& prepravni prace mé za ndsledek
vzrlstajici zatizeni Uzemi mésta hlukem, exhalacemi a v neposledni fadé& parkujicimi auty.
K omezeni negativnich G¢&ink( je tfeba vyuZit potencidlu, ktery skytaji ostatni druhy doprav.
Vytvoreni podminek pro bezpecny a atraktivni pohyb po mésté je nezbytnou podminkou pro
vyuzivani cyklistické dopravy. Ve srovnani s automobilovou, ale i hromadnou dopravou se jedna
0 méné ekonomicky narocny proces.
Navrh systému cyklistické dopravy v rémci SUMP Ceské Budé&jovice vychazi z potieby:
« Dobudovat spojitou paterni sit cyklostezek pro rychlé, pfimé a bezpecné spojeni
k nejdGleZit&jdim cildm.
« Zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.
+ Budovat doprovodnou infrastrukturu pro cyklisty, zejména stojany pro kola v mistech
dojezdu.

« Kombinace vice druhl dopravy, zejména kombinace jizdniho kola s hromadnou
meéstskou i pfiméstskou dopravou

« Otevrenost, dialog, informovanost - dostatek informaci, mapy, znaceni, kampanég, loga,
samotna jasné viditelna infrastruktura atd.

« Ddraz na zajisténi pFi¢né prostupnosti Gizemi
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« Dulezitym bodem, kterému je nutné v&novat zvy$enou pozornost v pripadé& cyklistické
dopravy je bezpecnost a zajisténi bezbariérovosti na trase.

U v8ech projektl je tfeba vyhledavat pro cyklisty co nejkratdi trasy a vyélenit v dopravnim
koridoru dostatecny prostor pro jejich pohyb, Casto prednostné pfed ostatnimi druhy dopravy, a
to i za cenu vy$sich nakladd.

Nutno ovéem dodat, Ze cyklistickd doprava (stejné jako chlize) je zavisld na povétrnostnich
podminkach a jeji procento z délby prepravni prace se vyrazné liSi v zimé a v lété. Rovnéz
nevhodné pocasi v letnich mésicich dokaze snizit % pésich a tito lidé vyuziji VHD, nebo IAD.

Mésto ma idealni podminky pro cyklistickou dopravu (rovinaty raz krajiny) stejné jako napf.
Hradec Kralové. Ve mésté existuji pomérné vytizené cyklostezky, které cyklisti vyuzivaji pro
kazdodenni dojizdku, nejzatizenéjsi je stezka u slepého ramene MalSe smér Biskupska, pési a
cyklisticka lavka pres Vltavu mezi Prazskym predmeéstim a sidlistém Vitava, na Dlouhém mosté
a na nabreZi MalSe u divadla.

Neopomenutelnym segmentem jsou elektrokola, kterd jsou vyhodna pro kazdodenni dojizdéni
do zaméstnani. Jsme presvédceni, ze podil elektrokol se bude s jejich vétsi financni dostupnosti
stale zvySovat a jejich atraktivita a vyuziti stale poroste. Stale vétsi vyuziti tohoto dopravniho
prosttedku mizZe byt podnétem pro zvySeni délby prepravni prace ve prospéch cyklistické
dopravy.

Uzemim katastru mésta Ceské Budé&jovice prochdzeji cyklistické trasy, misty s parametry
cyklistické stezky, jsou oznaceny Cisly: 7, EV7, Greenway RD, Vitava, 12, 122, 1018, 1050,
1092, 1100, 1108, 1109 a 1120, dale pak méstské cyklotrasy (A-J).

Pro spravny navrh cyklistické infrastruktury je tfeba definovat potieby Sirokého spektra obyvatel
mésta, ktefi se na kole pohybuji, nebo by se radi pohybovali.

Jako zakladni materidl pro rozvoj cyklistické dopravy byl zpracovan v roce 2014 Generel
cyklistické dopravy ve mésté Ceské Budéjovice. Mésto Ceské Budéjovice podporuje cyklistickou
dopravu naplfiovanim tohoto Generelu, ale také rozpracovanim cild a opatfeni Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy CR, do koncepénich a rozvojovych materidll mésta Ceské
Budéjovice. Soucasti ndvrhu SUMP Ceské Budéjovice je podporovat cile Cyklostrategie -
zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, pfirozenou a integralni soucasti
dopravniho systému ve mésté — predevsim na kratsi vzdalenosti.

V oblasti cyklistické dopravy, v soucasnosti probiha postupna pfiprava a realizace jak liniovych,
tak plosnych opatfeni pro cyklisty v souladu se zpracovanymi investi¢nimi zaméry vychazejicimi
z Cyklogenerelu.

Cely systém tras musi splnit tyto zakladni podminky:

- spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou prace, skola, kultura, sport, nakupni
centra a dopravni terminaly

- spojit méstské ¢asti navzajem mezi sebou

- spojit mésto s jeho okolim, zejména s okolnimi obcemi, ze kterych lidé dojizdéji do mésta
za praci

6.3.1 Druhy cykloopatreni

Opatteni provadéna pro cyklisty ve mésté Ceské Budéjovice Ize délit na liniova, plo$na a ostatni.
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6.3.1.1 Liniova opatfeni

samostatné stezky pro cyklisty (ev. spolec¢né i pro chodce)
vyhrazené pruhy pro cyklisty (pfipadné v kombinaci s vozidly BUS nebo taxi)
cyklopiktogramové koridory pro cyklisty

Tato opatfeni je vhodné realizovat zejména na dileZitych méstskych radidldch a ostatnich
hlavnich tazich.

6.3.1.2 Plosna opatreni

- protismérné cyklopruhy a cyklopiktogramové koridory

-V zénach s omezenou rychlosti (Zony 30, Obytné zdény) jsou cyklisti vedeni spolecné
s automobily na vozovce, v jednosmérnych komunikacich je zpravidla povolen jejich
provoz v protisméru.

- nahrada stavajicich zdkazovych svislych dopravnich znacek za znacky dovolujici vjezd
cyklistl (umoznéni vjezdu/prijezdu cyklistdm)

Opatreni tohoto typu umoznuji ploSnou prostupnost Gzemi a nasledné pak zvysSeni bezpecnosti
véech Gc&astnikd silni¢niho provozu (nejen cyklistd) v FeSeném Gzemi, tzn. realizaci zklidfiujiciho
opatfeni - instalace tzv. Zény s omezenou rychlosti (Zény 30, Obytné zéna) - viz kapitola 6.4.4
Navrhovani zén s omezenou rychlosti.

V soucasnosti jsou provérovany a realizovany cykloobousmérky zejména v centru mésta Ceské
Budéjovice. Plosna prostupnost Uzemi pro cyklisty je tak realizovana postupné a koncepcné
smérem od centra mésta po jeho okraj.

6.3.1.3 Dalsi opatfeni pro podporu cyklistické dopravy

Pfedsunuté stopéary na fizenych kfizovatkach (cykloboxy) umozni cyklistim &ekani v fadicim
pruhu pred kfizovatkou na Cervenou zcela vpredu pred ostatnimi vozidly a na zelenou se rozjizdi
do kfizovatky jako prvni. Neni tak obtézovan vyfukovymi plyny motorovych vozidel a je to pro
ného i bezpecnéjsi.

V rdmci prijatého planu oprav a udrzby komunikaci v rdmci SUMP Ceské Budéjovice budou
koncepcné provérovany vSechny pripravované stavebni akce z pohledu prostupnosti pro cyklisty.
Pro zvy$eni bezpeénosti pohybu cyklistd jsou provaddény i samostatné mensi stavebni akce (napf.
prejezdy pro cyklisty).

Instalace cyklostojan( ¢ parkovacich systému pro kola na exponovanych mistech, ptedev&im na
zacatku a v cili cesty, jsou cestou, jak zvysit zajem o cyklistiku. Parkovaci mista by méla mit
moznost uzamknuti kola. DalSi opatfeni proti poskozeni Ci zcizeni kola jsou hlidana parkovisté,
ktera mohou byt i plné automaticka, tj. bez obsluhy (napf. cyklovéze). Pro umisténi krytych
parkovacich systémU je vhodné naptiklad Hlavni nadrazi a Jihoceska univerzita.

Moznost bezpecného a kapacitniho parkovani kol v zaméstnani, vCetné dalSiho vybaveni je
jednou z moznosti, jak podpofit vyuziti jizdniho kola pro dojizdku do zaméstnani. Toto opatfeni
bude soué&asti firemnich plani mobility.

Vhodné je rozsifovani sluzeb pro cyklisty v rémci IDS JK.
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Obrézek 41 - VVzorové Fezy (Zdroj - Metodickd pfiru¢ka pro vyzna&ovani pohybu cyklistl v HDP)

Navrh cyklistické dopravy v Ceskych Budé&jovicich je samostatnou pfilohou &.5.

6.3.2 Systém meéstskych kol - bikesharing

Systém méstskych kol neboli ,bikesharing" je v mnoha zahranicnich méstech soucasti dopravy
po mé&sté&. Jedna se o veiejné pljéovny kol, které umoziiuji vyuZiti kola zejména pro kratké cesty
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bez nutnosti vraceni do vychoziho bodu. Systém funguje jako doplikovy k méstské hromadné
dopravé a Zelezni¢ni dopravé.

Méstska kola jsou urena pro navstévniky mésta i bézné obcany. Stanice bikeshringu je dobré
umistit na strategické body mésta, napf. Zelezni¢ni stanice, centrum, Gfady, nemocnice nebo
také sidlisté ¢i univerzity a dalsi skoly, kde je vysoky podil bydleni a pracovnich pfileZitosti s
omezenou moznosti parkovani automobill. Spole¢né s napojenim na sit vefejné hromadné
dopravy a pési trasy zajistuje ploSnou obsluhu Gzemi.

Typickym uzivatelem systému méstskych kol tak je navstévnik ¢ kazdodenné dojizdéjici obcan
okolnich obci, ktery ptijede do Ceskych Budé&jovic vefejnou hromadnou dopravou a po mésté
muUze vyuzivat jizdni kolo. Dal&imi uZivateli budou ob&ané mésta, ktefi se budou jizdnimi koly
dopravovat do prace nebo do domova. Velky potencial méa systém v pfipadé zapojeni studentd.

Systém meéstskych kol je vhodné propojit se systémem VHD, aby bylo mozné pro kazdodenni
prepravu vyuzivat kombinace méstského kola a prostfedkl méstskou hromadnou dopravu.
SUMP Ceské Budéjovice navrhuje rozsifit sdilena kola k parkovistim zejména typu P+R a B+R.

Pro zahajeni realizaci bikesharingu je tfeba najit vhodny ekonomicky model, urcit provozovatele
a je nutné také stanovit podminky, které umozni jeho dalsi rozvijeni. Systém bikesharingu musi
byt otevieny pro dalsi rozSifovani. Provozovani je otazkou poptavky (mésto x soukroma
spole¢nost) a nabidky a politického rozhodnuti. V kazdém pfipadé musi byt pfijat otevieny
systém, ktery bez ohledu na provozovatele umozni jeho rozSifovani a vzajemnou spolupraci,
v pfipadé&, Ze bude ve mésté& bikesharing provozovat rtizné subjekty.

Dalsi moznosti je také podpora elektorobikesharingu, coz povazujeme za slibné se vyvijejici
systém vyuZiti jizdniho kola. V soucasné dobé brzdi vétSimu rozvoji vyssi pofizovaci cena jizdnich
kol, coz se do budoucna zméni.

Spolu s projektem bikesharingu musi byt rozvijena dopravni infrastruktura zejména ve vztahu
k bezpecnosti.
6.3.3 Navrh systému parkovist bike+ride (B+R)

Systém B+R je vhodné situovat do mist, kde cyklista ma moznost pohodiného dojezdu a dale je
mozno pokracovat jinym dopravnim prostfedkem, nebo pésky. Typickym pfikladem pro vyuziti
tohoto systému jsou zastavky zelezni¢ni dopravy v ramci IDS JK, ke kterym se sjizd€ji obyvatelé
z okolnich sidel a dale pokracuji ve své cesté vliakem.

Pokud je predevsim zarucena bezpecnost odlozeného kola, predstavuje kolo v kombinaci s ¢asto
a rychle jezdici pfiméstskou dopravou silnou konkurenci IAD na dojezdu do mésta.
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Daldim pFipadem, kdy je mozné systém B+R pouZit, je umisténi té&chto typl parkovist
v okrajovych ¢astech mésta, v blizkosti kone¢nych MHD.

Tento systém muzZe byt také vyuzit v kombinaci s P+R, s opaénym efektem, kde si ¢ast lidi
jedoucich do mésta IAD vyzvedne kolo na B+R a dale jezdi po mésté na kole.

Pro vSechny pfipady je zfejmé, ze B+R musi byt sofistikované zafizeni, které zaruci bezpecnost
uskladnéni jizdnich kol - ochrana proti povétrnostnim podminkam, ochrana proti zcizeni a
poskozeni kol.

Soucasti parkovist B+R budou i nabijeci stanice pro elektrokola.

6.3.4 Navrh zpracovatele

Dbat na zajisténi plosné prostupnosti Uzemi mésta pro cyklisty

Dostavba paterni sité cyklotras

Realizace cykloopatfeni.

Naplnovani cyklogenerelu

Podpora realizace podptrné infrastruktury - predev&im parkovani ve zdroji a cili cest - firemni
plany mobility a B+R. Krytd stani pro cyklisty by byla vhodna napf. u Hlavniho nadrazi a
JihocCeskeé university.

Zvysovani bezpecnosti pro cyklistickou dopravu.

Instalace dobijecich stanic pro elektrokola (verejné budovy, parkovisté B+R, obchodni centra)
Podpora rozsifovani bikesharingu, ktery musi byt otevieny pro dalsi rozsifovani také k P+R a
B+R.

Podpora elektorobikesharingu

Kampan na podporu cyklistické dopravy, propojeni s kampanémi na podporu zdravého
Zivotniho stylu a bezpecnosti

Webova aplikace cyklistickou dopravu.

Podpora kampané do prace na kole.

Doplnit prizkumy nedostatkl a potieb cyklistl
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6.4 Automobilova doprava

Podil automobilové dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven
v souladu se schvalenou vizi:

+ Vroce 2017 30 % (stavajici stav)
* Vroce 2025 27 %
e Poroce 2035 23 %

Komunikac¢ni systém mésta a bezprostifedniho okoli neni z hlediska

planovaného rozvoje stale dokoncen a neni tedy v soucasné dobé plné funk¢ni. Prioritou by proto
meéla byt dostavba kompletniho komunikacniho systému, po jehoz zprovoznéni bude mozné
snizit dopravni zatéz na stavajicich komunikacich v intravilanu mésta, které jsou dnes vyuzivany
i tranzitni dopravou (osobni, nakladni). Cilem je tedy maximalni mozné snizeni dopravni zatéze
v obytnych ¢astech a v centru mésta, to umozni podporu rozvoje ostatnich druhl dopravy -
VHD, chiize a cyklistické dopravy a zajisti tak zlep&eni kvality Zivota ve mésté&.

Zakladni komunika¢ni systém na Urovni mésta tvofi sit méstskych komunikaci a silnice 1., II. a
III. tfidy. Tato sit je tvofena vnitfnim okruznim systémem, navazujicimi radidlami a
komunikacemi, které vyuzivd hromadna doprava. Doprovodny systém pak tvofi sit obsluznych
komunikaci, které zajistuji dopravni obsluznost jednotlivych ¢asti mésta.

Patefni komunikacni sit reprezentuji silnice 1I/3 (E55) - Prazska, 11/105, 1/20 (E49) - levobfezni
komunikace, I/3 (E55) - Na Dlouhé Louce, Litvinovicka, II/156 - Novohradska, 1/34 (E551,
E49). Do méstského okruhu patfi ulice Na Dlouhé louce, Strakonicka, Nadrazni, Manesova.
Vyznamné méstské komunikace jsou ulice Prazska, Litvinovicka (I/3), Generala Piky (1/34),
Okruzni (II/634), Novohradska, U Lavky (II/156), Ledenicka, Dobrovodska, Vodni (II/157),
Rudolfovska tfida, Levobrezni komunikace (I/20), Lidicka tfida, Na Sadech, Husova tfida,
BraniSovska, E. RoSického, Hlinska, Plavska silnice. Vyznamné obsluzné komunikace jsou napfr.
A. Tragera, Nemanicka, Jirovcova, Trocnovska, Pekarenskd, Vrbenskd, Matice Skolské, Cechova,
KFizikova, Milady Horakové.

Opatreni pro rozvoj dopravni infrastruktury pro motorovou dopravu jsou zamérena predevsim
na odstranéni dopravnich zavad, odstranéni nehodovych mist a zkvalitnéni zivotniho prostredi v
obytnych cCastech mésta. Pfi vSech rekonstrukcich a novostavbach komunikacniho systému
meésta je tfeba rovnéz zohlednit plynulost a hospodarnost provozu MHD a zajisténi prostupnosti
Uzemi pro cyklistickou a pési dopravu v kombinaci s prijemnym méstskym prostiedim.

V ramci opatfeni pro zvyseni kvality fizeni dopravy jsou navrzeny dynamické fidici systémy
kfizovatek, které budou napojeny na centralni Ustfednu a zaroven budou umoznovat preferenci
méstské hromadné dopravy. Omezeni Cekacich dob na kfizovatkach a zvyseni plynulosti dopravy
ma pozitivni vliv i na Zivotni prostfedi, nebot je ¢astecné eliminovan vznik stojicich kolon vozidel
a tim je vypousténo méné skodlivin do ovzdusi.

Z4ény s dopravnim omezenim navrhujeme zfidit prevazné v obytnych ¢astech - oblasti rodinnych
domu a hromadného bydleni, kde je Zadouci, aby automobilovad doprava byla zpomalena a tim
byla zvy$ena bezpeénost dopravy. Vyznacena mlze byt Zéna 30, Obytnad zdna nebo Ize snizit
rychlost projizdéjicich vozidel pomoci dopravni znacky B20a - Nejvyssi dovolena rychlost,
dilezité je také zavadéni tzv. sdilenych prostort. Trend omezeni rychlosti v obytnych &astech
meést je rozvijen i v ostatnich evropskych méstech jako vhodny nastroj pro regulaci dopravy a
snizeni poCtu a nasledku dopravnich nehod.
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V ramci automobilové dopravy ve mésté je nutné zabyvat se také otazkou citylogistiky. Regulace
vozidel zasobujicich obchody a sluzby ve mésté snizi zatizeni komunikacni sité, negativni vlivy
na zivotni prostiedi a zlepsi dopravni obsluhy v Uzemi.

6.4.1 Navrh kategorizace sité

Vyhledovy navrh kategorizace silniéni sité je zpracovén na zakladé platného Uzemniho planu
mésta Ceské Budéjovice. Tato kategorizace zahrnuje komunikace vlastnictvi a spravy tfi
dotcenych subjektd — RSD CR, Jiho¢eského kraje a mésta Ceské Budéjovice. Na zékladé tohoto
schématu bude probihat systém pfipravy staveb dle investora a nasledné sprava komunikaci.

Schéma vlastnictvi komunikac¢ni sité je samostatnou prilohou ¢.9.

Po zprovoznéni hlavnich infrastrukturnich staveb bude mozné vétsinu stavajicich silnic ve mésté
prefadit do kategorie mistnich komunikaci, s ¢imz bude Uzce souviset i zména spravce téchto
komunikaci - spravcem a majitelem bude mésto Ceské Budé&jovice.

6.4.2 Systém silni¢ni a komunikacni sité

Dalnice

Castecné odvedeni tranzitni dopravy z Ceskych Budé&jovic bude funkéni ve chvili, kdy budou
dostavény chybéjici Useky dalnice D3 spolu s navazujici infrastrukturou. Hlavnim dkolem
dalnice je odvedeni tranzitni nakladni dopravy z ulic Nadrazni, Strakonicka, Na Dlouhé louce
a Litvinovicka ve sméru sever - jih.

Silnice I. - III. tFrid

Rekonstrukce, prestavby nebo prelozky silnic I. - III. tfid budou mit pozitivni dopad na
odstranéni bezpecnostnich a dopravnich zavad na komunikacich. Tim dojde ke zvyseni
plynulosti a bezpecnosti dopravy, kdy Fidi¢i budou tyto komunikace vyuZivat jako paterni
systém na cesté ke zdroji nebo cili dopravy. Tim nasledné& mize dojit k odleh&eni mistnich
komunikaci.

Pro mésto Ceské Budéjovice je zdsadni dostavba Severni spojky, spolu s homogenizaci
ulice Okruzni. Tyto dlleZité infrastrukturni stavby odvedou tranzitni dopravu mimo centraini
¢asti Ceskych Budéjovic a spoji tak 1/34, 11/603, s I/20. Tyto stavby vytvaii obchvat Ceskych
Budéjovic ve sméru zapad - vychod, dopliiuji dalnice D3 ve sméru sever - jih, dale odlehcuji
pretizenou ¢ast okruhu - Strakonickou ulici.

Jako vyznamné je tireba oznadit napojeni sidlisté Sumava na I/3 stavbou Horakové -
Litvinovicka, kterd spolu se stavbou Litvinovicka - Schneidera dotvafi tzv. Zapadni
polookruh. Tyto stavby je vhodné z hlediska pferozdéleni dopravni zatéze realizovat spolecné.

Stavbu pFemosténi Vitavy - Litvinovicka — Schneidera je také vhodna z dlvodd tedeni
krizovych situaci a plynulého provozu. Tato stavba zajisti chybé&jici propojeni I/3 s Lineckym
predmésti a nemocnici Ceské Budéjovice, odvede tranzitni dopravu z ulice Madnesova a Bozeny
Némcové. V pripadé realizace spolu se stavbou Hordkové - Litvinovicka se jedna o vyhodné
zkraceni cestovnich vzdalenosti ve vazbé zapadni a jizni ¢asti mésta.

Dalsim vyznamnym projektem je vystavby Jizni tangety, ktera spoji D3 s I/3 a 1I/156. Tato
stavba je mimo katastralni Gzemi Ceskych Budéjovic, z tohoto divodu neni v rdmci SUMP
Ceské Budéjovice navrhovéna, ale pouze doporucovana.

72



mobili .@

Dalsi chybé;jici infastrukturni stavbou je Podjezd pod nadrazim, ktery napoji Zanadrazni
komunikaci (II/157, 11156) a ulici Manesovou a Nadrazni. Tato stavba prevede ¢ast radidlnich
jizd z Novohradské ulice a prisp€je ke zklidnéni dopravy v Mladém.

Odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéné Uzemi zajisti Srubecky privadéc. Odvede témér
34 dopravni zatéze z intravilanu obce.

Dalsimi projekty jsou rekonstrukce a zkapacitnéni méstskych radial, které vykazuji
v soucasném stavu kapacitni nedostatky. Dale jsou navrzeny obchvaty mist, kde je nutné
snizit intenzitu zbytné dopravy pro zlepSeni kvality Zivota a Zivotniho prostiedi v zastavéném
Gzemi.

Dobudovanim hlavnich infrastrukturnich staveb, které zajisti sniZzeni intenzity dopravy
v centru mésta a v obytnych oblastech, musi nutné predchazet navazujici opatfeni, jako jsou:

- Zklidnéni komunikaci a rozsiteni infrastruktury pro pési a cyklisty
- Systém zachytnych parkovist mimo centrum mésta
- Omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu
Pfipadné razantni opatreni:
- Zavedeni nizkoemisnich zén
- Zpoplatnéni vjezdu

Mistni komunikace

Pokud bude pIné dostavén vysSe popsany funkéni systém paternich komunikaci, dojde
k odlehceni mistnich komunikaci od tranzitni dopravy. Tyto mistni komunikace bude mozno
vice pFizplsobit potfebdm mésta a jeho obyvatel. Bude moZné provést pfestavbu na méstské
tridy s plnohodnotnym provozem meéstské hromadné, pési a cyklistické dopravy. Na téchto
komunikacich si vySe uvedené druhy dopravy budou v ramci moznosti rovny. Dojde ke
zvy$eni kvality vefejnych prostorl a zlepdeni kvality Zivotniho prostfedi. Dale dojde ke
zlepSeni propojeni systému meéstskych tfid, uvolnéni ulic a budou odstranény bariéry, které
dnes tvofi zejména automobilova doprava.

6.4.3 Navrhovani uli¢nich profilG a koridort

POTREBUJI

CHCEME VODU, SVETLO
BEZPECNE
PREJIT

BEZPECNE W B
JEZDIT NA '

.{ CHCEME SI TADY
POVIDAT

:5'-='0
>'CHCI ZDE'— N
PARKOVAT

Obrdzek 7 - RGzné potieby jednotlivych skupin uZivatel§ ulice
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Moderni navrhovani koridor( a méstskych ulic, vychazi pfedevéim z nutnosti zajisténi souladu
véech Gc&astnikl dopravniho provozu. V obytnych oblastech je dileZité patfi¢né zklidnéni
dopravy, se zachovanim prijezdnosti vozidel, které maji v této ¢asti zdrojovou nebo cilovou
funkci a se zajisténim bezpecCnych tras pro cyklisty a chodce. Toto zklidnéni lze podpofit
zavedenim obytnych zén a zén 30 (viz Srovnani Zény 30 a Obytné zény zasady a rozdily
kapitola 6.4.4). Vhodné je také postupné zavadéni sdileného prostoru. V oblastech s vysokou
dopravni funkci je naopak dlleZité zajistit plynulost projizdé&jicich vozidel.

Hlavnimi cili navrhovani je proto bezpecCnost provozu, funkcnost, ale i architektonicka a
estetickd uroven.

Vysoky diraz je také kladen na omezovani automobilové dopravy v centrech mést a v obytné
zastavbé. Dopravni obsluznost zminénych ¢asti mésta ma zajistovat predevsim méstska
hromadna doprava, kterd umozfiuje redukovat velky pocet osobnich vozidel. Dilezité proto
je, aby MHD dokéazala konkurovat osobnim automobilim v rychlosti obsluhy a kvalit&. Proto
je v dnesni dobé témér nezbytné nutné zajistit preferenci MHD/VHD pomoci samostatnych
jizdnich pruhl nebo pred&asného zafazeni pozadované faze (signalu ,volno“) na svételné
fizené krizovatce.

Zlepseni zivotniho prostredi v centrech mést Ize dosdahnout pomoci zavadéni nizkoemisnich
z6n. Jednd se o oblasti s omezenim vjezdu vozidel dle vy$e emisnich parametr{ vozidla. Pfed
jejim zavedenim je tfeba zpracovat studii proveditelnosti, kterd by vymezila Gzemi pro
zavedeni takovéto zony a zaroven by méla odpovédét na otdzku, o kolik se po zavedeni
nizkoemisni zény zlepsi Zivotni prostfedi v daném mésté a zda je toto opatfeni potfebné.
V Ceské republice neni zatim zavedena nizkoemisni zéna v 2adném z mést.
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Na nasledujicich strankach jsou ukazany nazorné priklady, na kterych je vidét spravné reseni
jednotlivych ¢asti navrhovani ulic nebo koridord.

Vychozi stav:
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Obrézek 8 Ukdzka moZnosti pfestavby uli¢nich profild pfi sniZzeni jejich dopravni funkce
(Zdroj: Jak zklidnit dopravu v obcich, Nadace VIA)
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6.4.4 Navrhovani Zén s omezenou rychlosti

Zoéna 30 Obytna Zéna

ZONA

C.IP 25a ¢.IP 25b ¢.IP 26a ¢.IP 26b
Stavebni Gpravy, e Zachovano clenéni na vozovku a chodnik. » Zpravidla nutna prestavba komunikace v celé
zakladni rozdil ® Pro vyssi podporu dodrZovani rychlosti jeji Sifi na stejnou vyskovou Groven (tzn. od-

vozidel vhodné dopinéni dopravné zklidnu- pada puvodni ¢lenéni na vozovku a chodnik)
jicich opatfeni a plsobeni na kiadny postoj a vznika spole¢na plocha pro vSechny druhy

verejnosti (propagace pomoci kampani). dopravy. V principu jde o pojizdény chodnik,
o Sifky jizdnich pruhi pokud moZno skromné, na kterém je za urfitych podminek povolena
stridavé parkovani, Sikany. jizda a parkovani vozidel.

Rychlost « Nejvyssi dovolena rychlost 30 knvh. « Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h.

a chovani fidicu « Zadouci je opatrny zpUsob jizdy. » \fozidla nesméji ohrozit chodce, fidi¢ musi
dbét vii€i chodcum zvySené opatmosti, popr.
zastavit vozidio.

Umisténi Zony « \/ymezené oblasti obce nebo méstské ¢asti, | » Ohraniceni oblasti obce nebo méstské ¢asti,
kde maji komunikace pobytovou funkci a kde maji komunikace pobytovou funkci.
stejné nebo podobné charakteristiky. Je treba | Svym stavebnim provedenim musi vzbuzo-
také primérené zohlednit pripadné naroky vat dojem, Ze provoz motorovych vozidel zde
HD. Na komunikacich s vys$Sim dopravnim mé jen podradny vyznam.
vyznamem nezZ obytné zony.

Organizace » Parkovani — kdekoliv pfi okraji vozovky, » Parkovani — dovoleno pouze na mistech

provozu pokud nejsou Zadna mistni omezeni, pri re- oznacenych jako parkovisté.
spektovani pravni Gpravy zékona o provozu | « Prednost v jizdé
na pozemnich komunikacich. = Nejsou potreba Zadné dalsi dopravni

» Prednost v jizdé — doporucuje se celoplosné znacky
zavedeni prednosti zprava, v odlvodnénych = Pri vyjiZdéni z obytné z6ny na jinou
pripadech se Gprava prednosti v jizdé resi komunikaci musi dat fidi¢ prednost v jizdé
pomoci SDZ (napf. je-li Zadouci preferovat « Naklady na dopravni znaceni
HD, nebo z dlivodd mistnich pomérl). = Oznateni zatatku a konce zony SDZ

« Naklady na dopravni znaceni ¢.IP26a,b
= Oznaceni zacatku a konce Zony SDZ = VDZ pro vyznateni parkovacich mist

¢.IP25a, b (podrobnéji viz TP 103)

= \Wyjezd ze Zony 30 se resi jako kiiZovatka

= Uvnitr Zény 30 odivodnéné umisténi
znacek stanovujici mistni Gpravu provozu
(prednost v jizdé, jednosmémy provoz

apod.)
Pohyb pésich e Chodci musi pouZivat chodnik, pfechazet « Déti si sméji hrat v celé Sifce ulice, tj. pfimo
a cyklistl mohou kdekoliv, vyznateni prechodu pro v prostoru mistni komunikace.

chodce je zpravidla zbytné (aZ neZadouci). e Chodci sméji pouZivat mistni komunika-

» Cyklisté jsou vedeni spolecné s automobily ci v celé jeji Sifce, nesméji ale zbytecné
na vozovce, v jednosmérnych komunikacich omezovat provoz vozidel a musi umoZnit
zpravidla povolen jejich provoz v protisméru. vozidlim jizdu.

» Pohyb cyklistl je povolen spoletné s auto-
mobily v celém prostoru mistni komunikace.

Obrazek 10 - Srovnani Zény 30 a Obytné zdny zdsady a rozdily (zdroj TP 218)

Zéna 30 je navrhovéna z dlvodu zvySeni bezpeénosti zpomalenim dovolené rychlosti na 30
km/h, pfinosem je také moznost navySeni poctu parkovacich mist. Dalsi vyhodou zény 30 jsou
malé vstupni naklady.

Ve mésté Ceské Budéjovice jsou oblasti se Zénou 30 navrzeny na mistnich komunikacich, bez
provozu MHD. Dalsi popis Zdény 30 viz srovnavaci tabulka Zéna 30 a Obytna zéna.
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Zény 30 doporucujeme realizovat v oblastech, kde je stavajici dopravni infrastruktura, jejiz
Uprava na podminky vyhovujici pozadavkim zavedeni obytné zény by byla finanéné naroéna.
Tyto zony navrhujeme zfizovat prevazné v oblastech s hromadnym bydlenim, jako jsou sidlisté
a reziden¢ni Ctvrti. V téchto oblastech je vhodné sniZit rychlost jizdy, nebot je zde velky pohyb
chodcl, nejsou dodrzeny pozadované rozhledové poméry na kfizovatkach a na pfechodech pro
chodce a je zde velky pohyb vozidel. V zénach 30 jsou cyklisti vedeni spole¢né s automobily na
vozovce, v jednosmérnych komunikacich je zpravidla povolen provoz cyklistd v protisméru.

Obytné zény doporuéujeme zfizovat v oblastech rodinnych dom{, kde tomu odpovida i charakter
uliéniho prostoru a kde jsou ulice prehledné a neni zde velky tlak na parkovaci mista.

Vykres s navrhem Zén s omezenou rychlosti je samostatnou pfilohou ¢&. 4.

6.4.5 Omezeni prijezdu nakladni dopravy v obytné ¢asti mésta

Velkd mésta jsou zdrojem a cilem ndakladni dopravy, a je proto dileZité zajistit, aby nakladni
vozidla byla vedena po kapacitnich komunikacich k cili cesty. Tim dojde ke sniZzeni nezadouciho
hluku a exhalaci z vozidel, zvySeni bezpecnosti provozu. Omezeni vjezdu pro vozidla 3,5t a 6t je
jiz ve mésté Ceské Budéjovice realizovéno.

Dulezitym krokem k omezeni prijezdu nakladnich vozidel obytnymi ¢astmi mésta je vystavba
alternativni kapacitni komunikace (ochranny komunikac¢ni systém mésta). Poté je mozné
omezeni prijezdu vozidel zajistit bud’ pomoci dopravniho znaéeni, které bude zakazovat vijezd
nakladnich vozidel mimo dopravni obsluhu, nebo pomoci zklidnéni komunikaci v obytnych
¢astech omezujicich tranzitni dopravu. Navrh Omezeni vjezdu vozidel, jejichZz okamzita hmotnost
presahuje 3,5t, a 6t je samostatnou pfilohou €. 3.

Regulaci nadkladni dopravy zadsobujici obchody a sluzby zejména v centrdlni ¢asti mésta je mozné
provadét pomoci citylogistiky — viz nasledujici kapitola.
6.4.6 Citylogistika
Cilem tzv. citylogistiky je regulace a zasobovani ve vybranych ¢astech mésta.
Princip citylogistiky se opira o nasledujici tfi body:
« Doprava musi byt geograficky koncentrovana.
« Je vyuzivano vétSich zasilek a jsou navzajem slucovany.
« Je maximalné vyuzita kapacita vozidel.

« Jsou vyuzivana nakladni vozidla s vyhovujicimi parametry pro vjezd do méstského
prostfedi

Jestlize jsou naplnény tyto poZadavky pfi distribuci zbozi ve méstech, je mozno mluvit o
citylogistickych systémech, které vyuzivaji efektivni pfepravu zboZzi.

Opatreni v ramci citylogistiky jsou jednak opatfeni tvrdého charakteru, tj. omezeni nebo naopak
povoleni viezdu nakladnich automobill do uréitych méstskych &asti, &i zpoplatnéni komunikaci a
infrastruktury pro nakladni automobily, a dale také feSeni, ktera nepredstavuji konkrétni Gpravu
dopravnich predpisl. Mezi tyto moznosti patfi napfiklad zadsobovani v no¢nich hodindch namisto
dennich ¢& vypracovani mapy pro nakladni vozidla, kterd navrhuje Upravu tras nakladnich
automobild tak, aby se vyhnula vytizenym méstskym oblastem.

Dalsim fesenim je optimalizace zasobovacich vozidel, tj. jejich maximalni vyuziti v ramci jedné
jizdy. Toto reSeni souvisi s vybudovanim distribucniho centra, které se stane mezi¢lankem mezi
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vyrobcem a koneénym zakaznikem. MoZnosti je i vyuZiti alternativnich druhl dopravy v rdmci
nejvytizenéjsich méstskych oblasti, napfF. distribuce malych zasilek za pouZziti kola.

Pouziti telematickych systému predstavuje také jednu z moZnosti realizace citylogistiky, ale
jedna se o nakladnéjsi variantu.

Nejvhodné&jsim fedenim pfi realizaci citylogistiky z(stava optimalizace vytizeni vozidel spolu
s vyuzitim  dopravnich  prostfedkl s alternativnim  pohonem  (napf. elektromobily)
v nejvytizenéjSich mistech a dale také zajisténi nocniho zasobovani, popf. zasobovani vedené
po okrajovych méstskych trasach (popf. po obchvatu apod.).

V praxi dochdazi k propojeni jednotlivych variant dle poZadavk( vdech z(&astn&nych stran
(obcCané, zakaznici, logistické spoleCnosti, vedeni mésta, a dalsi) tak, aby vysledny efekt
znamenal zachovani stavajici Urovné zasobovani spolu s pozitivnim vlivem na dopravu ve mésté
- snizeni poctu zasobovacich vozidel pohybujicich se po mésté, zlepseni Zivotniho prostredi diky
snizeni po¢tu nakladnich automobill a také udrzeni ekonomické stability mésta.

V soucasné dobé je uplatfiovana regulace dopravy v historickém centru Ceskych Budé&jovic. V

D MDC

Obrazek 12 - Schéma fungovani city logistiky (Zdroj CITYLogistika mésta Brno.)
kratkodobém vyhledu je tedy cilovou zénou pro aplikaci citylogistiky v Ceskych Budé&jovicich
pravé centrum mésta.

Na zakladé zahranicnich zkusenosti je mozno stanovit nasledujici pozadavky na distribucni zénu
projektu city logistiky:

+ Umisténi méstského distribuCniho centra na okraji mésta s pfimym napojenim na
centrum, nebo naopak v blizkosti D3

+ Pozemek o velikosti cca 4000 m? a kapacitné umoznujici rozvoj v horizontu 25 let.

« Dopravni napojeni na méstskou silni¢ni sit i celostatni paterni sit dalnic, Zelezniéni
napojeni, dostupnost na mezinarodni letisté.

+ Dostupnost k obchodnim zénam mimo centrum mésta velkokapacitnim silni¢nim
napojenim.

+ Nebo naopak dostupnost k zonam z blizkosti D3.

« Uzemni pldn musi umozfiovat dopravné naroéné &innosti distribu¢ni, skladovaci a servisni
(truckcentrum).

« Uvedené pozadavky spliiuje lokalita v Ceskych Budé&jovicich VLC Nemanice, piipadné
néktera vhodna lokality pobliz 1/34.
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Vzhledem k tomu, Ze miZe dojit ke zhorgeni podminek pro zésobovani centra mésta, je tfeba,
aby mésto s dotéenymi subjekty na tvorbé konceptu citylogistiky spolupracovalo.

Aby systém centralniho zasobovani byl funkéni, musi byt do n&j zapojeno co nejvice obchodnikd,
ktefi budou mit garantované zdsobovani dle jejich pozadavkd z centradlniho skladu a
v pozadovany Cas. Dale je nutné vyresit provozovatele centralniho skladu a rozvozovou firmu,
coz by na druhou stranu nemélo pfili§ zvysit naklady na dopravu zboZi do jednotlivych obchodd.

Pro konkrétni navrh jednotlivych opatfeni citylogistiky, posouzeni finanénich nakladd a plan
realizace je tfeba vypracovat studii proveditelnosti, ktera vyhodnoti vSechny klady a zapory
systému a nastavi mozné financovani a provozovani projektu. Do tohoto systému by mélo byt
zapojeno i mésto, které mize do jisté miry garantovat stabilitu systému.

6.4.7 Systém carsharing a carpooling

6.4.7.1 Carsharing

Jednd se o systém sdileni automobild vice lidmi, ktefi nepouzivaji vozidlo tak &asto a osobni
vlastnictvi vozidla by se nevyplatilo. Systém funguje tak, Ze specializovana firma je vlastnikem
automobild, stard se o kontroly a opravy vozidel a pronajima je uZivatelim. Zajemci o uZivani
vozidel se musi zaregistrovat na internetovych strankach a prfed uzitim vozidla si automobil
zarezervovat. Vétsinou jsou placeny dva druhy poplatkl a to paudalini a za ujeté kilometry +
hodinovou sazbu.

Vyhodou carsharingu oproti vlastnictvi vozidla je, Ze pronajimané automobily jsou vyuzivany

Castéji a jsou také Castéji obnovovany. Dale zakaznici vyuzivaji vozidlo pouze tehdy, kdyz

nezbytné potiebuji a je prokazané, Ze najezdi méné kilometrl, nez kdyby vozidlo vlastnili.
Vyhody carsharingu:

ekonomicnost: pro lidi, ktefi najezdi méné nez 15 000 km/rok je carsharing levnéjsi nez
vlastnictvi vozidla

Setfi starosti: uzivatel se nemusi starat o opravy, pojisténi, idrzbu

Setfi Cas: uzivatele nemusi hledat parkovaci mista, carsharingova auta maji vyhrazena mista
k stani

Setfi Zivotni prostiedi: vlastnik vozidla ma tendenci vozidlo co nejvice pouzivat

vice mista: vozidlo pouzivané vice uzivateli Setfi parkovaci mista ve méstech (dlouhodobé
odstavy), zejména v obytnych oblastech

ekologi¢nost: vy&si vyuzivani jednotlivych vozl zajistuje East&jsi obména vozového parku,
snizuje se zatéz na zivotni prostredi

partner verejné dopravy: moznost vytvoreni kombinované jizdenky (napf. v Brémach si
zakoupilo kombinovanou jizdenku 1/3 zakaznikd).

Nevyhody:

sluzba neni jesté v reSeném Gzemi plné rozsifena
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« nutnd registrace do systému
+ problematické objednani vozidel na exponovana casova obdobi
+ obtizna dostupnost téchto vozidel v mensich sidlech

6.4.7.2 Carpooling

V kontextu Planu mobility je carpoolingem mysSlena predevsim podpora spolecného dojizdéni
zamé&stnancl osobnimi automobily nebo mikrobusy, pfi¢emz hlavnim cilem je zvys$it obsazenost
vozidel, jimiz se obyvatelé pfepravuji.

Tento zplsob dojizdéni za praci je na Gzemi CR jiZ praktikovan zejména v téch oblastech, kde
lidé maji stejny pocatek cesty (mésto, vesnice) a spolecny cil cesty (pracovni prilezitosti, kultura,
atd). Systém spolujizdy je pro uZivatele vyhodny zejména z ekonomickych dlvodd, co? je pro
mnoho ob&anl rozhodujici. Na malych obcich tento zpUsob jizdy v podstaté supluje VHD, nebot
rueni linek a spoju a tim nedostateéné propojeni do cile cest nedava lidem jinu $anci, jak si
zajistit cestu napf. do prace.

Sdilenim jizdy dochazi k Uspordm na pohonnych hmotach, pojisténi a Udrzbé vozidla.
V nékterych zemich dochazi k ¢asové Uspore diky tomu, Zze maji zavedeny specialni jizdni pruhy
pro uzivatele spolujizdy, coz pfinasi vyhody zejména v dobé& dopravni Spicky. Celkovym pfinosem
je pak redukce negativnich vlivi z dopravy na ovzdusi.

Osobni pfinosy pak jsou: méné stresu béhem dojizdéni, finan¢ni Gspory na cestovném, vice
volného Casu, mensi potfeba parkovaciho prostoru (za celou skupinu cestujicich parkuje pouze
jedno vozidlo).

- -— -
| | |
Ny W—, —-—_———  z—-—_.
N s

V pripadé mimoradnych udalosti, kdy se uzZivatel spolujizdy potfebuje dostat v nedohodnutou
dobu domd nebo v ptipadé, Ze pracuje pfes¢as a ostatni spolujezdci potiebuji odjet dfive, ve
vétsiné ptipadl existuje program tzv. ,zaru¢ené cesty domu" (Guaranteed Ride Home program),
ktery byva sponzorovan bud pfimo zaméstnavatelem (napf. formou specialniho kontraktu s
taxisluzbou) nebo méstskym Uradem (praxe z USA). V idedlnim prfipadé jsou predevsim vétsi
podniky vybaveny softwarem, ktery umozfnuje bezplatné a rychlé propojeni vSech moZnosti
dojizdéni z jednoho zdroje do jednoho cile a zaméstnanci tak maji mozZnost zaregistrovat se
online a vidét ¢asové i kapacitni moZznosti pro jejich pfipadnou spolujizdu. V fadé ptipadd je tato
praxe nezbytna, protoze firmy nemaji k dispozici neomezeny pocet parkovacich mist a z téchto
ddvodt dochazi k ,pfirozené regulaci® jednotlivych jizd osobnim automobilem do préce.

Carpooling je doplikovym opatfenim k celému systému alternativni dopravy, ktery je
managementem mobility nabizen v rdmci dojizd&ni zamé&stnancut &i jinych cilovych skupin v dané
lokalité (MHD, cyklistickd a pési doprava). V ramci multimodality je carpooling vhodnou
variantou i pro ¢ast prepravniho Fetézce (napt. spolujizda ze sidla firmy na hlavni vlakové nadrazi
a dale Zeleznic¢ni dopravou do blizké vesnice).
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Carpooling je vyuzivdn na zakladé dobrovolnosti a vyhodnosti, zejména ekonomické
(spolucestujici se déli o naklady na pohonné hmoty, pfipadné se stfidaji v pouziti vozidla).

6.4.8 Reseni krizovych situaci

Mimoradné udalosti v dopravé nastavajici vlivem dopravnich nehod, pfirodnich katastrof di
dalich okolnosti. U&astnici pfepravy by méli mit dostatek informaci o doprovodnych dopravnich
opatfenich, které souviseji s témito mimoradnymi udalostmi. Pfenos informaci pro FidiCe vozidel
je mozno zajistit pomoci telematickych systému, véetné aplikaci v mobilnich telefonech. Tento
systém je jiz popsan v predchozich specifickych cilech. Ridi¢ musi byt informovani véas a na
takovém misté, aby mohli jesté pripadné zvolit alternativni trasu a problému se vyhnout po
objizdné trase. K informovani Fidi¢l zejména na hlavnich tazich ve mé&sté a na pfijezdech do
mésta slouzi telematickd zafizeni - informacni tabule. Organizace provozu v mistech udalosti
krizové situace je fizena slozkami 1ZS, pfipadné mohou pomoci dynamicky fizené svételné
kFizovatky - napf. trvala ¢ervena do uzavieného sméru.

DUlleZita je proto podpora telematickych systémd a mobilnich aplikaci pro okamzité informovani
a mimoradnych situaci a doprovodnych opatfeni.

6.4.9 Navrh zpracovatele

Dostavba D3 a navazujicich staveb — nadfazeny komunikacni systém.

Dostavba vyznamnych mistnich komunikaci a nové silni¢ni infrastruktury

Zavadéni telematickych systémd na hlavnich komunikacich pro zvy$ovani informovanosti
Fidi¢l s cilem zvysit plynulost silni¢niho provozu.

Budovani svételnych zafizeni na kfizovatkach s dynamickym Fizeni dopravy.

DUsledné zavadéni Z6n s omezenou rychlosti (Zén 30 a Obytnych zdén) pro zvy$ovani
bezpeclnosti.

Vznik Koordinaéni skupiny v&ech vlastnikt komunikaci pti rekonstrukcich komunikaci (skupina
odbornik{ zastoupena JCK, RDS a méstem Ceské Budéjovice koordinuje zdsahy na dopravni
siti mésta).

PFi rekonstrukci uli¢nich profild Fesit prostor komplexné&, dileZita je také koordinace organizaci
zajistujicich jednotlivé druhy technické infrastruktury (DPmCB, MMCB, spravci siti).
Nesnizovat za kazdou cenu poéet jizdnich pruh na hlavnich tazich stavebnim uspotadanim,
nebot to mdZze mit negativni vliv i na vozidla MHD a IZS.

Podpora vyuZiti carpoolingu pfi dojizdce do zamé&stnani v rdmci zavadéni tzv. firemnich pland
mobility.

Podpora rozvoje carsharing (elektrocarsharingu) napf. zvyhodnénou sazbou vyhrazeného
parkovaciho mista.

Vytvoreni studie proveditelnosti pro Nizkoemisni zény.

Vytvoreni funkéniho modelu citylogistiky — studie proveditelnosti.

« NavrZeni VLC Nemanice v blizkosti Zeleznice a Severni tangenty

« Informacni kampan napomahajici bezpecnosti silni¢niho provozu

« Pribé&zny monitoring pfipravovanych a realizovanych staveb

« Koordinace jednotlivych staveb

. Aktivni spoluprace s Policii CR a dal$imi dotéenymi subjekty pf¥i ptipravé, planovani a realizaci
jednotlivych dopravnich opatfeni s cilem zajisténi potfebné koordinace tak, aby na sebe
jednotliva opatfeni vzajemné navazovala a sméfovala k jednotnému cili.
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6.5 Staticka doprava

V rdmci SUMP Ceské Budéjovice je tfeba eliminovat zbytnou dopravu v /-
centralni ¢asti mésta a mimo rezidentni Uzemi. Politika parkovani je v prostoru
mésta regulacnim prvkem, ktery dokaze ovlivnit intenzity individualni
automobilové dopravy. Odstupriovani ceny za kratkodobé a dlouhodobé
parkovani vozidel podle funkce zény muze zésadnim zplsobem ovlivnit délbu
prepravni prace. Systémy P+R budou smysluplné, resp. vyuzivané pouze za
predpokladu, zZe fidi¢ nebude mit jinou volbu nebo tato volba bude pro ného
vyhodnéjsi (dostupnost jinych parkovacich mist zdarma nebo s levnym tarifem
nezaklddd dlvod pro vyuziti systému P+R). Cenovad regulace volnych
parkovacich mist v centru pro dlouhodobé celodenni parkovani a zajisténi potfebného poctu
odstavnych mist pro rezidenty jsou dalsimi ovliviiujicimi faktory.

\ &

Kapitola statickd doprava vychazi ze zpracované dokumentace Studie dopravy v klidu P+R a
P+G, ktera Fesi problematiku statické dopravy. Zachytna parkovisté P+G se umistuji na okraj
zény placeného stani, pripravované k vyznamnému rlstu do celého Sir§iho centra mésta.
Parkovisté P+R pak navrhuje na okraji mésta ¢i u vyznamnych komunikaci s navaznosti na
dostatecné kapacitni linky MHD.

V dlouhodobé perspektivé by strategie parkovani méla vést k vymisténi Casti parkovani z
vefejnych prostor. Tohoto cile Ize dosahnout vytvofenim systému atraktivnich zachytnych
parkovist na trasdch verfejné hromadné dopravy a rozsifit parkovaci objekty v blizkosti centralni
oblasti mést tak, aby centrum mésta bylo ur¢eno pfedevsim pro verejnou dopravu, pohyb pésich
a cyklistl. K ndvrhu omezeni parkovani v centru mésta je nutné pfistupovat velmi citlivé, nebot
Fada obyvatel mésta a navstévnik{ neni a nebude ochotna vzdat se osobniho vozidla a je ochotna
zaplatit vysoké poplatky za parkovani. I pro tyto obcany, je nutné opatfeni nastavit.

V obytnych oblastech, zejména sidlistich, kde je staly previs poptavky po parkovani nad
nabidkou parkovacich mist ve vefejném prostoru, je tfeba vybudovat kapacitni parkovaci objekty
(parkovaci a garazovaci domy) a zvysit kvalitu vefejného prostoru v okoli sidlisté. Vétsina sidlist
jiz nema prostorové moznosti pro dalSi zabory ploch pro Uroviiova parkovisté a vystavba
parkovacich domd je mnohdy jedinym kapacitnim Fe$enim.

Zakladnim prvkem pro moznost reseni pokryti potieb statické dopravy v Uzemi je zfizeni novych
parkovacich ploch, dislokace parkovani do jinych vhodnych oblasti a koncepce organizace
statické dopravy v oblastech placeného stani.

Z analytické ¢asti vyplynulo, ze v Ceskych Budé&jovicich je nedostatek parkovani pro rezidenty a
ostatniho parkovani. Problematika parkovani pro rezidenty je FeSena postupnym zavadénim
rezidentniho parkovani, parkovacimi a garazovacimi domy. Parkovani ostatnich je reseno siti
P+R, P+G napojené na plné funkéni VHD.

Zachytna parkovisté P4+R je nutno budovat nejen ve mésté Ceské Budéjovice s ndvaznosti na
systém verejné dopravy, ale je doporuéeno je budovat v rdmci aglomerace Ceské Budé&jovice, a
to v navaznosti na zeleznic¢ni stanice — napf. Zliv, Borovany. Tyto investi¢ni akce vSak nejsou
soucasti navrhu SUMP Ceské Budé&jovice, ale jsou jim podporovany - sniZeni intenzit vozidel
prijizdéjicich denné do mésta.

6.5.1 Oblast parkovacich zén

Oblast parkovacich zon(OPZ) zahrnuje systém parkovacich stani, ktera jsou za poplatek uréena
obyvatelim (rezidentiim) ¢ majiteldm provozoven (abonentim) v pfedem vymezenych oblasti
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ve mést&. Tyto mista mohou za uréitych podminek (reziml) vyuZivat také navst&vnici mésta
Ceské Budéjovice. Zavedenim OPZ se zvysi $ance, Ze obyvatelé dané oblasti naleznou parkovaci
misto pobliZz svého bydlisté, protoZze zde nebudou parkovat navstévnici. Systém OPZ nicméné
neznamend, ze parkovaci mista budou zaru¢ena véem obyvatellim dané oblasti, nebot kapacita
uli¢éniho prostoru je omezena.

Realizaci OPZ dojde k regulaci poctu cest osobnimi automobily, coZ prispéje ke zlepsSeni Zivotniho
prostiedi ve mésté. Snizi se pocet parkovacich mist pro navstévniky a budou zpoplatnéna, coz
Fadu navstévnik( mésta odradi od cesty do mésta osobnim vozem a vyuZiji VHD, & jizdni kolo.
Pokud tato situace v mysleni a konani lidi nastane, bude mit pokles intenzit dopravy pozitivni
dopady na zZivotni prostfedi. Zklidnénim situace v oblasti parkovani a nastavenim pravidel
fungovani budou také uvolnény a jasné vymezeny verejné prostory mésta, které budou vyuzity
pro prijemnéjsi pobyt ve mésté, coz povede ke zvyseni kvality Zivota ve mésté Ceské Budéjovice.

Kategorie uZivatel( v zénach OPZ:

rezident - fyzickd osoba, kterd ma misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti ve
vymezené oblasti. Pro ziskani parkovaciho dokladu (rezidentni karta) je nutné prokazat trvaly
pobyt, pripadné vlastnictvi nemovitosti, pravni vztah k vozidlu a musi byt zaplacena cena za
stani silni¢niho motorového vozidla sjednana dle platného ceniku

abonent - pravnickd nebo fyzickd osoba, ktera provozuje vozidlo za Ucelem podnikani podle
zvlastniho pravniho predpisu, kterd ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti. Pro ziskani
parkovaciho dokladu (abonentni karta) je nutné prokazat sidlo nebo provozovnu pravnické nebo
fyzické osoby podnikajici ve vymezené OPZ, pravni vztah k vozidlu a musi byt zaplacena cena
za stani silnicniho motorového vozidla sjednana dle platného ceniku

navstévnik - osoba, kterd v dané oblasti nema statut rezidenta ¢i abonenta

Jednotlivé OPZ jsou vymezeny vzdy nékolika ulicemi. Vymezeni OPZ stejné tak jako vybér
vhodnych rezimi (rezidentni, abonentni nebo nav&tévnicky), které budou v ulicich OPZ platit je
v kompetenci magistratu mésta.

PFi realizaci OPZ je nutné postupovat tak, Ze jednotlivé OPZ nebo nékolik k sobé pfimknutych
OPZ tvorfi dopravné logické celky s minimalni moznosti presouvani parkujicich vozidel mezi
oblasti s regulovanym parkovanim a oblasti bez regulace parkovani.

V rdmci navrhu systému OPZ se pro rezidentni parkovani ve mésté Ceskych Budé&jovicich
uvazuje s parkovanim osobnich vozidel (do 3,5 t). Majetkové vztahy k pozemkdm pod
stavajicimi komunikacemi nejsou feseny a navrh opatfeni tvofi na dotlenych pozemnich
komunikacich funkcni celek bez ohledu na majetkové vztahy. Zfizovatelem OPZ je statutarni
mésto Ceské Budé&jovice. Kontrola dodrzovani oblasti placeného stani bude nadale v rukou
DPmCB.

Hlavni oCekavané pFinosy jsou:

« zlepseni zivotniho prostifedi a zvysSeni kvality Zivota ve mésté - snizeni ¢asu pfi hledani
parkovaciho mista (méné hluku a emisi), uvolnéni vefejného prostoru

« vytvofeni jednotného systému regulace dopravy v klidu na Uzemi mésta Ceské
Budé&jovice

« uvolnéni parkovacich kapacit na mistnich komunikacich ve prospéch trvale bydlicich
(rezidentd)

+ feseni abonentniho parkovani
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« omezeni rozsahu parkovani ¢asti navétévnikd a jejich dislokace do vhodnych oblasti

« vyuzivani parkovacich kapacit v riznych dennich cyklech (vysoka obratkovost parkujicich
vozidel)

V soucasném stavu konce roku 2017 je jiz zavedena OPZ v oblasti Prazského predmésti. Soucasti
zavedeni zony byla i zména organizace dopravy v nékolika ulicich, zprovoznéni P+R Jirovcova a
zavedeni linky MHD z P+R do centra mésta. Jedna se tedy o cely komplex opatreni, ktery
vymezuje parkovani pro rezidenty a zaroven je vstiicny i k ndvété&vnikim mésta. Tento pfistup
povazujeme za zdafily a v tomto schématu by se mélo dale pokracovat u dalSich navrhovanych
zon placeného stani, které jsou nachystany okolo centra mésta. Dle vyhodnoceni po nékolika
meésicich od zprovoznéni je tako nastaveny systém funkcni.

6.5.2 Navrh umisténi systému P+R

Obecné jsou parkovisté typu P+R zachytna parkovisté, pfevazné umisténa v okrajovych Castech
mésta. Tato parkovisté propojend se systémem verfejné dopravy umozni predevsim lidem
dojizdé&jicim do Ceskych Budé&jovic zaparkovat svij automobil na hlidaném parkovisti za
rozumnou cenu a k cili své cesty pak pohodiné pokracovat verejnou dopravou.

Vyhody budovani parkovist typu P+R:

- snizeni intenzit automobilové dopravy ve mésté
= =
- snizeni poptavky po parkovacich mistech v centralni ¢asti mésta .
- snizeni emisi z dopravy ve mesté a tim zlepseni kvality zivota jeho < | <>
obyvatel 1 T
- Uspora pohonnych hmot pro Fidice TN L}
| —
- vyhodna cenova politika pro uzivatele parkovist P+R v porovnani " m

s cenami na parkovistich uréenych pro kratkodobé stani v centru mésta
- pfiznivé pfispiva k podpore verejné dopravy

Po odstaveni vozidla na parkovisti P+R mohou dojizdéjici dale pokracovat do centralni Casti
mésta hromadnou dopravou. Prestup na MHD musi byt pro cestujici co nejvice atraktivni,
v pfiznivé dochazkové vzdalenosti od mista zaparkovaného automobilu. Ve mésté Ceské
Budé&jovice je optimalni napojeni parkovist P+R systémem nové zfizenych linek MHD, na které
jsou vypravovany minibusy (elektricky pohon) a jsou vedeny nejkratsi trasou do historického
centra mésta. Proto je nezbytné, aby parkovisté byla vybavena informacnimi tabulemi
zobrazujicimi schéma tras linek a zastavek VHD se zvyraznénim nejblizsi zastavky.

Dulezité je také propojeni tarifu MHD s placenim parkového. Jednou z moznosti je, ze parkovaci
listek mUZe slouzit jako jizdenka na MHD. Pro pfijizd&jici fidi¢e by mélo byt uZiti P+R
nejjednodussi a idealné i nejrychlejsi moznosti, jak se pohybovat po mésté. Pro fidi¢e musi byt
jasné vysvétlena tarifni politika parkovani a provazani s MHD, pfipadné musi byt na parkovisti
jednoduchy navod na tarify MHD.

Plochy vhodné pro navrh parkovist P+R musi splfiovat urcité technické pozadavky tykajici se
inzenyrskych siti a dalsi zakladni Standardy pro fidi¢e parkujicich vozidel. Nedilnou soucasti je
také telematicka vybavenost parkovisté — vybudovani proménného navadéciho systému na toto
parkovisté jako samostatného technologického celku. Na parkovistich P+R by také méla byt
proménné informacni tabule o obsazenosti parkovisté pfi vjezdech na parkovisté.
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Parkovisté P+R navrhovéna pro mésto Ceské Budé&jovice jsou a déle budou pfipravovéna pro
provoz bez mistni obsluhy s napojenim na vzdaleny kamerovy dohled z centralniho
dispecerského pracovisté DPmCB. Vzdalend obsluha parkoviét snizuje finan¢ni naklady na
vybudovani a provoz tim, Ze neklade naroky na mzdu a zdzemi pro mistni obsluhu (v¢. socialniho
zazemi s nutnosti pfipojeni na vodovod a kanalizaci). Zakladnimi technickymi predpoklady pro
zfizeni parkovisté P+R s provozem bez mistni obsluhy jsou dosazitelnost napajeni elektrickou
energii a datové napojeni.

Dulezitym dopliikem pFi zfizovani parkovisté P+R jsou doplfikové sluzby pro cyklisty B+R (Bike
and Ride) a ,Bikesharing" a odpovidajici mobiliaf.

Jako doporucené vybaveni P+R je nabijeci stanice pro elektromobily a v pfipadé umisténi B+R
taky nabijeci stanice pro elektrokola.

Schéma stavajicich a navrzenych P+R je souclasti pfilohy C. 6.

Jednd se o P+R Jirovcova 2. etapa, Dlouha louka, Sportovni hala, Dynamo, Pland - Letisté,
Mladé, Generala Piky, Vitava, Svétlik.

Soudasti navrhu je také parkovisté uréené pro odstav kamiont Pland - Letisté a Svétlik

V soucasné dobé ve mésté Ceské Budéjovice funguje P+R Jirovcova 1.etapa. Dle zku$enosti
z provozu se parkovisté velmi osvédCilo a jeho kapacita je kazdy vSedni den vycerpana.
Vyznamnou podporou je linka MHD, ktera je vedena do historického centra mésta s taktovym
intervalem a dobou jizdy 9 minut.

Pro zlep$eni mobility ve mésté Ceské Budéjovice je také dllezité, aby parkoviété P+R byla
budovéna i mimo hranice mésta Ceské Budé&jovice, v rdmci aglomerace Ceské Budéjovice.
Zejména pak na Zelezni¢nich stanicich umoziiujici rychlé spojeni za praci do centra Ceskych
Budé&jovic (Zliv, Borovany). Tato P+R nejsou soucasti navrhu, ale jsou doporucena.

6.5.3 Parkovisté typu P+G (park + go)

Parkovisté typu ,P+G", neboli ,Park and Go" - ,zaparkuj a jdi*, je systém parkovist navrzenych
v centralni Casti mésta nebo v jeji tésné blizkosti a je vyuzivan fidici, jejichz cilem cesty je
centrum mésta. Po zaparkovani vozidla fidi¢ cile dosdhne pé&si chlzi. Mnozstvi vyznamnych cild
nachazejicich se v centru mésta generuje vyznamnou poptavku po parkovacich plochach. Na
rozdil od parkoviét P+R je na té&chto parkovidtich vy3$i cena za parkovani, co? je disledkem
jejich atraktivnéjsi polohy smérem k centru mésta.

Do této kategorie Ize zaradit stavajici zpoplatnéna parkovisté v tésné navaznosti na historické
centrum mésta - napf. Maridnské a Senovadzné namésti, parkovaci dim City Green Park
(Goethova ulice). Déle jsou navrzena parkovisté v dochazkové vzdalenosti od centra, ale jsou
zatfidéna jako P+R - Dlouha louka, Sportovni hala a Dynamo. Z téchto parkovist nebude MHD
obslouzeno parkovisté Sportovni hala a je tedy mozné ho zafadit do P+G.

Mezi parkovisté typu P+G je mozné také zaradit parkovaci domy - viz kapitola 6.5.5 Parkovaci
a garazovaci domy (Dynamo, Sportovni hala, Vitava).

6.5.4 Parkovisté typu K+R (kiss + ride)

Parkovisté typu K+R oznacuje parkovaci plochu, na které Ize zastavit za Uucelem vystoupeni a
nastoupeni osob. Zkratka K+R vychazi z anglického ,Kiss and Ride", tedy prelozeno ,polib a
jed". Jedna se typicky o plochy pro parkovani napf. pfed nadrazimi, Skolami i jinymi institucemi,
kde fidi¢ zastavi pouze na dobu nezbytnou pro vystoupeni a nastoupeni cestujiciho. Tento
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dokument se nebude zabyvat vSsemi plochami, které jsou vhodné pro vybudovani parkovisté
K+R. Z téch vyznamnych se jedna o stavajici plochy parkovani, které budou osazeny dopravni
znackou IP12e.

Parkovisté K+R je vhodné vybudovat napf. u autobusového nadrazi, u nadrazi Ceské Budé&jovice,
u nemocnice Ceské Budéjovice. Dal$i vhodné plochy jsou u vSech vlakovych zastavek, u
nemocnic a poliklinik (nékteré z nich jiz jsou realizovany).

Pro parkovisté K+R se vétSinou nevyclenuji plochy mimo uli¢ni prostor, ale jsou navrzeny jako
parkovaci mista podél komunikace. Tim, Ze by se mélo jednat o rychloobratkovou zaleZitost,
nejsou slozité parkovani a slozité pfijezdy zadouci. Cestujici musi byt odbaven velmi rychle,
vyckani je povoleno obvykle na 3 minuty. Castym prohfeskem fidi¢l je nedodrzeni téchto ¢ast
a tim cCastecna degradace tohoto systému.

6.5.5 Parkovaci a garazovaci domy
Parkovaci dim je uréen pro kratkodobé parkovani prevazné navstévnikim mésta.
Garazovaci dim je uréen pouze pro mistni obyvatele pro dlouhodobé parkovani.

Jak jiz bylo uvedeno, jsou parkovaci domy v centralni ¢asti mésta soudasti parkovist P+G.
V téchto parkovacich domech se pfedpokladad pomérné vysoka obratkovost vozidel, nebot cena
za hodinu parkovani je a bude vzhledem k poloze v atraktivni oblasti pomérné vysoka. Na druhou
stranu cena nesmi FidiCe odradit. Parkovaci domy musi byt navrzeny tak, aby mély dostatecné
prostory pro pfijezd a odjezd vozidel, kapacitni odbavovaci systém a parkovaci mista budou
vyznacena na plose. I v téchto parkovacich domech bude mozné resit dlouhodobé pronajmy
parkovacich mist. Parkovaci domy jsou verejné pristupné pres vstupni terminal, kde je obvykle
nutné se prokazat parkovacim listkem. Soudasti objektd musi byt i kamerovy systém. Platba
musi byt rychla a musi byt umoznéna hotovosti, platebni kartou ¢i jinou formou Uhrady.

Garazovaci domy pro dlouhodobé odstavy na sidlistich budou vybaveny odliSné. Zde se
predpoklada fyzické oddéleni parkovacich mist - moznost uzaviracich garazi. Garazovaci domy
jsou neverejné, pristup maji pouze majitelé ¢i pronajemci pfislusnych parkovacich mist. I
v téchto objektech je vhodné mit instalovan kamerovy systém pro zvysSeni bezpecénosti.

Dostavba parkovacich mist na terénu - v uliénim prostoru je omezena moZnost a zplsob
napojeni na stavajici mistni komunikace, zejména ve stisnénych podminkach starsi obytné
zastavby a uzavienych sidlist. Stavajici gardzovaci domy jsou napf. na sidlisti Vitava, v ulici
Pribé&Zna na Prazském sidlisti.

Vystavba objektd hromadnych garazi je naronou investici, kterd ma pro investora dlouhodobou
navratnost. I pfes tyto nedostatky povazujeme vystavby parkovacich a garaZovacich dom{ za
jednu z mala moznosti, jak rfesit nedostatek parkovacich mist v centru mésta a na sidlistich. Je
zFejmé, Ze Fada ob&anl nebude chtit tento systém parkovani vyuzivat, nebot odstaveni vozidla
bude finan¢né naro¢né, na coz nejsou Fidici zvykli. OvSsem tato opatreni jsou vzhledem k tlaku
na vyuziti vefejného prostoru nutna.
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Obrézek 13 - Priklady parkovacich objekt(

6.5.6 Parkovani a odstavovani linkovych a zdjezdovych autobusd

Navrh FeSeni parkovani a odstavovani linkovych autobusl je nezbytnou soucasti navrhu.
Vzhledem k tomu, Ze mésto Ceské Budé&jovice je souéasti IDS JK, nékteré regionalni autobusy
zajistuji i obsluhu na Gzemi mésta Ceské Budé&jovice. Kratkodobé stani téchto autobusl mezi
spoji je feSeno a bude FeSeno v prostoru autobusového nadrazi, kde je znacné omezena
kapacita. V pfipadé dlouhodobé&jSiho odstavu jsou autobus odstaveny na smluvni plochy
dopravcl. Z hlediska udrzitelné mobility Ize pouze doporudit, aby odstavné plochy bylo co
nejblize autobusového nadrazi. Vzhledem k zastavénosti Gzemi a soukromym dopravcim
nemdZe mésto v rdmci tohoto materialu v podstaté ovlivnit, kde budou dopravci odstavovat.

Ceské Budéjovice je také ddlezitym turistickym cilem, a proto musi byt odstavovani turistickych
autobusi FeSeno. Odstavovani autobus( je rozdé&leno na kratkodobé a dlouhodobé. Kratkodoba
stani (U muzea - ulice Dukelska 242, U sportovni haly — Stromovka 12, Kréinova) jsou urcena
pro vystup a nastup. Dlouhodobéd stani (Na Dlouhé louce) jsou uréena pro parkovani autobusd.
Jelikoz mésto nema moznost navrhnout dlouhodobé&ji odstavy turistickych autobust v jiné
lokalité a v této lokalité bude navrzeno parkovisté P+R, bude Cast plochy vyhrazena pro odstav
zajezdovych autobusd.

6.5.7 Parkovani a odstavovani nakladnich vozidel

Soudasti Planu mobility Ceské Budéjovice je uréeni lokalit pro parkovani a odstavovani
nakladnich vozidel, které by mélo zamezit jejich parkovani na nevhodnych a nevyclenénych
mistech. Jedna se predevsim o tranzitni dopravu, kde Fidi¢i musi mit prestavku a v okoli mésta
nejsou Zzadné volné plochy, kromé stavajiciho parkovisté Dlouha louka, které bude zménéno na
P+R. Ani s dostavbou dalnice D3 RSD prozatim neuvaZuje o vybudovani parkovist pro
kamionovou dopravu v okoli mésta. V ramci tohoto dokumentu neni mozné problematiku
parkovani tranzitni dopravy zcela vyresit, ale jsou navrzeny nahradni plochy za vymisténé
parkovisté na Dlouhé louce. Navrzené lokality jsou Plana — Letisté a Svétlik, jejichz vybudovanim
nedojde k nezddoucim vjezddm nékladni dopravy (kterd v mist& neméa zdroj ani cil) do mésta
Ceské Budé&jovice.

U nakladni dopravy, kterd ma svij zdroj a cil ve mé&sté se predpokladd, Ze dopravci musi zajistit
parkovani a odstavovani svych provozovanych vozidel na svych pozemcich, parkovacich
dvorech, garazich atd. Neni pfipusténo parkovani nakladnich vozidel v uli¢nim prostoru.
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6.5.8 Taxi

Ve mésté Ceské Budéjovice funguje taxisluzba tak jako v kazdém jiném mésté v CR, a je
provozovana mnoha soukromymi subjekty. Organizace taxisluzby podléha Magistratu mésta
Ceské Budéjovice (Odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi), ktery vydava vedkerd nezbytna
povoleni a doklady.

Stanovisté taxi je zfizovano na zakladé najemni smlouvy uzaviené se statutarnim méstem Ceské
Budéjovice. Vyhrazena stanovisté pro vozy taxisluzby jsou situovana u hlavnich prestupnich
vazeb a v centralni ¢asti mésta. V uli¢ni siti nejsou pro vozidla taxisluzby vyhrazeny preferen¢ni
pruhy.

V soucasné dobé je na Uzemi centralni oblasti zfizen systém tzv. ,zastavek pro taxi". Jedna se o
4 7 ’ o . v sV, v . . r .y 7
plochy vhodné pro parkovani vozu taxisluzby. Stanoviste taxi respektuji stavajici stav.

SUMP Ceské Budéjovice respektuje stavajici stav, nebude navrhovat zfizovani novych mist pro
taxi. Rovné&Z neni doporuéen dalsi zplsob smluvni prepravy.

6.5.9 Provozni informace o parkovani
Pro usnadnéni hledani parkovaciho mista jsou navrzeny nasledujici telematické aplikace:

« systém navadéni na parkovisté P+R s proménnymi informacnimi tabulemi

. existence Dopravné informacni a fidici centrum Ceské Budéjovice

. existence Dopravniho portalu mésta Ceskych Budé&jovic - http://cbgis.c-budejovice.cz

. aplikace Dopravni portdl mésta Ceskych Budé&jovic zobrazuje dopravni situaci - dopravni
kamery, informace o SSZ, o provozu - bude poskytovat také informace o volnych parkovacich
mistech

« vyuziti tzv. ,chytrého parkovani*. Obsazenost je monitorovana v dopravné informacni a fidici
centrum Ceské Budé&jovice.

Pro vdechny tyto informaéni systémy je velmi duleZitd aktudlnost, prehlednost a pravdivost
systému. Tyto vlastnosti se budou do budoucna zpfesfiovat a rozsifovat vzhledem k zvySeni poctu
parkovist a s vy$s$i aktudlnosti a presnosti vstupnich dat.

6.5.10 Navrh zpracovatele:

« Rozsifit projekt OPZ do dalSich Casti mésta a jeho vyhodnoceni v cCase.

« Pokradovat s vystavbou parkovist P+R, P+G, aby systém byl pfipraven se spusténim OPZ -
navstévnik musi dostat nabidnutu levnou alternativu parkovani — vcetné dopravni obsluhy
MHD.

« Podpora mésta Ceskych Budé&jovic s rozsifenim P+R, B+R do aglomerace Ceské Budé&jovice,
coz bude mit za nasledek zvyseni poctu cest VHD.

« Dodrzovat platné predpisy co se tyCe pocCtu parkovacich mist na bytovou jednotku pfi
vystavbé& novych & rekonstrukci stavajicich objektd (dodrZzeni pFisludnych norem).

+ Stavét parkovaci domy - centrum mésta a garazovaci domy - sidlistni celky v méstskych
¢astech.

« Vytvofit vhodné plochy pro odstavovani autobust i ndkladnich vozidel.

« Vyuziti telematiky pro navadéni na volna parkovisté (parkovaci domy, P+R), dale rozsifovani
aplikaci informujicich o volnych parkovacich kapacitach.

+ Rozsifeni tzv. chytrého parkovani do mésta

+ Kampang, skoleni, seminare na podporeni tolerance, porozuméni verejnosti
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6.6 Zlepseni zivotniho prostiedi

Jednim z nejdulezit&jsich strategickych cilG Planu mobility je zlepSeni kvality Zivotniho prostiedi
ve mésté. Cilem je snizeni poCtu obyvatel, ktefi jsou zasazeni nadlimitnim hlukem z dopravy,
snizeni imisi Skodlivin v ovzdusi a snizeni energetické naroc¢nosti dopravy. S problematikou
zlepSovani zivotniho prostfedi pfimo souvisi problematika trvale udrzitelného rozvoje, tedy
takového, ktery zajisti uzitek ze soucasného stavu i budoucim generacim. Zjednodusené se
jednd o &etrné vyuZivani zdrojd a ochranu Zivotniho prostiedi prostfednictvim ekologizace
dopravy.

N&vrhy opatfeni, kterd povedou ke sniZeni negativnich vlivl na obyvatelstvo, jsou zpracovény
v nasledujicich kapitolach a jsou déle zohlednény v navrhu projektd. Mezi prioritni opatfeni pro
zlep$eni Zivotniho prostiedi patii vymisténi IAD mimo husté obydlené lokality mésta Ceskych
Budé&jovic. Dale jsou to opatifeni zaméFenda na zvyseni kvality vozidel - obména vozovych parkl
vyznamnych autodopravcl a statni spravy, podpora vozidel s nizkymi emisemi a také opatteni
zameérena na podporu plynulosti provozu.

6.6.1 Snizeni hlukové zatéze

Navrh protihlukovych opatfeni je zalozen na potfebé snizeni vlivu dopravy na hlukovou situaci
ve mésté. Jednim ze zdroji hluku se dopravni infrastruktura, kde nekvalitn& provedeny povrch
vozovky, véetn& povrchovych znakl inZenyrskych siti je zdrojem hluku. Je tedy nutné dohlizet
na technologickou kazer pfi vystavbé a reagovat Udrzbou na lokalni zdroje hluku. Dale je mozné
snizeni hluku zajistit pouZitim vhodnych materiald. Ve méstském prostiedi u silniéni dopravy
jsou v podstaté vylouceny protihlukové stény, ale je mozné na vybrané Useky pouZit nizkohlucny
asfaltovy koberec. Ten je pomérné ucinny, narocnéjsi udrzba, aby si tento kryt vozovky zachoval
svoje vlastnosti.

Dale je nutné provozovat vozidlovy park, ktery neni zbyte¢né hlu¢ny. Toto opatfeni je nutné
aplikovat zejména na vozidla, ktera se pohybuji pfevazné po mésté. Jedna se tedy napt. o vozidla
Dopravniho podniku, Komunalnich sluzeb. Dopravni podnik jiz nastoupil trend nakupu vozidel
MHD, které spliiuji pfisné parametry a je nutné dale pokracovat. Tyto pozadavky je nutno
aplikovat i na vozidla regionalni verejné dopravy v ramci IDS JK a ddle i na autobusové dopravce
mimo tento systém - nadregionalni a mezinarodni spoje.

Problémem z hlediska zdroje hluku jsou nékterd vozidla soukromych vlastnikd, kterd jsou ve
Spatném technickém stavu, nebo jsou za svoji zivotnosti. Moderni osobni a nakladni vozidla
spliiuji prisn€jsi normy a jako zdroje hluku jsou pro své okoli pfiznivéjsi nez starsi vozidla. Je
tedy nutné dislednou kontrolou technického stavu tato nevyhovujici vozidla vyfazovat
Z provozu.

Specifickym zdrojem hluku je Zelezni¢ni doprava. SniZzeni hluku od tohoto liniového zdroje je
omezovano rekonstrukci zelezni¢nich trati a nahrazovanim zelezni¢nich vozidel novymi, které
maji méné hluénou konstrukci podvozkd. I tak je nutné Zelezniéni trati v exponovanych mistech
oddélovat od zastavby protihlukovymi sténami. Bylo by vhodné, aby podél trati nebyly
umistovany neprihledné cca 2 m vysoké stény, které tvofi ve mésté vyraznou pohledovou
bariéru, ale aby byly pouzity moderni technologie nizkych stén, pfipadné stény prosklené. Toto
neni predmétem Feseni planu mobility, ale je to doporuceni pro celkové zlepseni kvality Zivota
ve meésté.
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Nejvice zasazeny hlukem jsou I/20, Strakonicka, Nadrazni, Prazska, Generala Piky, Okruzni,
Rudolfovska, Manesova, Na Dlouhé louce, Litvinovicka. V rdmci SUMP jsou navrzeny stavby,
které odvadi tranzitni dopravu mimo zastavéné Uzemi - viz ptiloha &. 1 zasobnik projektd.

Projekty navrzené v téchto zasobnicich jsou pfipraveny v souladu s koncepci Planu mobility,
avSak vzhledem k tomu, Ze musi reagovat na zmény podminek (v Uzemi, ¢ pravnim ramci),
nejsou soucasti koncepce.

PFi tvorbé Uzemné-planovacich dokumentaci a pfi povolovani staveb je tfeba zohlednit hlukovou
situaci v Uzemi (zejména pfi pfipravé a napliovani rozvojovych ploch). Déle jsou podporovana
dodatecna protihlukova opatieni na objektech technické infrastruktury.

Plynulost v intravildnu bude zajisténa Upravou na stavajicich komunikacich, rozvinuti a
rozpracovani citylogistiky a ndvaznych systému P+R, a vyhrazenych pruhl pro autobusy at jiz
v rdmci MHD nebo pfiméstské i dalkové dopravy.

Omezeni hlukové zatéz v centrdlni ¢asti mésta je ¢asteCné reSeno omezenim vjezdu nakladni
dopravy. Vyjimku maji zasobovaci vozidla, kterda by méla byt CasteCné nahrazena systém
citylogistiky, kde budou vyuzivana vozidla s nizkou hladinou hluku.

Dal&im moZnym FeSenim, jak Ize pUsobit na snizeni intenzity IAD (a tim i hlukové zatéZe) je
Uprava rychlosti v rdmci mésta. Vhodné je zavedeni klidovych zén v méstském centru, kde je
jizdni rychlost snizena na 30 km/h. Tim je zajiSténa kromé sniZeni hluku, také vétsi bezpecnost
ostatnich G&astnikd silniéniho provozu, zejména chodcl. Pokud je rychlostni omezeni vhodné
zapracovano do stavajiciho stavu, nenarusuje ani plynulost provozu (hlavni provoz je veden po
méstském okruhu, VHD ma prednost).

V ramci SUMP Ceské Budé&jovice byly také navrzeny oblasti Zény s omezenou rychlosti (Zény 30
a Obytné zdény) - viz kapitola 6.4.4 Navrhovani Zén s omezenou rychlosti.

Upravy komunikaci v intravildnu mésta, realizace organizaé¢nich dopravnich opatfeni, vystavba
silniénich obchvatt, odstrafiovani bodovych zavad na komunikacich za G&elem zvy$eni plynulosti
dopravy, zavadéni modernich technologii a znaceni na komunikacich pfispivaji ke zvyseni
plynulosti silni¢ni dopravy.

Informovani a osvéta verejnosti a verejné spravy, podpora monitoringu hlukové situace v Uzemi
také pfispiva ke sniZzovani hluku. Jedna se zejména o komunikaci s verejnosti (poskytovani
informaci, osvéta a diskuse), ktera predstavuje z dlouhodobého hlediska jeden z nejucinnéjsich
nastrojl ochrany vefejného zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku.

V mistech, kde nelze uskutecnit naleZitou ochranu chranéného venkovniho prostoru staveb pred
hlukem (napt. z éasovych, technickych nebo finanénich divodQ), je nutno provést opatieni
k zajisténi ochrany vnitfniho prostoru staveb.

Pro Uspésnost vyse uvedenych opatfeni je nezbytné podpofit rozvoj verejné hromadné dopravy
zvySenim jeji atraktivity, dostupnosti zastavek, zajisténim spolehlivosti provozu a cestovni
rychlosti, provadénim vhodného marketingu.

Zménu chovani obyvatel Ceskych Budéjovic v uzivani individualni automobilové dopravy mize
pomoci také podpora cyklistické a pési dopravy, stavba cyklostezek a pésich zén, vystavba
cyklistickych pruhd, zvygeni ochrany cyklistl a pé&sich (semafory, mimoulroviiové prejezdy a
jiné), podpora opatfeni pro bezpecny pohyb pésich méstem.
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6.6.2 Snizeni imisni zatéze

V rémci aglomerace Ceské Budé&jovice se na méreni kvality ovzdusi podili 2 méficich stanice (tzv.
stanice méstské pozadové), které maji automatizovany mérfici systém a jsou provozovany
Zdravotnim ustavem (ZU) a Ceskym hydrometeorologickym Ustavem (CHMU). Stanice ¢. 1193
provozovana Zdravotnim Ustavem od roku 2016 méFi suspendované cCastice PM10 (polétavy
prach) a déle se zde kontinualné odebiraji na filtr vzorky vzduchu pro stanoveni PAU a kovd
(arzen, kadmium, chrom, mangan, nikl, olovo). Dale v Ceskych Budéjovicich zajidtuje Statutarni
mésto kratkodoba 8h méreni imisi a to na 4 nejfrekventovanéjsich kfizovatkach ve 4 cyklech
(zpravidla 1x za kalendarni Ctvrtleti), a dale méreni imisi na namésti Pfemysla Otakara II.
v ramci Evropského dne bez aut, a pak zhruba s mési¢nim odstupem za bézného automobilového
provozu.

I

Emise vs. imise

fotochemicky smog

B¢ o
i emise =t/ rok imise = pug.m-3

T_A

Obrézek 14 - Emise / Imise (Zdroj-Cesky hydrometeorologicky Ustav

Z hlediska emisi a kvality ovzdu$i je nejdlleZit&jsi vliv dopravy na koncentrace PMio a PM25s a
snizeni imisni zatéze oxidem dusicitym. Imisni limit pro NOz je pfekracovan pouze na dopravou
nejzatizenéjsich lokalitach.

Imisni zatdZ je zplsobena primarnimi emisemi (spalovani a exhalace z vyfuk{, otéry brzd,
pneumatik, vozovky atp.) a zaroven i re-emisi, kdy dochazi k vifeni Castic a opétovnému vneseni
Castic do ovzdusi. Ke sniZzeni koncentrace suspendovanych Castic z dopravy tak mohou prispét
opatfeni zaloZzena na obméné vozového parku, opatfeni odvadéjici dopravu z nejvice osidlenych
oblasti a rovnéz opatfeni zamérena na uklid vozovek zabranujici re-emisi.

Navrhy na snizeni imisni zatéze, které se tykaji dopravy nebo jinak souvisi s méstskou mobilitou,
jsou prevzaty z Programu zlepseni kvality ovzdusi zéna Jihozadpad - CZ 03. Hodnota emisniho
stropu je stanovena v zastavéném Gzemi obce Ceské Budé&jovice pro silniéni dopravu
60%. Emisni strop pro silni¢ni dopravu se uplatni od roku 2020 vcetné.
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Pro dosaZzeni imisnich limitd nepostadi pokracovat v realizaci opatieni ke snizeni emisi a imisi z
dopravy v dosavadnim rozsahu, naopak bude nutno aplikovat mnoho dodate¢nych opatfeni,
vyrazné rozsSifujicich ¢i prohlubujicich dosavadni kroky v tomto sméru, pfipadné zasadné urychlit
realizaci planovanych zamé&r{ v této oblasti.

Imisni zatéz suspendovanymi casticemi velikostni frakce PMio a PMa2,s pfedstavuje spolu s
troposférickym ozénem nejvétsi problém z hlediska kvality ovzdusi v celé CR. Castice, které se
dostavaji do organismu, miZou mit negativni vliv na zdravi obyvatelstva.

Majoritnim zdrojem tuhych znedistujicich latek (TZL) je doprava. Redukéni potencidl ke snizovani
emisi TZL z dopravy neni prilis velky vzhledem k vysokému poctu tranzitni dopravy pfes Uzemi
mésta. Zameérem je tedy zatraktivnéni verejné dopravy za Ucelem snizeni intenzity individualni
automobilové dopravy.

Nicméné bez vymisténi tranzitni automobilové dopravy mimo centrdini ¢ast mésta Ceské
Budé&jovice, bez dostavby z&sadnich dopravnich staveb na tizemi aglomerace Ceské Budé&jovice
ke zlepseni imisni situace nedojde. Jelikoz se ovSem jedna o pomérné vzdalenou budoucnost,
budou v tu dobu vozidla vypoustét do vzduchu méné emisi a zivotni prostfedi ve mésté bude
priznivéjsi.

Jiz jednou suspendované cCastice mohou vlivem proudéni znovu resuspendovat do ovzdusi. Za
UcCelem snizeni téchto re-emisi je nutné usazené Castice odstranovat. Omezeni tohoto
nezadouciho jevu je mozné zajistit Upravou a Cisténim povrchu komunikaci, odstrafiovani
pradnosti v aredlech a jejich okoli, zavedeni méstskych standardd v &istoté komunikaci, vysadba
izolacni, rekreacni zelen&, parku, vysadba lesa a realizace vegetacnich Uprav.

Nejvyssi koncentrace PM v ovzdusi, pochdazejici z dopravy, se vyskytuji pravé pobliz
vyznamné&j$ich liniovych zdrojd. Navic vyfukové plyny obsahuji zejména jemné&jsi (8kodliv&jsi)
frakci PM2,s. Je tedy velmi U&elné, aby byly v ptipadé vyznamnych liniovych zdroji v obydlenych
¢astech obci postaveny obchvaty mimo obydlenou oblast, popf. aby byl prijezd obydlenymi
¢astmi obce co nejplynulejsi. Je tedy nutna vystavba novych komunikaci, zejména vystavba D3,
ktera by méla odklonit ¢ast dopravy z méstského centra, omezeni automobilové dopravy v
centrech mést, podpora rozvoje méstské hromadné dopravy, Uprava prasnych ploch
(zatravnénim, zalesnénim).

Na kvalité ovzdusi v Ceskych Budé&jovicich se rovnéz podili i poloha mésta, které se nachazi ve
Spatné provétravané kotliné a zejména pfi inverznich stavech lze tedy predpokladat prekracovani
imisnich limitQ.

Vytvoreni nizkoemisnich zén je dalSich moznosti na snizeni omezeni automobilové dopravy a tim
i imisni zatéZe. Podminkou pro vytvoreni NEZ (nizkoemisni zéna) v Ceskych Bud&jovicich je
prekracovani nékterého imisniho limitu kvality ovzdudi. V Ceskych Budéjovicich je prekrocena
getnost povolenych prekroéeni dennich emisnich limitd pro prachové &astice frakce PMio, jehoZ
hlavni pfic¢inou (92%) je vysoka intenzita dopravy v ulicich mésta. Povolena Cetnost prekroceni
PM10 je 35x ro¢né&, v roce 2011 byl limit pfekrocen celkem 43x. Dalsi podminkou NEZ je i nutnost
vést objizdnou trasu po silnici stejné nebo vyssi tfidy.

Podstatou nizkoemisnich zdn je, Ze do centra mésta je vjezd povolen pouze vozidldm, ktera splni
pozadavky - tj. urditou stanovenou emisni tfidu EURO (v soucasnosti nejnovéjsi, platna do r.
2020 je emisni tfida 6). Pfi vjezdu do takto omezenych Casti mésta je instalovan napft.
elektronicky systém, ktery rozpozna emisni tfidu vozidla a na zékladé& jim vyhodnocenych Gdajl
je vozidlo bud’ vpusténo, nebo nevpusténo dal. U¢inna jsou tato opatieni zejména v piipadech,
kdy je propagace VHD dostatecna a dlouhodobé vede ke snizovani IAD v ramci mést. Zavedeni
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téchto zén zaroven Castecné nuti obyvatele mésta prechdzet ze starSich vozidel na nejnovéjsi,
ktera jim vjezd do centra umozni.

6.6.3 Navrh zpracovatele:

Dostavba D3 a navazujici infrastruktury.

Omezeni suburbanizace ve spadové oblasti.

Omezeni vjezdu zasobovacich nakladnich vozidel do centra - citylogistika.

Vysazeni zelené do uli¢niho profilu, pokud je to prostorové mozné.

Snizovani rychlosti na vybranych Usecich — zavadéni Zé6n 30, Obytnych zén.

Realizace protihlukovych opatfeni, pouziti modernich odhlu¢fiovacich technologii pfi
rekonstrukcich a vystavbé novych vozovek i trati pro VHD (Zeleznice).

Nakup vozidel, jejichz provoz bude snizovat hlukovou a ekologickou zatéz.

Podpora elektromobility.

Rozvoj ekologickych druhl MHD - trolejbusy, parcidlni trolejbusy, autobusy na CNG,
elektrobusy.

Zvyseni poctu cestujicich VHD a tim snizZeni intenzity IAD, podpora MHD a VHD IDS JK
Podpora preventivniho oplachovani silnic.

Kampan zacilena na mysleni obyvatel pfi volbé dopravniho prostifedku na cestu.
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6.7 Management mobility

Modernim nastrojem v planovani a organizovani dopravy je tzv. fizeni mobility (mobility
management), coz je koncept podpory udrzitelné dopravy a fizeni poptavky po IAD
prostiednictvim zmény pfistupu cestujicich k dopravé a zmény jejich chovani. V zasadé se jedna
o ovliviiovani poptavky po dopravé a omezovani zavislosti cestujicich na IAD. Jadrem
managementu mobility jsou tzv. mékka opatreni jako informace, komunikace, organizovani
sluzeb a koordinace aktivit riznych zainteresovanych skupin. M&kka opatieni nejéast&ji zvysuji
ucinnost tzv. tvrdych (infrastrukturnich) opatfeni v méstské dopravé (vybudovani nové
trolejbusové linky, nové komunikace, nové cyklistické stezky atd.). V porovnani s tvrdymi
opatfenimi nevyzaduji nutné mékka opatfeni mobility managementu velké financ¢ni investice a
maji vysoky pomér piinosl vici nadkladim. V nékterych zemich zépadni Evropy je tento pfistup
znacné rozSifen a propracovan, nékteré zemé podminuji povoleni k realizaci dopravni stavby,
nebo stavby generujici dopravu, pfedchozi analyzou zaloZenou pravé na managementu mobility.

Managementem mobility se mohou zabyvat mistni a regionalni Gfady, vlastnici pozemk{ nebo
jejich spravci, verejni dopravci, organizatofi spoleCenskych akci, komercéni zajmové skupiny,
obchodni spolky a zaméstnanecké organizace, chodci, cyklisté nebo jiné skupiny silni¢ni dopravy
a komunitni skupiny.

Management mobility se v zahranici realizuje predevSim na Urovni mést a obci, kde vznikaji
riznd konzultaéni informaéni a servisni centra s cilem podporovat Udast ob&anl na Fedeni
dopravnich problému. Realizuje se ale také na Grovni podnikd, Ufadd a jinych organizaci.

Management mobility ma potencial stat se velmi vyznamnym nastrojem na cesté k udrzitelné
dopravé. Nastroje managementu mobility jsou zaloZzeny na kvalitnim informovani, intenzivni
komunikaci, organizaci mobility a jeji koordinaci. Management mobility se vymezuje vi¢i "Traffic
System Management" (management dopravniho systému), coz je hlavné nabidkové orientovany
pfistup, snazici se o optimalizaci kapacit dopravnich koridord telematickymi zplsoby, cenovymi
systémy apod. Alkoliv nékteré nastroje mohou byt u obou pfistupl podobné, management
dopravniho systému je vice zaméfeny na feSeni koncového vystupu, kdezto management
mobility tento pfistup pfedchdazi. Pro management mobility je zvlasté dilezité ovliviiovani lidské
volby dopravy predtim, nezZ se lidé rozhodnou, jak budou cestovat.

Plan mobility je prakticky sada opatfeni, kterd jsou zacilena na sladéni dopravnich potieb
zaméstnanct & jinych cilovych skupin (turistl, obyvatel méstskych zén atd.) v rdmci dané
lokality. Opatfeni mifi k prosazeni co nejéetrné&jsich zplsobl dopravy. Jednd se o omezeni
automobilové dopravy na nejnizsi moznou miru (pouze nezbytné jizdy automobily, a pokud je
nutno automobil pouzit, cilem je alespon koordinovat jizdy a vytizit kapacitu vozidel k dopraveé
vétsiho poctu osob). (Zdroj informaci: www.eltis.org.)

Vybrana opatfeni mobility managementu pouzivana v zahranidi:

informacni opatfeni

informacni centra a poradenské sluzby méstského centra mobility,

cestovni informace dodavané prosttednictvim rlznych technologii pted cestou a v pribé&hu
cesty,

marketing - tisk, web, letdky, automatické s&itace cyklistd se zndzorn&nim poctu prijezdd,
reklamni opatfFeni (podporuji dobrovolnou zménu dopravniho chovani)

kampané (Evropsky den bez aut, Tyden mobility, cyklojizdy, podpora hromadné dopravy),

cilené kampané (¢asto zamé&fené na soutéZivost pracovnich tymd, napt. projekt Do prace
na kole),
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» organizacni a koordinacni opatfeni

- carpooling,

carsharing,

verejna doprava ,na zavolani* (Casto propojeni sluzeb hromadné dopravy a taxi),

multi-modalita

inter-modalita - vhodné vyuziti alternativ

vzdélavaci opatieni

proskolovani zaméstnanct hotell, obchodnich center atd. k poskytovani informaci o mobilité

zdkaznikdm,

poskytovani zakladnich informaci o problematice mobility a udrzZitelné dopravy na Skolach,

opatieni vztazena ke konkrétnimu zafizeni, arealu, lokalité

firemni a Skolni plany mobility, u firemnich pland mobility je efektivné tedeno dojizd&ni

zaméstnanct s vyuzitim vdech dostupnych tedeni, pobidek a moZnosti na nejcasté&jsich

trasach dané cilové skupiny.

podpirné/integracni akce (tato opatfeni nejsou pfimou soucasti managementu mobility,

ale maji zasadni vyznam v jeho efektivité, protoZze napf. ovliviiuji cenu jizdy autem a tim

padem nepfimo podporuji cyklodopravu)

ovliviiovani moznosti parkovani,

povoleni spojena s pfipravou stavby (maximalni pocet parkovacich mist, zajisténi parkovani

kol a cyklistické infrastruktury atd.),

- dafiové zvyhodfiovani zamé&stnavateld, ktefi prosazuji opatfeni ke snizeni IAD (omezovani
parkovacich mist v zaméstnani, proplaceni ¢asovych jizdenek na MHD atd.),

- zvyhodnovani domacnosti, které nevlastni auto,

integrované jizdné pro rdzné druhy dopravy a dopravce,

vstupenky na kulturni a sportovni akce a veletrhy jsou zaroven denni jizdenkou na verejnou

dopravu,
- zakaznici carsharingu maji slevu na jizdenky verejné dopravy, zakaznici dalkového dopravce
maji slevu v pdjéovné kol.

Vybranad opatfeni managmentu mobility, popsana vySe, jsou zohlednéna v navrzenych
opatfenich predchozich kapitol.

6.7.1 Propagace navrzenych infrastrukturnich opatreni

Jednim ze zékladnich cild Planu mobility je informovani obyvatel o ptipravé jednotlivych staveb
a opatreni, kterd se ve mésté v oblasti dopravni infrastruktury planuji. Obané musi byt
seznameni se zdméry a maji mit pfileZitost se k nim jesté v pribé&hu pfipravy vyjadfit.

Dostavba a rekonstrukce zakladniho dopravniho systému mésta musi byt pozitivné propagovana
z hlediska pFinost pro dopravni situaci ve mésté (prezentovana musi byt i tzn. mezifaze, co se
bude dit pfi stavbé, jakd omezeni to pfinese). Musi byt prezentovana zejména z hlediska zlepsSeni
kvality Zivotniho prostfedi v husté obydlenych Castech mésta, kde je hlavnim cilem snizeni
zbytné dopravy, ktera timto Gzemim pouze projizdi a nema v ném zdroj a cil - tranzitni doprava.

Navrzena opatfeni dostavby a prestavby komunikacni sité musi zaroven zvySovat bezpecnost a
plynulost provozu. Tim ovéem nemdzZe byt mysleno navy&eni povolené rychlosti na komunikacich
v zastavéném Uzemi. Plynulej§i doprava ma pozitivni dopad na snizeni negativnich vlivd
z dopravy. Jsou postupné odstrafovana problémova mista, kde dochazi ke zvysenému poctu
dopravnich nehod.
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Zakladem propagace novych staveb je dostateéna informovanost ob&anl zejména o p¥inosech
novych staveb a rekonstrukcich stavajicich komunikaci. A to i u téch, kde dojde stavebnimi
Upravami ke snizeni kapacity komunikaci a pfevedeni dopravy na novou soubé&znou trasu.

Informovéani ob&ant o planovanych investicich bude nutné zejména u rekonstrukci stavajicich
komunikaci, kde dojde vétSinou k omezenim v navazujici zastavbé.

Propagaci musi zajistit investor stavby, coz bude vétsinou Magistrat mésta Ceské Budéjovice,
pfipadné ve spolupraci s Jiho¢eskym krajem a Reditelstvim silnic a dalnic, vlastniky vybranych
paternich komunikaci ve mésté. V soucasné dobé je zajisténi propagace pfipravy stavby pomoci
elektronickych médii snadnou zalezitosti, kterou je mozné vyuzit bez pouziti vétsich financnich
prostfedkd.

6.7.2 Doprava, jako podklad pro dalsi profese

Rozvoj Uzemi musi byt ve fazi projektové pfipravy posuzovan z vice hledisek, kterd ovlivni
jednak vlastni zastavénost a vyuzitelnost Uzemi, ale musi byt posouzeny i vlivy na navazujici
stavajici zastavéné Gzemi a zejména Zivotni prostfedi. Dikladné multikriteridlni posouzeni musi
byt provedeno zejména u zamérd, kde Ize predpoklddat negativni vliv na navazujici Gzemi. Mezi
tyto projekty lze zaradit velké developerské projekty pro bytovou zastavbu, komercni plochy,
plochy pro priimyslovou vyrobu a plochy pro logistickd centra. Posouzeni musi byt provedeno
pro nové zastavitelné plochy, ale i pro prestavbové plochy, kterych je v feSeném UGzemi
nadbytek.

Multikriterialni posouzeni na zajmové Uzemi musi byt vypracovano odborniky ze vsech dotcenych

o . ’ r Ve . (o] r ’ ’
oboru, a i tedy musi byt provedeno posouzeni z hlediska dopadu dopravy do uzemi. Dopravni
specialista musi spolupracovat s urbanistou, kdy je feSena zakladni dopravni koncepce feSeného
Uzemi. Jedna se predevsim o stanoveni zakladniho dopravniho systému Uzemi pro individualni
dopravu, nemotoristickou dopravu a zajisténi obsluhy hromadnou dopravou. V neposledni radé
musi byt proveden kvalitni navrh dopravy v klidu, coz je v soucasném projektovani zejména
bytové zastavby a administrativnich budov podcenovano.

Velky dlraz pfi stanoveni dopravni koncepce Gzemi musi byt kladen na napojeni véech druhl
dopravy na stavajici dopravni systém Gzemi. Musi byt zajiSténo propojeni na cyklistické a pési
trasy. Komunikace a kfizovatky musi byt dostatecné kapacitni, coz ma nejen vliv na dopravni
propustnost Uzemi, ale i na Zivotni prostredi (hlukova a imisni zatéz).

Rovnéz musi byt vyhodnoceno obslouzeni Uzemi vefejnou hromadnou dopravou. Zda budou do
rozvojového Uzemi pfivedeny, trolejbusy nebo autobusy, je na rozhodnuti kolektivu odbornikd a
predstaviteld mistni samospravy a dopravce. Musi byt zohlednéna vyhodnost a vyuZitelnost
investice. Jak budou navrzené linky hromadné dopravy vyuzity je mozno v pripravné fazi
projektu provérit pomoci dopravniho modelu, kde je mozné provérovat varianty. Na zakladé
té&chto vysledkl bude provedeno komplexni hodnoceni, kde budou zohlednény vysledky
jednotlivych specialistd.

PFi navrhu usporadani Uzemi musi byt zachovany principy prostupnosti zejména pro
nemotoristickou dopravu. Hlavni pési trasy mezi objekty a zastavkami hromadné dopravy musi
byt navrzeny co nejkratsi z divodu zvy$eni atraktivity hromadné dopravy.

Na zakladé vyuziti Gzemi a navazujicich dopravnich vazeb bude dopravnim specialistou
stanovena intenzita dopravy (doporucujeme vyuZziti dopravniho modelu), ktera bude podkladem
pro kapacitni posouzeni navrzenych a dotlenych kfiZzovatek, ale zaroven bude vyuzita pro
speciality z oboru Zivotniho prostfedi pro zpracovani navaznych studii vlivu nové zastavby na
Zivotni prostredi.
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Navrh kompletni dopravni infrastruktury musi zaroven splfiovat ekonomicka hlediska navrhu,
aby projekt byl dostatecné rentabilni a nebyly zbyte¢né vynakladany financni prostredky.

Na zakladé vyse uvedenych faktd je zFejmé, Ze problematiku dopravy pro jednotlivad rozvojova
Uzemi je nutné fesit v kontextu daldich specialistl a navazujicich projektl a jednd se tedy o
multikriterialni pfistup k reseni problému.

6.7.3 Hodnoceni kvality projektovych cili metodou SMART

Metoda SMART je analyticka technika pro navrhovani cild v fizeni a planovani. S jeji pomoci je
mozné hodnotit a navrhovat projekty tak, aby bylo jasné stanoveno, ¢eho a kdy je tfeba
dosahnout. SMART je akronym z po&ate&nich pismen anglickych nazvi atributd cild:

S - Specific — specifické, konkrétni cile - navrhované feSeni by mélo byt presné popsano; tzn.
meélo by byt definovano, co je presné a konkrétné predmétny problém a jak bude vyresen.

M - Measurable - méfitelné cile — méritelnost spociva ve schopnosti ovéfit, Ze navrzené rfesSeni
bylo Uspésné realizovano. Soucasné by mél mit strategicky plan (projekt) nastaven
mechanizmus kontroly Uspésnosti.

A - Achievable/Acceptable - dosazitelné/prijatelné - feSeni musi odpovidat potfebam svého
pfijemce. Zadavatel musi védét, zda je FeSitel schopen vysledek dosdhnout, resitel ho musi
akceptovat.

R - Realistic/Relevant - realistické/relevantni (vzhledem ke zdrojdm) - fedeni musi byt skuteéné
dosazitelné. Zatimco A se zaméfuje na proces, R se zaméruje na vysledek. Planovany vysledek
musi byt realisticky, Fesitel musi byt presvédcen, Ze ho dosahne.

T - Time Specific/Trackable - Casové specifické/sledovatelné - Feseni musi byt zakotveno
v urcitém casovém horizontu, v némz by mélo byt dosazeno vysledku.

Projektovy cil: doplnit

S specificky Ano, cil je naprosto specificky — vytvofit/poskytnout/postavit.

Vysledky prace budou jasné kvantifikovany/budou méfitelné -

M meéfitelny , L
Y podil tranzitni dopravy

Stanoveny cil je akceptovan vSemi podstatnymi zajmovymi

A akceptovatelny v , ,
P y skupinami/podlozen UP dokumentaci

Cil byl vytyéen na zékladé existujicich schvélenych UP dokumentaci

R realisticky , .. . v : .
a konzultovan s kompetentnimi organy, takze je realizovatelny

T terminovany Cil je terminovany, ma urceny termin

SUMP Ceské Budéjovice byl provérena metodou SMART a vyhovél. Projekty v ném obsaZené
jsou:

« specifické (projekty jsou obsaZeny v zasobniku projektl a identifikovatelné - viz
priloha €. 1. Zasobnik projektd - Navrhovy scénaf 2025, 2035)

+ meéfitelné (pomoci vicestupriového dopravniho modelu a podilu jednotlivych moédu na
dé&lbé prepravni prace, dale pak jsou nastaveny indikatory pro sledovani dosaZeni cil()

+ akceptovatelné (dokument byl projednavan s jednotlivymi odbory magistratu mésta
Ceské Budéjovice a laickou i odbornou verejnosti)
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« realistické (projekty byly Castecné prevzaty z jiz zpracovanych, nebo nadfazenych
dokumentaci a dale jsou navrhovany nové s navaznosti na cile mésta a jeho rozpocet)

« terminovany (terminy jsou ohranic¢eny navrhovymi scénari roku 2025, 2035 a po roce
2035)

6.7.4 Vytipovani podnikl a podnikatelskych zdn ke zpracovani samostatnych
pland mobility

Daléi z forem managmentu mobility je vytvofeni tzv. firemnich pldnd mobility - zamé&stnavatel
uzavie dohodu se zaméstnanci, aby pro cesty do zaméstnani nepouzivali automobil, ale
alternativni druhy dopravy. Mésto se vétsinou podili na financovani propagace i zpracovani
vlastniho planu, spolupraci pfi kampanich a organizaci seminaifl pro zaméstnance. Mé&sto také
pomaha s realizaci nékterych infrastrukturnich opatfeni.

Klasickym Ffedenim je napf. zapojeni zaméstnanct dané lokality do systému spolujizdy, tzv.
carpooling; instalace zafizeni pro cyklisty; projednani rozsifenych sluzeb hromadné dopravy
(napf. prodlouzeni autobusové linky do sidla vétsi firmy); ze strany zaméstnavatele - nabidka
pruzné pracovni doby, véetné moznosti pracovat z domu (teleworking, home office), podpora
videokonferenci — omezeni cest; nebo ¢asteéné hrazeni cestovnich nakladl. Oproti zminénym
motivacnim opatfenim jsou propagovana také restriktivni opatfeni, jako je vysSsi cena
parkovného ¢& uzavirky nékterych ulic pro automobilovou dopravu. Cilem firemnich planQ
mobility je pFipravit vhodné alternativy k IAD a zaroven vyjednat se zaméstnavatelem pfijatelné
podminky, aby vznikl kompletni program, kdy bude dlouhodobé podporovana alternativni a
verejna doprava na ukor dopravy automobilové. Alternativy maji byt atraktivnéjsi a snadno
proveditelné.

Na zakladé analyzy cest do zaméstnani a po projednani s méstem jsou vybrany podniky
s nejvétdim poctem zaméstnancd (generujici nejvice dennich cest v dané lokalit&). Nejvétsimi
zaméstnavateli jsou Nemocnice Ceské Bud&jovice, Robert Bosch a Jihoceskd universita
v Ceskych Budéjovicich, dale Madeta, Jednota, E.ON a CEVAK. Snahou mésta bude presvéddit
podniky, aby sniZili dopravu svych zaméstnancl IAD. Mé&sto se spole¢né s provozovateli MHD
bude snazit poskytnout adekvatni nabidku MHD, pficemz podnik by se mél do urcité miry podilet
na feSenich. Pokud nedojde ke kompromisu, mésto ma pravo si upravit parkovaci politiku
restriktivnim zplsobem.

6.7.5 Navrh zpracovatele rozvoje managementu mobility

Zajisténi komunikacni infrastruktury z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu - kamerové
dohledové systémy, represivni systémy (méreni rychlosti).

Véasné a presné informovani ob&anl o aktudlnim stavu dopravy a dopravni infrastruktury
pomoci internetové aplikace — vylepSovani stavajicich aplikaci, podpora tvorby novych.
Provézani informovanosti cestujicich do celého JCK.

Vytvofeni kampani podporujicich vyuziti VHD, chiize a cyklistické dopravy.

Vzdélavani obyvatel mésta z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu i udrzitelné mobility.
Podpora carsharingu, carpoolingu.

Zapojeni mésta a definovani role pti pfipravé tzv. firemnich pland mobility.
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6.8 Organizace a rizeni provozu - dopravni telematika

Dopravni telematika znamend Fizeni dopravy pomoci sofistikovanych systémd, tak aby byla
zajisténa vétsi plynulost a bezpecnost dopravy. Jedna se tedy o elektronické systémy fizeni
dopravy.

Je rozdélena do nékolika skupin:
« sluzby pro cestujici a fidice (uzivatele)
» sluzby pro spravce infrastruktury
« sluzby pro provozovatele dopravy
» sluzby pro vefrejnou spravu (napojeni na informacni systémy verejné spravy - ISVS)

« sluzby pro bezpecnostni, zachranny a krizovy systém (IZS - integrovany zachranny

systém)
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Obrazek 15 - PFiklady telematického Fizeni dopravy
(Zdroj: http://www.czechspaceportal.cz/3-sekce/its-dopravni-telematika/)

BETSI 2008

Podstatou telematiky je sbér a nasledné vyhodnoceni dat. Sbér je uskutecfiovan za pomoci
detektor instalovanych na dopravni siti. Data je mozno ziskat z mnoha zdroji: detektory
svételné fizeny kfizovatek, detektory z tuneld, samostatnd métici mista, z kamerového systému,
z meteorologickych stanic u komunikaci, informace od vozidel hromadné dopravy atd. Na
zakladé zpracovani téchto dopravnich dat matematickymi modely jsou generovany informace
pro fidi¢e a pokyny pro fidici systémy na komunika¢nim systému. Ridi¢ je o aktudlini dopravni
situaci informovan pomoci informacnich tabuli nad komunikacemi, radiovym vysilanim nebo
pomoci aplikaci a naviga&nich systéma.

Optimalizované tizeni dopravy je provad&no pomoci UGprav délek cykld a signald volno na
jednotlivych svételné Fizenych kfizovatkach, probiha optimalizace nastaveni zelenych vin pro
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zatizeny smér, je optimalizovan stupen preference MHD na kfiZovatkach a jsou vyuzivany
systémy proménného dopravniho znaceni.

Timto procesem lze docilit lep&i informovanosti U¢astnikd silni¢niho provozu a umoznit jim napF.
informace pro vybér optimalni cesty. Dale je mozné optimalizovat systémy Fizeni a tim docilit
vyssi plynulosti, bezpecCnosti, ekologizaci provozu, omezeni kongesci a zvySit efektivnost
prepravy.

Telematické systémy jsou vyuzivany k fizeni celé oblasti mést nebo jsou vyuzivany lokalné jen
na jednotlivé kfizovatky ¢i Useky (napf. pfijezdy do mésta na dopravné vyznamnych
komunikacich).

Dalsimi prvky telematiky, které je mozné v Freseném Uzemi realizovat je navadéni vozidel na
parkovi$té a informovanost o obsazenosti jednotlivych parkovist. Tyto informace mohou byt
umistény primo na informacnich tabulich u komunikaci tak na internetu. Pro statickou dopravu
je mozné pouZit také mobilni aplikace a vyuzivat placeni pomoci chytrych telefond.

V neposledni rfadé jsou telematické systémy vyuzity v hromadné dopravé. Pfi preference MHD
na kfizovatkdch, muiZe byt vyuZita tzv. aktivni preferenci, kdy vozidlo pfes palubni poéita¢
bezdratové komunikuje s Fadi¢em pfisluéné kfizovatky a dle poslanych tdajl o poloze a zpozdéni
oproti jizdnimu fadu Fadi¢ vyhodnoti zafazeni pfislusné faze.

Odhléageni

Palubni
pocita¢

Dopravni
tfadi¢

Ridici
centrum

Odometr Infracerveny

majik

Obrézek 16 - Princip aktivni preference vozidel MHD
(Zdroj - Tichy Tomas, Ridici systémy dopravy - dopravni telematiky)

Dale se telematické informacni systémy mohou pouzit na zastavkach MHD, kdy jsou cestujicim
poskytovény informace o skuteéném pFijezdu jednotlivych spojl. Tyto informace jsou zjistovany
z predchozich zastavek a je vypocten pravdépodobny cas prijezdu do konkrétni zastavky. Dalsi
moznosti je vyuziti tzv. iTAGU. Jednd se o speciadlné upravenou bezkontaktni ¢ipovou kartu, kterd
obsahuje data. Karta umozfiuje zjisté&ni odjezdu nejbliz&ich spojl z vybrané zastavky, a to za
pomoci chytrého telefonu, se kterym komunikuje pomoci NFC rozhrani nebo za pomoci QR kddu,
ktery je na karté vytistén (pro pouziti je nutné mit chytry telefon vybaven systémem NFC nebo
nainstalovanou aplikaci pro ¢teni QR kédd).
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6.8.1 Vyuziti telematickych systémU ve méstech

Zavadéni téchto systému je investi¢né velice nakladné, a proto jsou zavadény postupné v
souladu s vystavbou a modernizaci méstské dopravni infrastruktury. VyuZiti telematickych
systémQ v méstském prostiedi je Zadouci z téchto ddvodi:

Rychlejsi reagovani na vykyvy intenzit — ranni, odpoledni Spicka, mimoradné stavy dopravy
Zmirnéni kongesci - lokalni fizeni, operativni zména smérovani dopravy ve mésté

VySSi dohled nad dopravni siti — véasné identifikovani problému, aktualni dopravni informace
Vyssi plynulost dopravy — zelené viny, zmény rychlosti

MoZnost pfizplsobeni kfizovatek pozadavkim IZS - preference téchto vozidel

Vyssi preference hromadné dopravy - nastaveni svételnych signalizaci, informace pro
cestujici

Vy&si informovanost Gcastnik( provozu - vyuZiti informaénich tabuli a radiové informace
VySSi vyuziti parkovacich mist — navadéci systémy na parkovisté, snizeni poctu zbytecnych
jizd - hledani parkovaciho mista

Tyto cile jsou soudasti ak&nich pland, které se zamé&fuji zejména na snizeni doby jizdy prostiedkd
MHD a tim zvySeni jeji atraktivity pro obyvatele mésta a pfiméstskych oblasti. Jedna se o
autobusovou a trolejbusovou dopravu, kde je nutné snizit jizdni doby a zavést preferenci pred
automobilovou dopravou. Dynamické fizeni dopravy a v€asné informace pro Fidice maji za cil
snizit kongesce na kfizovatkach a na patefnich trasach zrychlit prijezd méstem. Synergickym
efektem téchto opatfeni bude zvysSeni poctu cestujicich v hromadné dopravé, zkraceni délek
kolon vozidel a tim dojde také ke zlepseni Zivotniho prostredi.

6.8.2 Aplikace telematiky v Ceskych Budé&jovicich

Mésto Ceské Budé&jovice v sou¢asném stavu jiz vyuZivd prvky telematického Fizeni dopravy.
Vzhledem k investi¢ni naroCnosti je systém budovan postupné v ramci finan¢nich moZnosti
mésta, v&etné dotadnich titull. V rdmci tvrdych opatfeni je navrzen rozvoj dopravni telematiky,
vybudovani funkéniho celku telematického Fizeni dopravy ve mésté. Celkovy systém se bude
skladat z dil¢ich podsystémU, které spolu budou spole¢né fungovat a vzajemné se doplfiovat a
budou vyuzivat jednotné zdroje informaci o dopravé.

Tyto opatfeni navazuji na dosud vybudovana opatfeni.

6.8.3 Strategické detektory

Sbér dopravnich dat je nezbytnym predpokladem optimalniho fungovani moderniho
telematického systému. Bez dostatecné zakladny presnych a aktualnich dat neni a nebude
vyhledové mozné dopravu efektivné fidit. Pro moznost budouciho komplexniho ziskavani
dopravnich informaci a navazujiciho online Fizeni celého dopravniho systému mésta Ceské
Budé&jovice bude rozmisténo 114 kusl vzdalenych detektort na celkem 36 profilech zakladni
komunikaéni sit&. Vystavba profilovych strategickych méstskych detektori bude zakladnim
stavebnim kamenem celého Ceskobudéjovického telematického systému. Dale byly navrzeny
dalsi strategické detektory (predevsim na vyznamnych dopravnich pfivadécich a komunikacnich
tepnach), jejichz uc¢elem bude sledovani aktualni dopravni situace v SirSim zajmovém okoli mésta
Ceské Budéjovice. Déle bude sledovéna detekce vozidel v historickém centru mésta pomoci
centralnich detektord, a to za G¢elem moznosti vyhodnocovani zmén a dopadd pripadnych Uprav
organizace dopravy v centralni ¢asti historického jadra mésta. Dalsim prvkem detekce vozidel
budou prijezdné detektory umisté&né v jednotlivych mezikfizovatkovych Usecich uliéni sité na
celém Uzemi mésta, predpoklada se umisténi cca 1000 detektord.
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Technologie zakladni detekce je uvazovana formou indukcnich smycek. Vyuzitelnou technologii
muUze byt také videodetekce a dalsi systémy (pfedevsim doplfikova detekce v $ir§im Gzemi mésta
CB). Pro detekci v centralni ¢asti mésta se doporuéuje zvazit pofizeni prenosnych detekénich
zarizeni (napfiklad dopravni radary).

Zasadnim prinosem plédnované instalace strategickych dopravnich detektori bude moZnost
kontinudlniho sledovani a vyhodnocovéni dopravni situace nejenom na Uzemi mésta Ceské
Budé&jovice, ale také na vsech ddleZitych silni¢nich pfivadé&ich v celém $ir§im okoli. Diky Siroké
a online ziskavané zakladné dopravné-inzenyrskych dat pak bude vyhledové mozna také
optimalni volba potfebného dopravniho scénare, ktery umozni plynuly a ekologicky provoz
vozidel na celé Ceskobudé&jovické dopravni siti.

6.8.4 Kamerovy dohledovy systém

Budoucnost kamerového systému na Gzemi mésta Ceské Budé&jovice spociva nejen v modernizaci
stavajiciho systému, ale i v jeho rozSifeni do dalSich lokalit. Vyhledové by se mélo jednat o
stavebnicovy systém, ktery bude zastitovat nejenom dopravni dohled (pro potfeby dopravné-
inzenyrského rozhodovani) a kamerovou detekci dopravnich excest (méreni Usekové rychlosti,
zafizeni pro zjistovani jizd vozidel na ¢ervenou), ale také monitoring bezpecnostni situace v
rizikovych oblastech mésta, na parkovistich, zastdvkach MHD apod. Pfinosem modernizace
stavajiciho kamerového systému, pfipadné nasazeni novych kamer do ostrého provozu, je
zajidténi vyssi bezpelnosti ob¢and a jejich majetku, pomoc pti odhalovani pFipadnych vinik{
trestnych ¢&ind a prestupkd, kontrola rizikovych oblasti a také monitoring bezpe&nosti a plynulosti
dopravy ve sledovanych dopravnich uzlech & na vybranych Usecich silnicni sité.

V rdmci nasazeni kamerovych systému (s HD a FullHD rozlienim) na dal$ich mé&stskych ulicich
a krizovatkach pak bude v budoucnu mozné, na zakladé online pfedavaného obrazu aktualni
dopravni situace, optimalné distribuovat tok informaci a Fidicich pokynQ zafizenim ovliviiujicim
rychlost a smé&fovani dopravnich proudl v oblastech tvorby dopravnich kongesci & vyskytu
dopravni nehody. Soudasné s nasazenim modernich kamerovych systému je ale nutné poditat
také se zvySenymi technologickymi naroky na pfenos, ukladani i nasledné zpracovani ziskanych
obrazovych dat. Proto je soucasti navrhované modernizace nejenom optimalizace kamerovych
bod{, ale také modernizace ovladaci a Glozné technologie jednotlivych kamer, dale pfenosové
soustavy a v neposledni fadé i zobrazovaci technologie a datovych skladd umisténych na
dispeerském stanovisti v planovaném DIRC-CB.

6.8.5 Parkovaci systémy a navadéci systémy parkovist

Stavajici parkovaci automaty jsou navrzeny k modernizaci ¢i k vyméné za nové. Aby bylo mozné
optimalné vyuzivat existujici ¢i do budoucna planované hromadné parkovaci kapacity, je nutné
vybudovat systém efektivniho navadéni Fidi¢d do téchto lokalit. Navadéci a informadni systém
bude zaloZen na trvalém sledovani aktudlni obsazenosti parkovacich objekt(/parkoviét a na
distribuci t&chto informaci Fidi¢im vozidel. Distribuce dopravnich dat o nabidce volnych
parkovacich kapacit se predpoklada na vsech vyznamnych pfijezdovych trasach pfivadéjicich
fidice do centralnich ¢asti mésta pomoci zafizeni pro poskytovani provoznich informaci, v pfipadé
zachytnych parkovist také proménnym dopravnim znacenim s informaci o aktudlni obsazenosti
konkrétni lokality.

103



&
(el &

Obrézek 17 - Zarizeni pro poskytovani provoznich informaci (priklad)
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Soucasti zachytného systému budou predevsim lokality Sportovni hala, Dlouha Louka, Jirovcova
a Dynamo.

Soucasti navadéciho systému mohou byt také informace o obsazenosti vybranych oblasti
navrzenych parkovacich zéon. V ramci zakladniho navrhu je uvazovano o oblasti historického
jadra, predevsSim se jednd o povrchova parkovisté u sokolovny, dale na namésti Pfemysla
Otakara II. a o parkovistich na Senovazném a Maridnském nameésti a v parkovacich zénach.

6.8.6 Navadéci systém objizdnych tras

V soudasnosti neexistuje na Gizemi mésta Ceské Budéjovice aktivni systém predavani dopravnich
informaci Fidi¢m pfimo v provozu a v online ¢ase. Vlivem instalace zafizeni pro poskytovani
provoznich informaci bude mozné v budoucnu lépe Fidit a usmérnovat toky vozidel na hlavnich
tazich komunika¢niho systému mésta Ceské Budé&jovice v dobé kazdodennich dopravnich $picek,
i v dobé mimoradnych dopravnich situaci (dopravni nehody, vyjimec¢né stavy, uzavirky tras -
napfiklad uzavirka tunelu Pohlrka na D3). Rozmisténé zafizeni pro poskytovéni provoznich
informaci je uvazovano na predpokladaném cilovém komunikaénim skeletu mésta Ceské
Budé&jovice v zavislosti na stavajicich i budoucich hlavnich objizdnych trasach (dalnice D3, silnice
1/34, silnice 1/3, silnice 1/20, silnice 1I/156, silnice 1I/157. Odkud bude mozné fidi¢e informovat
také o aktualni vytizenosti a dojezdovych dobach, obsazenosti zachytnych parkovacich kapacit.

6.8.7 Modernizace k¥izovatek a pfechodl pro chodce

Prioritou novych i optimalizace stavajicich feSeni je zavedeni oblastniho fizeni, dobudovani
dynamického Fizeni vybranych kfizovatkovych uzlG a také funkéniho systému preference
povrchové verejné dopravy na vybranych kfizovatkach.

Svételné fizené kfizovatky vzadjemné propojené v ramci zelenych vin a umoZziujici dynamické
zmény v pouzivanych signalnich planech jednotlivych lokalit i celych oblasti jsou zakladnim
prvkem fizeni dopravy modernich mést. Diky systémovému uZiti dopravnich detektorl a
pripadné prednastavenych scénard v dopravni Ustfedné jsou modernizované k¥izovatky schopné
reagovat na aktudlni zmény v dopravni poptavce a umozfiuji plynuly pohyb G&astnikd silni¢niho
provozu jak v dobé& dopravnich Spicek, tak do jisté miry i v dob& mimoradnych dopravnich situaci.
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Cilovym stavem ceskobudéjovického dopravniho systému je modernizace/dostavba klicovych
SSZ kfizovatek do podoby umoznujici dynamické Fizeni dopravy a soucasné i preferenci vozidel
MHD na vybranych trasach.

6.8.8 Preference MHD - vozidlové systémy

Preference MHD na Gzemi mésta CB je v soucasnosti fe$ena formou vyhrazenych jizdnich pruhd
a vyhrazenych smérQ jizdy z nékterych spoleénych jizdnich pruhd. Detekce vozidel MHD probiha
formou indukénich smyéek nebo videodetekce. Cast fadict SSZ kfizovatek je vybavena radiovym
modulem a dalsi se budou vyhledové vybavovat. V ramci SUMP je navrzeno kompletni vybaveni
vozidel MHD a zapojeni vozidel ostatnich dopravcl (regionalini a dalkové autobusy). V zavislosti
na aktudlni ¢asové poloze vozidel MHD v{¢i jizdnimu fadu bude mozné preferovat na vybranych
relacich zpozdéné spoje, pripadné vsSechny spoje. Diky této technologii tak bude snadnéjsi
dodrzovat jizdni fady na preferovanych linkach MHD i v Case dopravnich Spi¢ek ¢i v mistech
tvorby castych dopravnich kongesci. Vyslednym dopadem zavedeni preference vozidel MHD na
SSZ krizovatkach pak bude spolehliva a presna preprava cestujicich.

6.8.9 Inteligentni zastavky

V Ceskych Budé&jovicich je celkem 73 zastdvek s modernimi oznacniky, s digitalnimi displeiji,
které cestujicim kromé data a pfesného &asu zobrazuji informace o skuteénych ¢asech ptijezdt
vozl MHD podle jednotlivych linek. Mimo téchto zakladnich informaci Ize na displeje ozna&nikd
zaslat z dispecinku DPmCB také textové provozni informace tykajici se provozu MHD, napt. o
komplikacich v dopravé. Oznacniky jsou integrovany také do varovného informacniho systému
obyvatelstva VISO. Soucasti informacniho systému je také nékolik velkoplosnych obrazovek
umisténych v prestupnich uzlech (Mercury, Metropol, Cty¥i Dvory) a informaéni kiosky. Navrzeno
je rozsSifeni stavajiciho stavu inteligentnich zastavek. Po rozsifeni tzv. inteligentnich zastavek
budou mit obyvatelé a navstévnici mésta Ceské Budéjovice k dispozici mnozstvi provoznich
informaci, které jim usnadni cestovani méstskou hromadnou dopravou. Oznacniky mohou byt
v budoucnu vyuZivany i pro piedavani dalsich provoznich informaci a dlleZitych zprav, naptiklad
v dobé vyznamnych dopravnich omezeni, vyjimecného stavu. Vlivem dostupnosti aktualnich
informaci se obecné& zvysi nejenom informovanost G&astnikd provozu, ale také prestiz méstské
hromadné dopravy.

6.8.10 Preventivni a represivni systémy

Trvald navrzend instalace preventivnich a represivnich systéml v kritickych mistech
Ceskobudéjovické sité ma zasadni vliv na bezpecnost silnicniho provozu. Systém Usekového
meéreni rychlosti je mozné vyuzivat také v situacich, kdy je potfebné dosahovat na vybranych
Usecich predepsanych akustickych limitd. Oba systémy se poté daji vyuzit v mistech zvy&ené
dopravni nehodovosti.

Pfinosy instalace preventivnich a represivnich systému spoé&ivaji predevéim v dodrzovani
rychlostnich limitl v mistech, kde vlivem prekracovani té&chto limitd klesd bezpeénost silni¢niho
provozu (prijezdné Useky silnic v mistech &kolnich zafizeni, zvy$eného pohybu chodcl & v
mistech se zvySenou nehodovosti) & vzristd akustické zatizeni okolnich &asti (pritahy silnic
husté obydlenymi oblastmi).

6.8.11 Meteosystémy

Rozsifenim stavajiciho poctu ¢i modernizaci a doplnénim jiz existujicich meteostanic bude mozné
vyhledové sledovat a vyhodnocovat dlouhodoby stav znecisténi ovzdusi na Uzemi mésta a
hodnotit akustickou situaci na hlavnich komunikacnich tazich. V pfipadé castého prekracovani
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limitnich hodnot znecisténi pak lze reagovat takovym scénarem fizeni dopravy, ktery zajisti
snizeni znecisténi ovzdusi po dobu nepfiznivych klimatickych podminek. Uvazovanym doplnénim
meteostanic je také modul pro zjistovani okolni akustické situace. Dal$i moznou doplrikovou
aplikaci je osazeni na vybranych mistech, které mohou piimo plsobit na G&astniky silni¢niho
provozu na zakladé aktudlni meteorologické i rozptylové situace zjistované instalovanymi
meteostanicemi.

6.8.12 Vysokorychlostni vazeni vozidel

Zhorsovani stavu silni¢nich komunikaci a sniZzovani jejich zZivotnosti je mimo klimatickych a
daldich faktorl vyznamné ovliviiovdno také v dlsledku opakovanych prijezdd pretizenych
nakladnich vozidel. P¥i prljezdu vozidel s nadmé&rnou hmotnosti dochazi k vyraznému zkracovani
Zivotnosti vrstev pozemnich komunikaci a k castéjSimu vzniku jejich poskozeni. Pfipadné
zavedeni technologie WIM a procesd souvisejicich s dodrzovani zadkonnych limitd na zatiZzeni
vozidel i jejich jednotlivych naprav tak mizZe vyraznym zplsobem &etfit naklady spravce
pozemnich komunikaci vynakladanych do oprav a rekonstrukci. Dopliikovym pFfinosem
technologie WIM je moznost trvalého ziskavani komplexnich informaci o dopravnim proudu
(skladbé dopravniho proudu a rychlosti vozidel) v misté lokalizace vaznich stanovist.

6.8.13 Systémy pro podporu nemotorové dopravy

Jako telematické systémy lze uvazovat také technologie a aplikace umoznujici sledovani, fizeni
a ovliviiovani nemotorové dopravy, tj. chodct a cyklistl. Mezi takové aplikace patfi naptiklad
prechody pro chodce ¢&i prejezdy pro cyklisty reagujici na ptitomnost chodcl a cyklistd v
dopravnim proudu, dale informacni totemy a detekéni prvky umoznujici zaznam projizdéjicich
cyklistl a chodcl (statistika a on-line informovani) a dal&i aplikace.

Modernim méstskym mobilidirem v Ceské republice se pomalu ale jisté stava informaéni totem
. ’ v 7 v ’ ’ v r e v v /4 O wv. . o

napojeny na detekcni zarizeni a umistény v misté Castého pohybu chodcu ¢i cyklistu. Informace

spojené s pohybem nemotorovych G&astnik( silni¢ni dopravy ziskdvané pomoci této technologie

mohou slouZit nejenom k bliZ$i statistice a poznani o smé&fovani dopravnich proudd, ale také k

lep$i prezentaci Ceskych Budé&jovic coby mésta pratelského cyklistické a pési dopravé.

6.8.14 Prenosové datové systémy

Nejvhodnéj&i pfenosovou soustavou, z pohledu oéekavanych narokl na informaéni a datové toky
navrhovanych telematickych aplikaci, jsou kapacitni optické kabelové trasy. Stav aktualné
vyuzivanych prenosovych siti na Gzemi mésta Ceské Budéjovice je véak roztfistény. Zasadnim a
hlavnim pfinosem vybudovani novych optickych tras ve vlastnictvi mésta a modernizace téch
stavajicich je moznost vyuzivani kapacitnich prenosovych soustav nejenom pro potreby
budouciho Fizeni dopravy mésta Ceské Budé&jovice, ale pro potfeby méstskych a statnich
organizaci & daldich subjektd.

6.8.15 Dopravni informacni a Fidici centrum Ceské Budéjovice

Rizeni dopravy a sbér vybranych dopravnich informaci na izemi mésta Ceské Budé&jovice se dnes
odehrdva na platformé Dopravni Fidici Ustfedny v objektu Méstské Policie Ceské Budé&jovice.
Provoz MHD a distribuce pfisluSnych provoznich dat je fizen z pracovisté dispeCinku MHD
situovaného ve vozovné MHD. Cilem navrhovaného rozvoje telematického systému mésta Ceské
Budéjovice je vybudovani Dopravniho informaéniho a fidiciho centra (DIRC-CB), které bude
zahrnovat dopravni fidici Ustfednu, modernizovany dispecink MHD, dohledové centrum Méstské
Policie a mnozstvi dalSich technologii zajistujicich pfenos, zpracovani, vyhodnocovani, ukladani
a distribuci aktudlnich dopravnich dat a fidicich pokynd pro navazujici telematické aplikace,
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uzivatele dopravniho systému mésta a pfipadné i pro dalsi odloucena pracovisté (sidlo krizového
stabu).

6.8.16 Dopravni portal mésta Ceské Budéjovice

Mésto Ceské Budéjovice disponuje webovym geoportdlem, ktery diky siti internet zajistuje
dostupnost informaci o nabidce volnoCasovych aktivit ve mésté, o planovaném rozvoji i o
vybrané existujici méstské infrastrukture. PFinosem optimalizace existujiciho geoportalu,
respektive prevedeni z néj dostupnych dopravnich informaci na specializovanou samostatnou
méstskou doménu (napf. subdoména doprava.c-budejovice.cz nebo doména dopravacb.cz)
vénovanou ¢eskobudé&jovické doprave, doplnénou o moznost planovani tras a dalsi moduly, bude
predevsim vy38&i informovanost navstévnikd i obyvatel mésta o aktudlni dopravni situaci.
DUsledkem vy$si informovanosti pak bude kvalitn&ji rozhodovani o volbé& dopravniho prostiedku
¢i zméné trasy, ¢imz se celkové zvysi spolehlivost cestovani v Ceskych Budéjovicich a zaroveri
se zkrati cestovni doby v&ech informovanych uZivatell systému.

6.8.17 Floating car data FCD

V ramci stavajiciho ¢eskobudéjovického dopravniho systému zatim neni princip FCD vyuzivan.
Floating Car Data (FCD) zahrnuje technologie a procesy, na zakladé, kterych je mozné on-line
(pfipadné zpétné) sledovat (vyhodnocovat) nejenom zatizeni komunikacni sité, ale také
smé&Fovani dopravnich proudd. Ke sledovani pohybu vozidel a jejich smérl se dnes obvykle
vyuziva detekce zafizeni instalovanych ve vozidlech dopravnich flotil nékterych firem ¢&i subjektl
(spedice, dopravni podniky, flotily soukromych firem), pfipadné je mozné sledovat obecné
dopravni proudy pomoci detektort rozmisténych podél komunikaénich siti, které snimaji pohyb
mobilnich zafizeni (napfiklad na bazi Bluetooth). Zpétné jednorazové vyhodnoceni smérovani
dopravy je také mozné na zakladé nakupu dat mobilnich operatorl o pohybu mobilnich zafizeni
v definovaném Uzemi a Case.

6.8.18 Kooperativni systémy C-ITS

Systémy C-ITS jsou zaloZzené na komunikaci (vyméné dat) mezi vozidly, ale také mezi vozidly a
infrastrukturou telematickych systému. Z tohoto ddvodu jsou aktudln& C-ITS systémy velkou
vyzvou v oblasti automobilové elektroniky i modernich ITS. Soucasti budouciho vyuZiti aplikaci
C-ITS bude napfiklad varovani konkrétnich vozidel pred blizicim se vozidlem zachranného
systému, varovani pfed vyskytem kongesci, pfed praci na silnici, pfekazkou & havarovanym
vozidlem, dale meteorologické varovani ¢ doporuéeni pro umoznéni plynulého prijezdu vozidla
kFizovatkou.

Vyhodou C-ITS je, Ze sdilenim ddleZitych dopravnich informaci budou fidi¢i konkrétnich vozidel
presné a vcas informovani o stavu dopravy v jejich nejblizsim okoli. Dalsi vyhodou bude okamzity
prenos presnych a ucelenych informaci do dopravnich fidicich a informacnich center z vozidel,
tj. pfimo z aktualniho provozu. Na zakladé téchto on-line informaci pak bude moci Fidici systém
ovliviiovat dopravni proud a tim zvySovat bezpecnost a plynulost dopravy a zaroven sniZzovat
negativni dopady na Zivotni prostredi.

6.8.19 Navrh zpracovatele pro organizaci a fizeni provozu - dopravni telematika

« Podpora sbéru a analyzy dopravnich dat dle zpracovanych rozvojovych materiall

« Zajisténi komunika¢ni infrastruktury z hlediska bezpelnosti a plynulosti provozu -
kamerové dohledové systémy, represivni systémy (méreni rychlosti).

« Zajisténi preference MHD/VHD na dynamicky Fizenych svételnych kfizovatkach.
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Aplikovat prvky dynamického fizeni dopravy na patefnich komunikacich ve mésté -
zajisténi plynulosti provozu v maximalni mozné mire.

’

Zohlednéni silnych chodeckych vazeb na svételné fizenych kfizovatkach.

Vasné a presné informovani obéanl o aktudlnim stavu dopravy a dopravni infrastruktury
pomoci internetové aplikace — vylepSovani stavajicich aplikaci, podpora tvorby novych.

Provézani informovanosti cestujicich do celého JCK.

Rozvoj telematickych zafizeni ve mésté pro sniZzeni Cetnosti vyskytu kolon vozidel -
provozni informace pro fidice

Rozvoj telematickych zafizeni pro podporu navadéni na parkovaci mista.

Zakladnim prvkem funkéniho SSZ je stavebné technické usporadani kfizovatky, az dalsi
je signalni plan.

Vybaveni komunikacni a silni¢ni sité vazicimi systémy

Vybaveni kfizovatek systémy zaznamu prijezdu na &ervenou a méfeni rychlosti -
bodové, Usekové

Budovani infrastruktury pro rychlé datové prenosy
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7 Zmeény procesu planovani na méstské urovni

7.1 Navrh stanoveni kompetenci procesu

Proces naplfiovani Planu mobility musi byt zajistovan centralné pro celé mésto Magistratem
mésta Ceské Budéjovice. Vzhledem k znaénému mnozstvi aktivit v rdmci mobility, které je nutné
naplnovat a pripravovat prostor pro jejich realizaci a zaroven i propagaci mezi obcany, je funkce
samostatného koordinatora neoddiskutovatelna a nutna.

Proces musi zahrnovat i zastupce méstskych organizaci (jako je DPMCB, JIKORD a dalsi), nebot
fada navrzenych opatfeni souvisi s provozem verejné dopravy, spravy komunikaci a vystavbou
&i rekonstrukcemi stavajici dopravni infrastruktury. Dale bude nutné zajisténi Gc¢asti i zastupcd
Méstské policie, ktefi dohlizi na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a vefejného poradku.

Plan mobility je dokument, ktery je nutné v pravidelnych ¢asovych intervalech dale aktualizovat
a vstfebavat do néj nové impulsy, které vyvstanou pfi projednavani novych skutecnosti. Plan
mobility v této podobé je nutné brat jako vychozi material, ktery vznikl pfi znalosti moznosti
financovani v roce 2017 a situace v uplatfiovani ak&énich pland s ohledem na finanéni prostiedky
mésta se zcela jisté bude v prib&hu ¢asu dale uptesfiovat. Navrhujeme tedy aktualizaci provadét
po dvou az tfech letech.

Proces aktualizace materialu by mél byt plné v kompetenci koordinatora mobility, tedy odboru
atvaru hlavniho architekta. V ramci aktualizaci bude nutné do tohoto procesu zapojit vSechny
relevantni odbory magistratu mésta Ceské Budéjovice, Jihoceského kraje - financuji VHD a dale
pfizvat i dalSi zastupce organizaci, které provadi investi¢ni ¢innost, pfipadné jsou ucastniky
pfepravy na Uzemi mésta. Jedna se zejména o DPMCB a JIKORD, ktefi jsou z hlediska zajisténi
verejné hromadné dopravy rozhodujici.

7.2 Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikatord

Soucasti navrzenych opatfeni pro jednotlivé oblasti je nastaveni indikatory, které povazujeme
za nutné sledovat v ramci zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Jsou nastaveny pro vSechny druhy
dopravy, vcetné navrzenych mékkych opatfeni — viz kapitola 5.7. Indikatory hodnoceni. Tyto
indikatory jsou v ramci planu mobility stanoveny a jejich vyhodnocovani by mélo byt provéreno
v cyklu dvou az tfi let, spolecné s aktualizaci Planu mobility. Jak je mozné indikatory zjistovat,
je uvedeno v ramci jednotlivych akénich pland. V rdmci akénich pland je na tyto prizkumy (nap¥.
sociologicky prizkum) pfipravena finanéni hotovost.

Pro zjistovani naplné&ni stanovenych indikatord bude koordindtorem mobility nutné zajistit i
dotaznikova Setfeni, nebot fada indikatord je nemé&fitelnd a zavisi na nazoru obyvatel mésta.
Zasobnik mékkych projektd je samostatnou pfilohou €. 2.

Po vyhodnoceni hodnot indikatorl bude provedeno porovnani se stanovenymi cili a indikatory
budou potvrzeny, pfipadné upfesnény vzhledem k nové zjisténym skutecnostem.

V pripadech, kdy se zjisténé hodnoty nebudou blizit navrzenym hodnotam, bude nutné provést
analyzu, pro¢ tomu tak je. DvodU pro nenaplnéni indikatord mdze byt nékolik a je nutné vyvodit
relevantni zavéry, pro¢ pfedpoklddaného stavu neni dosaZeno. Divodem muZe byt nap¥. odliéna
strategie mésta, kterd uptrednostni naplnéni jinych priorit, nez bylo v dobé tvorby SUMP Ceské
Budé&jovice uvazovano.

Navrh na zménu indikdtorl bude nutné projednat se zastupci dotéenych odborl magistratu
mésta a nasledné provést prezentaci obéanim. Pro projednani zmén indikatord bude vhodné
nominovat fidici skupinu z fad odbornikl a zastupcl magistratu, s kterou budou jednotlivé
zmény konzultovany a nasledné budou prezentovany i verejnosti. Soucasti tohoto materialu
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bude odlvodné&ni zmény, kterd je predklddana. Po ukonleni tohoto procesu budou do
aktualizované verze indikatory upraveny a bude dale sledovano jejich plnéni. To vSe by mél fidit
koordinator mobility.

Pfi projednavani konceptu navrhové cCasti Planu mobility s ostatnimi odbory magistratu byl
zpracovatel informovan o pFipravé daldich strategickych materidll na magistratu mésta, které
vyuzivaji nékteré shodné indikatory jako plan mobility. Je tedy vhodné indikatory sjednotit a
vytvorit centralni systém, ktery by indikatory shromazdoval a nasledné vyhodnocoval. Shodné
indikatory pro vice oborovych studii by se v téchto studiich mély sjednotit a mély by byt
prezentovany shodné za vice odbord magistratu.
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8 ZvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu

Téma bezpecnosti silnicniho provozu (BESIP) je nedilnou soucasti vize udrzitelné mobility
v FeSeném Uzemi. Cilem vSech zpracovanych strategii rozvoje je snizeni po¢tu dopravnich nehod
na minimalni droven. SniZzeni podilu individualni automobilové dopravy ve vyhledovych scénarich
a jeji prevedeni na bezpecné a kapacitni komunikace dojde ke snizeni poctu koliznich situaci.
Realizaci navrzenych investi¢nich akci do dopravni infrastruktury dojde ke zvysSeni jeji
bezpecnosti, a to i pro ostatni prepravni mdédy. Nové realizované projekty respektuji zasady pro
navrh bezpecné komunikace, ¢imz dojde k odstranéni stavajicich nehodovych mist — dopravni
infrastruktura se pro vSechny druhy dopravy stane , pratelstéjsi a odpoustéjici*. V nasledujicich
kapitolach je proveden stru¢ny vytah z celostatni strategie, ktery povazujeme za vhodné v tomto
dokumentu uvést. Hlavni cile BESIP uvedené v nasledujici kapitole, jsou jednim ze zdrojd pro
naplnéni mékkych opatfeni, které jsou soucasti naplnéni planu mobility.

8.1 Hlavni cile BESIP

Hlavnim cilem v problematice bezpecnosti silni¢niho provozu je eliminace smrtelnych dopravnich
nehod a nehod stézkym zranénim. S tim souvisi také postupné sniZzovani poctu vsech
dopravnich nehod. Evropskd unie a také Ceskd republika se snaz tento cil naplnit
prostfednictvim fady strategickych a metodickych dokumentt. Tyto cile je moZné bez vyhrad
prevzit do tohoto dokumentu.

Hlavnim cilem BESIPu je rozvoj 4 zakladnich oblasti:
« dopravni vychova
+ kampané
» informace
« spoluprace

Dopravni vychova predstavuje kli¢ovy prvek v oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu. Resi
koncepci dopravni vychovy predevsim pro zakladni a stfedni Skoly.

Kampané poradané BESIPem jsou zamérFeny na bezpecnost silni¢niho provozu v ramci vefejnych

sportovnich, kulturnich akci, ale i celoro¢ni projekty pro Sirokou verejnost i firemni prostredi.

Jednotlivé kampané se odliSuji dle vékového nebo profesniho zaméreni, nejznameéjsi je napriklad

bezpednostni kampar ,Nemysli§, zaplati§!* zaméFend na bezpeénost silni¢niho provozu Fidi¢t

osobnich automobild, nebo kampari ,Vidime se?" zamé&Fend na problematiku bezpeé&nosti chodct
. o . v . . v.evs . o s . . av 7 .

a cyklistu, jakozto nejzranitelnéjsich subjektu v ramci silnicni dopravy spolu s motocyklisty.

Treti oblasti rozvoje jsou informace, a to z pohledu informovanosti vefejnosti v ramci aktualni
problematiky, kampani apod. BESIP provozuje jak webovy portal, tak také informacni zpravodaj
a v neposledni Fadé i BESIP teamy v jednotlivych krajich v rdmci Ceské republiky.

Spoluprace se tyka jak vefejného, tak i soukromého sektoru, pticemz nejvétsi ddraz je kladen
na spolupraci s Policii CR, integrovanych zachrannych slozek a ministerstva Skolstvi, mladeze a
télovychovy.

8.2 Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Soucasti bezpecnostni politiky v oblasti dopravy je i Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu 2011-2020. Jejim cilem je do roku 2020 snizit pocet usmrcenych v silni¢nim provozu na
Uroveni priméru evropskych zemi a dale pak o 40 % sniZit pocet t&Zce zranénych.
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Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.
Strategicky cil reflektuje evropsky cil vytyceny Evropskou komisi — sniZit v rdmci EU pocet obéti
silni¢nich dopravnich nehod v letech 2010-2020 na polovinu. V Ceské republice bude tfeba
kazdoro¢né snizit pocet smrtelnych obé&ti nehod primérné o 5,5 %. Naplnéni tohoto cile zachrani
b&hem let 2010-2020 Zivoty vice neZ 3 000 ob&and.

PFi tvorbé Narodni strategie byl vzat v potaz nejen spoleény evropsky cil, ale rovnéz tak
konkrétni vychozi narodni podminky, potfeby a okolnosti, za kterych budou potfebna opatfeni
realizovdna: vyhodnoceni Narodni strategie 2004-2010, prizkum subjektl, jejichZ &innost se
dotyka bezpecnosti silnicniho provozu, analyza zkuSenosti z evropskych zemi, které dosahly
radikalniho snizeni zavazné nehodovosti, politika EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu pro
obdobi do roku 2020.

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 se soustfedi na jednotlivé prioritni
problémové oblasti - nejrizikov&jsi skupiny G&astnikd silni¢niho provozu a nebezpeéné zplsoby
chovani.

Jednotlivé skupiny G&astnikl silni¢niho provozu jsou nasledujici:

« déti - neni nejrizikovéjsi skupina, ale z dlouhodobého hlediska je nutno vénovat
nalezitou pozornost — Skoleni, seminare, kurzy pro déti,

« chodci - jedni z nejzranitelné&jSich, nutno vénovat zvySenou pozornost dostatecné
viditelnosti chodcl za tmy nebo za $era apod.,

+ cyklisté - nutné je podporovat obyvatele mést a obci k vyuzivani jizdnich kol v pfepravé
zejména podporou snizovani rizika zranéni ¢i usmrceni nasledkem stietu s motorovymi
vozidly,

+ motocyklisté - tato skupina je vystavena nejvyssimu riziku smrtelného zranéni, jsou
nebezpedim i pro ostatni - trend je nemé&nny, je nutné pusobit cilené na jeho snizovani,

« mladi a novi fidi¢i - zde je zvy$ené riziko Ulasti na nehodé, at jiz v disledku zvy&ené
akceptace rizika, ¢i z nedostatku zkudenosti - nutno vice plsobit na prevenci jiz v rdmci
studia autoskoly,

« starnouci populace - je aktualni demograficky fenomén. Tato skupina zahrnuje i starsi
chodce (nad 64 let) a také fidice seniory, u kterych hrozi vyssi riziko Gcasti na dopravni
nehodé vlivem snizené schopnosti soustfedéni, velké opatrnosti a nepfiméreného
odhadu situace,

« alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni - jedna se zejména o nehody zavinéné fizenim
pod vlivem alkoholu a poziti ndavykovych latek pred jizdou,

+ nepfimérena rychlost jizdy - ma za nasledek nejméné 40 % obéti dopravnich nehod,
sou¢asné vyznamnym zpUsobem ptispiva ke vzniku prakticky v&ech nehod v silni¢nim
provozu,

« agresivni zpUsob jizdy - chovani, které nerespektuje ostatni castniky silni¢niho
provozu, bezohledna jizda, agresivni jizda.

Soucasti Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 je i Ak¢ni program, ktery
obsahuje Napravni opatfeni k vytvoreni bezpe¢ného dopravniho systému na pozemnich
komunikacich rozdélena do tfi zakladnich slozek:

+ bezpecna pozemni komunikace,

+ bezpecné dopravni prostredky.
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8.3 Navrh zpracovatele pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu

Bezpecnost silniéniho provozu a zvy$ovani bezpeénosti véech jeho Glastniki je jednim

. o Ve, V.vs n O ’ . v s ’ v v ’ r s . . ’
z nejdulezitéjsich cilu, ktery je soucasti vsech opatreni navrhovanych v ramci Strategicky
planu udrzitelné méstské mobility.

« Vystavba bezpenych pFfechodld pro chodce, rekonstrukce stavajicich, vystavba
bezpecnych mist pro prechazeni.

« Vystavba novych cyklistickych tras, které spliuji podminky pro bezpecny provoz
z hlediska v8ech udastnikd provozu.

« ZvySovani bezpeclnosti stavajicich tras pro pési a cyklistickou dopravu na standardy
odpovidajici normovym poZadavkim pro nové trasy. Zejména musi byt odstranény
identifikované dopravni zavady, které jsou zdrojem nehod.

« Provedeni bezpe&nostnich inspekci kfizovatek a problematickych Usekd, prestavba
nevyhovujicich kfizovatek a Usekl s cilem zvysit bezpeénost silniéniho provozu.

+ Rozsifovani dopravné omezenych oblasti jako jsou Zdény 30, Obytné zdén a sdilené
prostory.

« Podpora dopravni vychovy déti - je dileZitou souéasti vzdélani, kterd ma pozitivni vliv na
chovani déti v provozu (snizeni pocCtu dopravnich nehod) a zaroven v pfistupu
k problematice udrzitelné mobility jako celku. Dopravni vychova ovlivni i ndzor na volbu
dopravniho prostfedku a na dopravni chovani v dospélosti.

« Podpora programi zvysujicich bezpe&nost déti napt. Bezpe&nd cesta do $kol.

« Informacni podpora pro Ulastniky provozu - je dilezitd z hlediska novych predpist a
zakond, pravidel bezpedné jizdy a také k ovliviiovani volby dopravniho prostifedku.
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9 Analyza moznych finan¢nich zdrojd

Pifehled moznych financénich zdrojd (rozpocty, fondy, soukromé zdroje) na urovnich
EU, narodni, krajské a na irovni mésta pro obdobi pfipravy a realizace aktivit projektu

Zdroje financovani dopravy (pfiprava, realizace i provoz) je mozné rozdélit na verejné a
alternativni.

« Vefejné zdroje

- Statni rozpolet (SFDI, SFZP)

- Krajsky rozpocet (Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje, p. 0.)

- Rozpocet mésta

- Mimorozpoctové zdroje vefejnych financi (evropské podplrné fondy a programy)
« Alternativni zdroje

- Uvéry

- Leasing

- Vybirdni ptimych poplatkl za pouziti infrastruktury

- Projektové financovani za ucasti soukromého kapitalu - PPP

Primarné je v CR dopravni infrastruktura financovdna z verejnych zdrojd, proto ndsledujici
prehled uvadi pravé tyto zdroje.

9.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) byl zfizen zakonem 104/2000 Sb. ze dne 4. dubna
2000 s acinnosti k 1. 7. 2000. Jeho Ucelem je rozvoj, vystavba, idrzba a modernizace silnic a
dalnic, zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Kromé vlastniho
financovani vystavby a Udrzby Fond dale poskytuje pfispévky na prizkumné a projektové
prace, studijni a expertni ¢innosti zamérené na dopravni infrastrukturu. Jeho rozpocet je
kazdoro¢né schvalovan vladou a Poslaneckou snémovnou PCR. 19. 12. 2017 byl schvélen
navrh rozpoctu SFDI pro rok 2018 s vyhledem pro roky 2019 a 2020. Rozpocet roku 2018
vychazi ze smérnych ¢isel Ministerstva financi CR v celkové vysi 53,8 mld. K& narodnich zdrojd.
Se zapojenim prostfedkd EU ve vysi 18,7 mld. K& (véetné nespotfebovanych narokl) &ini pro
rok 2018 celkova vyse rozpoctu 72,5 mld. K¢.

Rozhodujicim faktorem pro sestaveni rozpoctu je stejné jako v predchozich letech nutnost v
maximalni mozné mife respektovat nasledujici pozadavky:

- na mandatorni vydaje, tj. zejména na opravy, udrzbu a spravu site,

- na pfipravu akci dle vladou schvaleného dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze
(Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem),

- na zajisténi financovani jiz rozestavénych akci vletné dofinancovani dobihajicich
projektd,

- na zahajovani nové pfipravenych akci, tedy na zajisté&ni dostateéného ¢erpani prostiedkd
OPD 2014-2020 pro splnéni konkrétnich milnikd, tedy predem stanovenych a
sledovanych cild v OPD 2014-2020 tak, aby Ceské republice nebyly kraceny prostfedky
z OPD.

Rozpocet narodnich zdrojl ve vysi 53,8 mld. K& umozfiuje financovat vy$e uvedené pozadavky
v dostate¢ném rozsahu s vyjimkou nové zahajovanych akci, které budou financovany v
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omezeném rozsahu. Na mandatorni vydaje vcetné pfipravy akci a rozestavéné akce (ke konci
cervence 2017) je alokovano celkem 47 mld. K& a na nové zahajované akce (od srpna 2017)
bylo mozno alokovat celkem 6,8 mld. K¢, pfi¢emz pozadavky RSD a SZDC &ini celkem 18,4 mld.
KC.

Prevody prostfedkl vzniknou predevsim diky dodate¢né dotaci z Ministerstva financi na konci
roku 2016, kterou bude mozné zapojit do vydajové strany rozpoctu az v roce 2017. Se zapojenim
prostfedkd EU ve vysi 30,1 mld. K& (v&éetné& souvztazného navyseni pfijmQ a vydajl ve vysi 10,6
mld. K¢&) cini pro rok 2017 celkova vyse navrzeného rozpoctu 82,1 mild. K¢, a to vcetné
souvztazného navyseni pfijmd a vydajd OPD 2014-2020.

Tabulka 2 - Vydaje do dopravni infastruktury 2018
Dopravni infrastruktura - I. Gc¢etni okruh v mil. K¢

Narodni vydaje celkem

Celkem 53 286
Pozemni komunikace 29 529
Dréhy 21 768
Vodni cesty 1199
Prispévky SFDI* 790

* Pfispévky poskytované SFDI zahrnuji vydaje na poskytovani pfispévkl - napf. bezpeénost a
zklidnéni dopravy, cyklostezky, multimodalni prekladisté, tzv. kfizeni Ucelovych komunikaci s
nadfazenou siti, vybaveni letist technickymi prostfedky k ochrané pfed protipravnimi ciny,
zlepsSeni fizeni dopravniho provozu. zdroj: SFDI

VSechny projekty zafazené do rozpoctu musi splfiovat definované podminky, napf. platny zamér
projektu, schvalovaci protokol pro financovani z opera¢niho programu Doprava (OPD) nebo CEF
(Connecting Europe Facility — Nastroj pro propojeni Evropy) a dalsi nalezitosti.

9.2 Statni fond Zivotniho prostiedi SFZP

Statni fond Zivotniho prostiedi Ceské republiky je specificky zaméFenou instituci, kterd je
vyznamnym finan¢nim zdrojem pfi ochrané a zlepsSovani stavu zZivotniho prostredi. Je jednim ze
zakladnich ekonomickych nastrojt pro plnéni:

« zavazk{ vyplyvajicich z mezindrodnich Gmluv o ochrané Zivotniho prosttedi,
« zavazk{ vyplyvajicich ze &lenstvi v Evropské unii,
« Statni politiky zivotniho prostredi.

Fond byl zfizen a jeho cCinnost je legislativné upravena zdkonem ¢. 388/1991 Sh., na ktery
navazuji provadéci predpisy — Statut Fondu, Jednaci fad Rady Fondu, Smérnice Ministerstva
ivotniho prostfedi o poskytovani finanénich prostfedkl z Fondu a Pfilohy Smérnice, které
upravuji podminky pro poskytovani podpory pro pfislusné obdobi.

PFijmy Fondu jsou tvoreny pfedev$im z plateb za znecistovani nebo poskozovani jednotlivych
slozek Zivotniho prostiedi (poplatky za vypouéténi odpadnich vod, odvody za odnéti pldy,
poplatky za znecisténi ovzdu$i, poplatky za uklddani odpadl) a s tim spojenych splatek
poskytnutych pujéek a jejich Grokl. O pouZiti finanénich prostfedkd z Fondu rozhoduje ze zakona
ministr Zivotniho prostiedi na zakladé doporuceni poradniho orgdnu — Rady Fondu. Tyto pfijmy
netvofi soucast statniho rozpoctu Ceské republiky.
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Statni fond zivotniho prostiedi je téZ zprostfedkujicim organem pro ¢ast Operacniho programu

Infrastruktura a od roku 2007 pro Opera¢ni program Zivotni prostiedi.

Fond zajistuje zejména:

« prijem Zadosti o podporu na projekty zlepsujici zivotni prostfedi a s tim spojenou konzultacni
a poradenskou cinnost,

« vyhodnocovani Zzadosti a pfipravu navrhl pro jednani Rady Fondu a Rozhodnuti ministra,

« smluvni agendu pro poskytovani podpory, agendu smluvniho ruéeni za poskytované pGjcky,

« uvolfovani finan&nich prostfedkd pFijemcim podpory véetné pribé&Zzného sledovani Gcelu
pouZiti prostiedkd,

« zavéretné vyhodnocovani vyuziti poskytnutych prostfedkd a dosazenych ekologickych efektd
a pfipadné stanoveni a vymahani sankci pfi nedodrzeni smluvnich podminek pro poskytnuti
podpory nebo poruSeni rozpoctovych pravidel.

Projekty realizované v ramci SFZP v Jihoceském kraji:

« DIAMO, statni podnik — Sanace a rekultivace staré ekologické zatéze statniho podniku DIAMO
na lokalité Mydlovary - chemicka Upravna a odkalisté K IV/D

9.3 Rozpocet pro JihoCesky kraj, Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje, p. o.

Rozpocet JihocCeského kraje na rok 2018 byl schvalen (na 10. jednani Zastupitelstva JihoCeského
kraje dne 14.12.2017 usneseni ¢. 429/2017/ZK-10) s celkovymi pFijmy 15 260 039 800 K¢,
celkovymi vydaji 16 634 123 100 K¢ a schodkem 1 374 083 300 K¢&. Financovani schodku se
zapojenim finanénich prostfedkl z minulych let je ve vy$i 1 374 090 700 K¢&, z toho zapojeni
¢asti zlstatku Fondu rezerv a rozvoje Jihoceského kraje ve vys$i 1 287 132 010 K& Zavazné
financ¢ni vztahy k obcim pfidélené v ramci souhrnného dotac¢niho vztahu statniho rozpoctu se
pohybuji ve vysi 589 858 100 K¢, zavazné financni vztahy ke zfizovanym pfispévkovym
organizacim ve vysi 2 798 204 700 K¢.

V podminkach Jihoceského kraje se stfednédoby rozpoctovy vyhled (dale také ,SVR") zpravidla
kazdorocné aktualizuje. Rozpoctovy vyhled na obdobi let 2019 a 2020 byl schvalen usnesenim
Zastupitelstva JihoCeského kraje ¢. 430/2017/ZK-10 dne 14. 12. 2017.

Tabulka 3 - Celkova bilance hospodareni JihoCeského kraje v letech 2017 az 2020 (v tis. K¢)

U EETTT schvaleny rozpocet
Ukazatel rozpocet k 30. 2(‘),18 P SVR 2019 SVR 2020
9. 2017
Celkem
e 13 674 930,5 15 260 039,8 16 667 591,9 16 210 955,3
pFijmy
v tom: Danove 5 325 003,5 5 893 840,0 6 173 840,7 6 398 840,7
piiimy
Nedariové
214 121,8 794 626,7 1 063 437,2 541 751,9
priimy
Kapitalové
25 616,8 4 000,0 4 000,0 4 000,0
piiimy
Prijate 8110 188,4 8 567 573,1 9 426 314,0 9 266 362,7
transfery
Celkem
e 14 200 644,8 16 634 123,1 16 985 714,9 15 589 701,9
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v tom:
vydaje

Bézné

11 771 664,5

12 208 850,3

12 472 348,8

12 500 748,2

vydaje

Kapitalové

2 428 980,3

4 425 272,8

4 513 336,1

3 088 953,7

Saldo

hospodareni

-525 714,3

-1 374 083,3

-318 123,0

+621 253,4

Danové prijmy

Dafiové pFijmy jako nosné vlastni ptijmy kraje predstavuji zhruba 40 % celkovych ptijmQ v
kazdém rozpoctovém roce.
Tabulka 4 - PFijmy JihoCeského kraje ze sdilenych dani v letech 2017 az 2020 (v tis. KC)

rok 2017 rok 2018 rok 2019 rok 2020
Danovy
pFijem rozpocet | Skutecnost Platny Schvaleny Platny SVR SVR
k 30.9. k 30.9. SRV rozpocet SRV
Celkem
piijmy z | 5305000,0 | 4 158 019,8 5480 000,0 | 5880000,0 | 5655000,0 | 6 160000,0 | 6 385 000,0
dani

Nedanové prijmy

Nedarfiové pfijmy jsou tvofeny zejména ocekdvanymi splatkami poskytnutych pljéek a
navratnych financnich vypomoci od krajem zfizenych nebo zaloZzenych organizaci nebo
spolec¢nosti, pfipadné od jinych pravnickych osob, které jim byly poskytnuty za Ucelem
predfinancovani vlastnich projektd realizovanych v rémci operaénich programi EU. Zejména
navratné financni vypomoci predstavuji pro jednotlivé roky SVR tyto objemy:

+ rok 2019: 922,9 mil. K¢
+ rok 2020: 472,7 mil. K¢

Déle jsou souéasti nedafiovych pFijmud také platby za odbé&r podzemnich vod, pfijaté Groky,
prijmy z pokut, pfijmy z prondajmu majetku, nekapitdlové prispévky a nahrady a odvody
organizaci.

Kapitalové pfijmy

Kapitalové pFijmy vychazi z podkladl predlozenych jednotlivymi odpovédnymi misty, pfi¢emz se
jedna se o predpoklad pfijmQ z prodeje majetku Jihoceského kraje na zdkladé o&ekdvanych
souhlasnych rozhodnuti organd kraje.

PFijaté transfery

Transfery z pohledu rozpoctu jsou ptijmy plynouci z jinych vefejnych rozpoétl nebo poskytované
vefejnym rozpodtem, a to véetné zahrani¢nich vztahQ.

Do schvaleného stfednédobého vyhledu rozpoctu Jihoceského kraje na obdobi let 2019 a 2020
jsou zarazeny ocCekavané transfery (dotace) ze statniho rozpoctu, jejichZ struktura a objemy
vychazeji ze Strednédobého vyhledu statniho rozpoétu Ceské republiky na Iéta 2019 a 2020 a
dale z kvalifikovaného odhadu (zejména v ptipadé dotaci z projektl EU). Celkové objemy dotaci
obsazenych ve vyhledu rozpoctu pro uvedené roky Cini 9 426,3 mil. K¢ pro rok 2019 (tj. cca 56
% celkovych pfijmi) a 9 266,4 mil. K& pro rok 2020 (tj. 57 % celkovych pfijmQ).

Kapitalové vydaje
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Z hlediska objemu investi¢nich vydajd z vlastnich zdrojd kraje zdstavaji i nadale
nejvyznamnéj&imi vydaje na rekonstrukce a vystavbu silnic a silniénich mostd, které v rdmci
schvaleného rozpoctového vyhledu cini celkem 1 124,7 mil. K¢ a dale pak investi¢ni vydaje
souvisejici s dostavbou leti&té v celkovém objemu 620 mil. K& Z ostatnich investi¢nich vydaijl
jsou to zejména vydaje na rekonstrukci objektu byvalého Feditelstvi Nemocnice CB pro potfeby
KU za celkem pFiblizné 75 mil. K&, rekonstrukce kotelen, trafostanic a jinych energetickych
zarizeni v objektech kraje. Z rozpoctu kraje jsou dale pravidelné realizovany investi¢ni vydaje
urc¢ené na reprodukci majetku krajskych nemocnic, které v horizontu nasledujicich 3 let budou
¢init celkem 300 mil. K¢, dalSich témér 100 mil. K¢ bude v daném obdobi vynalozeno na nakup
sanitnich vozidel (ro¢né v poctu 10). Nemalé vydaje kapitalového charakteru jsou pravidelné
realizovany v rdmci grantové a dotaéni politiky kraje. Velky objem investi¢ni vydajl je pravidelné
uskute&riovan také prostfednictvim krajem zfizenych penéznich fondd, a to predevéim do oblasti
socialni péce a skolstvi (realizace prostrednictvim Fondu rozvoje socialni oblasti a Fondu rozvoje
Skolstvi).

9.4 Rozpocet mésta Ceské Budéjovice
Rozpocet statutdrniho mésta Ceské Budéjovice na rok 2018 (usneseni Zastupitelstva mésta ¢islo
267/2017 ze dne 11.12.2017):
celkové prijmy rozpocCtu mésta ve vysi 2.068.679 tis. KCs

financovani ve vysi 165.329 tis. K¢

celkové zdroje ve vySi 2.234.008 tis. Kc-
bézné vydaje ve vysi 1.701.595 tis. K¢
kapitalové vydaje ve vysi 532.413 tis. K¢

celkové vydaje rozpoctu mésta ve vysi 2.234.008 tis. K¢
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ROZPOCET PRIIMO ROZPOCET VYDAJO

I Danové pfijmy I Bézné vydaje
I Kapitalové pfijmy B Kapitalovévydaje
I Nedanové prijmy
I Prijatétransfery

SOUHRN 2018 (v tis. K&)

PRIIMY VYDAJE
2 068 679 FINANCOVANI 2 234 008
165 329

Obrézek 18 - Schvéleny rozpolet statutdrniho mésta Ceské Budéjovice na rok 2018 (Zdroj: www.c-
budejovice.cz)
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Obrazek 19 - Vyvoj schvaleného a upraveného rozpoctu (Zdroj: www.c-budejovice.cz)

9.5 Evropské podpirné fondy a programy

O evropské dotace je mozné Zadat v ramci vyhlasovanych programl vzdy v sedmiletém
programovém obdobi. Pfi Cerpani evropskych dotaci je tfeba mit na zreteli fakt, ze naklady
projektu financovaného z evropskych fondl jsou, az na vyjimky, propldceny zpétné, tudiz
minimalné ¢ast projektu musi pfijemce dotace v dobé realizace projektu financovat z vlastnich
zdrojQ.
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Programy pro programové obdobi 2014-2020 byly stanoveny usnesenim vlady CR ¢. 867 ze dne
28. listopadu 2012, zastfeSujicim dokumentem je Dohoda o partnerstvi. Findlni podoba této
Dohody, obsahujici mimo jiné alokace jednotlivych operaénich programd, byla vlddou schvélena
usnesenim ¢. 242/2014, poté byl dokument formalné predlozen Evropské komisi. Na zakladé
vysledk( formalniho vyjednavani byla v srpnu 2014 schvélena Dohoda o partnerstvi ze strany

Evropské komise.

V ramci programového obdobi 2014-2020 bylo pro Ceskou republiku vyé&lenéno z evropskych
fondd témé&r 24 miliard EUR. Mezi hlavni zmény tohoto programového obdobi v porovnani s
minulym obdobim pat¥ snizeni po&tu programl - misto plvodnich sedmi regiondlnich operaé&nich
programd (ROPQ) doslo k ustaveni jednoho Integrovaného regiondlniho operaéniho programu
IROP. Zaroven Ministerstvo pro mistni rozvoj znacné zjednodusilo a sjednotilo podavani zadosti
o evropské dotace zavedenim jednotného a plné elektronického systému, coz pro Zadatele
predstavuje snazsi cestu k evropskym pen&zim.

9.5.1 IROP - Integrovany regionalni operacni program

V ramci tohoto programu jsou vypsany nasledujici vyzvy, které je mozno aplikovat v réamci
rozvoje mobility a silni¢ni sité v feSeném Uzemi:

+ Vyzva ¢.23 Specifické informacni a komunikacni systémy a infrastruktura I. - Dotace na
podporu aplikaci v oblasti informacnich a komunikacnich technologii. Cilem vyzvy je
zvysSovani efektivity a transparentnosti verejné spravy v této oblasti, a to na Uzemi celé
Ceské republiky véetné Prahy. Celkova alokace pro tuto dotaci je vice jak 1,5 mld. K¢

+ Vyzva .28 Specifické informacni a komunikacni systémy a infrastruktura II - Financni
podpora projektl, které se zamé&fuji na budovani, rozvoje a modernizace regionalnich
datovych center a komunikacni infrastruktury pro nové pofizené nebo modernizované
informacni systémy. Celkova alokace je vice jak 1 mld. K¢.

« Vyzva & 40 Vybrané Useky silnic II. a III. tfidy - integrované projekty IPRU - Podpora
v této vyzvé je poskytovéna projektim zaméFenym na rekonstrukce, modernizace ¢i
vystavbu vybranych Usek{ silnic II. tfidy a vybranych Gsekl silnic III. t¥idy, které pini
funkce silnic vy$$i tfidy, na Gzemi Ceskobudé&jovické, Karlovarské, Liberecko -
Jablonecké a Zlinské aglomerace

« Vyzva & 45 Podpora pofizovani a uplatfovani dokumentd UGzemniho rozvoje -
integrované projekty CLLD - V této vyzvé bude podporovano zpracovani Uzemnich
pland nebo jejich zmé&na. Zménu Gzemniho planu je mozné realizovat, jestlize jeji nutnost
vyplyva z Uzemni studie, zaméfené na vefejnou infrastrukturu nebo na FesSeni
krajiny. Dale bude podpora sméFovat na zpracovani regulaénich plant, které nenahrazuji
Uzemni rozhodnuti, pofizovanych z vlastniho podnétu obce

+ Vyzva C. 48 Zefektivnéni prezentace, posileni ochrany a rozvoje kulturniho dédictvi -
integrované projekty ITI — Dotace k podpofe rozvoje vybranych Uzemi. Integrované
Uzemni investice predstavuji nastroj pro zajisténi udrzitelného méstského rozvoje, ktery
se bude realizovat v nejvétsich metropolitnich oblastech celostatniho vyznamu vcetné
jejich funkéniho zazemi.

« Vyzva & 51 Udrzitelnd doprava - integrované projekty IPRU - Dotace na podporu
udrzitelné dopravy budou poskytovany v Ceskych Budé&jovicich, Jihlavé, Karlovych
Varech, Liberci — Jablonci nad Nisou, Mladé Boleslavi a Zliné a ve funkénim zazemi téchto
mést. Integrované projekty IPRU musi byt v souladu se schvélenou integrovanou
strategii IPRU a slouzi k naplnéni cild v ni stanovenych.

+ Vyzva ¢. 53 Udrzitelnd doprava - integrované projekty CLLD — na posileni komunitné
vedeného mistniho rozvoje za ucelem zvysSeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech a
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aktivizace mistniho potencialu. Podporované aktivity budou z oblasti telematiky pro
vefejnou dopravu, nizkoemisni a bezemisni vozidla, terminaly a parkovaci systémy,
bezpecnost dopravy a cyklodoprava.

« Vyzva ¢. 70 Vybrané Useky silnic II. a III. tfidy - II - Dotace na rekonstrukci, modernizaci
vybranych Gsek{ silnic II. a II. tfidy mohou ziskat kraje a organizace jim zfizované ¢i
zakladané za Ucelem vykonu vlastnickych prav a povinnosti k silnicim II. a III. tfidy. Mira
dotace ¢ini az 90 %

+ Vyzva C. 72 Cyklodoprava II - Podpora je zaméfena na rekonstrukci, modernizaci a
vystavbu komunikaci pro cyklisty — zejména cyklostezek a stezek pro cyklisty a chodce
se spole¢nym nebo oddélenym provozem.

« Vyzva & 73 Vystavba a modernizace prestupnich terminald II - Podpora je zaméfena na
rekonstrukci, modernizaci a vystavbu terminald jako vyznamnych pfestupnich uzl{
vefejné dopravy, véetné pripadnych zachytnych parkovist, a dale na rekonstrukci,
modernizaci a vystavbu samostatnych parkovacich systémd P+R, K+R, B+R nebo P+G
jako prvkd podporujicich multimodalitu.

9.5.2 Program Nadnarodni spoluprace CENTRAL EUROPE 2020

V programovém obdobi 2014-2020 bude pokracovat také program nadnarodni spoluprace zemi
stfedni Evropy CENTRAL EUROPE. Bude realizovédn na Uzemi 9 statl: Rakousko (celé Gzemi),
Ceské republika (celé Uzemi), Némecko (regiony Badensko-Wiirttembersko, Bavorsko, Berlin,
Braniborsko, Meklenbursko-Pfedni Pomoransko, Sasko, Sasko-Anhaltsko), Madarsko (celé
Uzemi), Italie (Emilia-Romagna, Furlandsko-Julské Benatsko, Ligurie, Lombardie, Piemont,
autonomni provincie Bolzano, autonomni provincie Trento, Valle d'Aosta a Benatsko), Polsko
(celé Uzemi), Slovenska republika (celé GUzemi), Slovinsko (celé Uzemi) a Chorvatsko (celé
uzemi).

V tomto programu budou podporeny projekty, jejichz cilem je zkvalitnéni podminek pro Zivot a
praci v tomto regionu prostfednictvim posilovani hospodarské, Uzemni a socialni soudrznosti.
Program ma 4 prioritni osy, dopravy se tyka:

« Prioritni osa 4 - spoluprace v oblasti dopravy s cilem zajistit lepsi spojeni ve stredni
Evropé:

« 4.1 Zlepsit planovani a koordinaci systému regionalni osobni dopravy s cilem zajistit lep&i
napojeni na vnitrostatni a evropské dopravni sité.

« 4.2 Zlepsit koordinaci mezi subjekty plsobicimi v oblasti nakladni dopravy s cilem zvysit
vyuziti ekologickych multimodalnich dopravnich feseni.

+ Celkovy rozpocet programu c¢ini 298,9 mil. EUR, prostfedky z ERDF pak 246,5 mil. EUR.
Na prioritni osu 4 pfipada 29,6 mil. EUR ERDF.

9.5.3 Operacni program Nadnarodni spoluprace DANUBE

Ceska republika se v programovém obdobi 2014-2020 zapojila do dal$iho programu Nadnarodni
spoluprace (kromé CENTRAL EUROPE) - do programu Danube, jehoz cilem je vyssi Uzemni
integrace regionu Dunaj, fe$eni spole¢nych problém{ a potfeb a rozvoj politického rdmce,
nastrojd, sluZeb a investic. Tento program zahrnuje kromé CR daldich 13 statl - Rakousko,
Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Chorvatsko, Némecko, Madarsko, Moldavsko, Cernéd Hora,
Rumunsko, Srbsko, Slovensko, Slovinsko a Ukrajina.
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9.5.1 OPD - Operacni program doprava II.

Operacni program Doprava (OPD) pfispiva k plnéni Dohody o partnerstvi dokonceni napojovani
daldich regiond CR na strategickou dopravni infrastrukturu zaji$tujici podminky pro zvy$ovani
konkurenceschopnosti pfisludnych regiont postavené na mobilizaci jejich vnitFnich faktorQ.
Cilem OPD je zajistit urychleni rozvoje patefnich komunikaci v CR z dlivodu zajisténi udrzitelné
konkurenceschopnosti CR a dokoné&eni napojovani daldich regionti CR na strategickou dopravni
infrastrukturu zajistujici podminky pro zvy$ovani konkurenceschopnosti pFisludnych regiond.
Program je zaméren primarné na dopravni infrastrukturu. Ridicim orgdnem programu v CR je
Ministerstvo dopravy CR, zprostifedkujicim subjektem pro implementaci je SFDI. OPD 2014-
2020 navazuje na predchozi OPD 2007-2013. Stejné jako v minulém programovém obdobi je
OPD opera¢nim programem s nejvyssi finan¢ni alokaci, ktera cini 4,7 mld. EUR z celkovych 22
mid. EUR.

9.6 Alternativni zdroje
Zdroje za Ucasti soukromého sektoru - PPP projekty (Public Private Partnership)

Princip modelu Ize zjednodusSené charakterizovat takto: konkrétni verejnou investici nebo sluzbu
nebuduje, neprovozuje a neposkytuje pfimo verejny sektor, ale privatni sektor. Stat je
partnerem a zakaznikem soukromého sektoru, od néhoz nakupuje sluzby. Soukromy sektor na
své naklady vybuduje vefejnou investici a stat jako klient plati pravidelné poplatky za tuto
investici aZ po jeji realizaci.

Existuje mnoho struktur PPP a musi byt voleny podle typu projektu, potfeb a sektoru. Jednou
z otdzek, které musi byt v souvislosti s realizaci PPP projektd fedeny, je vlastnictvi pFisludné
infrastruktury. Vlastnictvi mlze zlstat bud vefejnému sektoru stim, Ze je infrastruktura
spravovana sektorem soukromym. Infrastruktura mze byt i ve vlastnictvi soukromém s tim, Ze
skoncenim kontraktu prejde vlastnictvi na vefejny sektor.

V mnoha pripadech vSak nejsou investice do dopravni infrastruktury pro soukromy kapital prilis
atraktivni, a to z nékolika ddvoda:

Prilis dlouha doba amortizace

« Velka prodleva mezi zacatkem projektu a prvnimi vynosy
* Nevratnost investic

+ Predem dany produkt investic, Zadné moznosti zmény

+ Politické vlivy
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10 Zavérecné shrnuti

Problematika méstské mobility je natolik obsahlé téma, které v sobé zahrnuje znalosti z
dopravniho inzenyrstvi, Gzemniho planovani, Zivotniho prostfedi, ekonomiky atd. Uvadéni vize a
cild Pldnu mobility do praxe a jeho dal$i aktualizace bude velmi naro¢nou ¢&innosti, které by se
mél zodpovédny pracovnik (nejlépe kmenovy zaméstnanec magistratu mésta) - tzv. koordinator
mobility vénovat na plny Uvazek.

Jednim z hlavnich cild Planu mobility je i zlepSeni Zivotniho prostfedi na Uzemi mésta. K tomu
jsou navrzena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy zejména v centralni Casti mésta,
omezeni nakladni dopravy mimo nutné koridory, ale také pokracovani procesu ekologizace
vozového parku provozovatele méstské hromadné dopravy. Ke snizeni negativnich vliv{
automobilové dopravy jsou v tomto materidlu podporovany alternativni zdroje pohonu vozidel a
sdileni vozidel (carsharing a carpooling). Pfedevsim je to pak podpora rozvoje verejné hromadné
dopravy, pési a cyklistické dopravy, které tvori mdédy udrzitelné dopravy.

Plan mobility je zasadnim dokumentem, ktery musi byt zpracovan, nebot v tomto
programovacim obdobi Evropské unie je zpracovani Planu mobility nutnou podminkou pro ziskani
prostfedkl z EU v oblasti mé&stské dopravy.

Plan mobility je stfednédobym strategickym planem, ktery je vytvofen k uspokojeni potieb
mobility lidi a podnikl ve méstech, jejich okoli a k zajist&ni lep&i kvality Zivota. Vychazi z
existujicich postupd plénovani, regulaénich rdmci a patfi¢énou pozornost vénuje integraci,
participaci a zdsadam evaluace. Politiky a opatfeni definované v Planu mobility pokryvaji vSechny
zpUsoby a formy dopravy v celé méstské aglomeraci, véetné dopravy vefejné a soukromé, osobni
a nakladni, motorové i nemotorové a dopravy v klidu - parkovani. Dopravni planovani neni
novinkou, ale vétSinou se jednotlivé dokumenty vénovaly jednomu druhu dopravy. Plan
udrzitelné mobility je ztohoto hlediska trochu dale. Jsou do né&j prevzaty informace
z pokladovych materidll za jednotlivé druhy dopravy a jsou vyhodnoceny s ohledem na
vzdjemné ovlivnéni navrhi a jejich vzdjemnou synergii pro udrZitelnou mobilitu. Je to novy
pfistup k projednani strategii, ale i jednotlivych staveb s ob¢any mésta. V porovnani s tradi¢nimi
dopravnimi plany, které se ¢&asto zaméfuji na fedeni problém( v dopravé vystavbou a
roz&ifovanim dopravni infrastruktury, Plan mobility klade dlraz na kvalitu Zivota, kvalitu
vefejného prostoru a opatieni na podporu verfejné dopravy, chlze a jizdy na kole.

Soudasti Planu mobility je akéni plan, v némz budou na Uzemi mésta Ceskych Budé&jovic pro
navrhové obdobi roku 2025 sestaveny dle priorit opatfeni, vCetné vycisleni jejich investi¢ni
narocnosti. Opatreni, infrastrukturni i tzv. mékka budou vyhodnocena z hlediska jejich ucinku
na dosazeni cild stanovenych vizi Pldnu mobility.
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