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2 Úvodní informace

2.1 Základní údaje o projektu

	Název projektu
	České Budějovice – rekonstrukce infrastruktury – Kněžskodvorská ulice

	Lokalizace
	Kněžskodvorská ulice
370 01 České Budějovice
ORP České Budějovice 
NUTS II Jihočeský kraj

	Žadatel - název
	Statutární město České Budějovice

	              - osoba zodpovědná za realizaci projektu
	Ing. Ivana Popelová

	  - kontaktní údaje
	Statutární město České Budějovice
náměstí Přemysla Otakara II. 1,2
370 92 České Budějovice
www.c-budejovice.cz
posta@c-budejovice.cz
tel: +420 386 801 111
fax: +420 386 801 850

	Celkový rozpočet
	39 744 325,- Kč

	Termín zahájení projektu
	1. 1. 2008

	Termín ukončení projektu
	31. 10. 2010


2.2 Základní informace o žadateli
Město České Budějovice se rozkládá na soutoku dvou velkých jihočeských řek Vltavy

a Malše. Se svými sto tisíci obyvateli je hospodářským, kulturním, vzdělanostním a správním centrem jižních Čech. Bohatá historie tohoto královského města sahá až do poloviny 13. století.

Město se nachází v nejhlubší jihovýchodní části Českobudějovické pánve. Rozkládá se na ploše 5.553 ha, což představuje asi 3,4 % rozlohy okresu. V současné době jsou České Budějovice tvořeny 7 městskými obvody, které se dále dělí do urbanistických obvodů.

České Budějovice byly založeny r. 1265 českým králem Přemyslem Otakarem II. Po přidělení řady privilegií - právo volného obchodu se solí, várečné právo a další, začalo město hospodářsky sílit a stalo se obchodním a řemeslným centrem celého kraje, což se odrazilo na jeho výstavnosti. Zlatou dobou v historii města bylo 16. století, kdy těžba stříbra dosáhla takových rozměrů, že zde vznikla jedna ze čtyř mincoven v tehdejším království. 
S třicetiletou válkou nastal velký úpadek města, který skončil až koncem 18. století, kdy bylo ve městě zřízeno biskupství. Devatenácté století přineslo do města velký průmyslový a hospodářský rozvoj. V této době také došlo k propojení koněspřežnou drahou s rakouským Lincem a Gmundenem, první železnicí na evropském kontinentě. Jako první zde založili bratři Hardtmuthové továrnu na výrobu posléze světoznámých tužek, dále zde vyrostla smaltovna, tabáková továrna a především dva pivovary Samson a Budvar. V průběhu dvacátého století se České Budějovice staly největším a nejvýznamnějším městem regionu - politickým, hospodářským, kulturním a veletržním centrem.

V současné době zažívají České Budějovice nový hospodářský rozvoj. Díky příznivé geografické poloze, otevřeným hranicím, velkému množství historických památek a značnému kulturnímu bohatství přitahují České Budějovice mnoho návštěvníků z celého světa. Obklopeno překrásnou jihočeskou krajinou a ovlivněno jedinečnou polohou v srdci regionu, stalo se město České Budějovice jeho skutečnou metropolí.
Z přiložených finančních výkazů za poslední dva roky je patrná finanční stabilita obce. Rozpočet je dlouhodobě vyrovnaný, což ukazuje i ukazatel dluhové služby, který se v roce 2006 pohyboval na úrovni 8,9 % a v roce 2007 na úrovni 5,47 %.
2.3 Zkušenosti s realizací projektu

Statutární město České Budějovice jako investor projektu má dostatečné zkušenosti s investičními dotacemi týkajícími se především rekonstrukcí silnic, veřejných prostranství a objektů v katastru města. Přehled projektů, které nejvíce korespondují s předkládaným záměrem města v letech 2006 - 2008 uvádí následující tabulka. Všechny investice byly realizovány v první fázi z vlastních zdrojů a sloužily k rozvoji města, ke zvýšení úrovně a služeb obyvatel a dostupnosti městských částí. Město si u všech předkládaných projektů zařizovalo všechny činnosti samo.
	Název akce
	Náklady (tis.Kč)
	ROK
	Zdroj

	Cyklistická stezka po pravém břehu Vltavy úsek Helioport
	1 806
	06/2007 – 12/2007
	SFDI

	Stezka a lávky pro cyklisty přes Vltavu – 1. etapa
	18 164
	08/2006 – 12/2006
	SFDI

	Údržba cyklostezky – lávka přes Vltavu pro cyklisty a pěší v Českých Budějovicích u OMV
	13 938
	05/2007 – 05/2008
	SFDI

	Trolejbusová trať sídliště Vltava – České Vrbné v Č. Budějovicích
	20 128
	07/2007 – 12/2007
	OP Infrastruktura

	Cestujeme bez bariér – rozšíření specifického vozového parku MHD ČB
	68 200
	02/2006 – 12/2006
	SROP

	Regenerace panelového sídliště Vltava - jih, II. etapa České Budějovice
	4 549
	07/2007 – 12/2007
	MMR


3 Popis projektu

3.1 Lokalizace a širší územní kontext projektu
Místem realizace projektu je město České Budějovice. Jižní Čechy patří díky své  geografické poloze a přírodním podmínkám k územím, kde se již v dávné minulosti začala objevovat první lidská osídlení. Z historie byl  region vnímán především jako zemědělská oblast  se známým rybníkářstvím a lesnictvím. V polovině 19. století se začala intenzivně rozvíjet průmyslová výroba, jejímž vlivem se region začal měnit v zemědělsko-průmyslovou oblast. Příhraniční charakter regionu, který byl do devadesátých let negativem, se změnil v současnosti v přednost, neboť lze využít potenciál blízkosti vyspělých zemí EU a možnosti rozvoje přeshraniční spolupráce. 

Co se týká SO ORP České Budějovice, tak v tomto sledovaném území je 79 obcí, SO ORP se rozkládá na ploše 92 382 ha. Statut města má ve sledovaném SO ORP pět sídel. Celkový počet obyvatel SO ORP České Budějovice k 31. 12. 2006 byl 150 481 obyvatel. Z toho jich 110 453 žije ve městech, což je 73,4 %. Hustota obyvatelstva je 161,1 obyvatel na km2. Průměrný věk obyvatelstva je 40,3 let.

Území ORP III, obce s rozšířenou působností České Budějovice, je ještě rozděleno na tzv. ORP II, obce s pověřeným obecním úřadem, které jsou následující: České Budějovice, Hluboká nad Vltavou, Lišov a Zliv.
Dopravní infrastruktura
České Budějovice jsou významnou křižovatkou silniční dopravy, která navazuje na Evropskou transportní síť:

E 49 Německo - Plzeň - České Budějovice - Rakousko

(skládá se ze silnic I. třídy :  -I/20 Plzeň - Č. Budějovice

 -I/34 Č. Budějovice - Jindřichův Hradec s napojením na dálnici D1 Praha - Brno)

E 55 Praha - Č. Budějovice - Rakousko

(současně silnice I. třídy I/3 Praha - Č. Budějovice - státní hranice s Rakouskem)

Z hlediska komunikačního skeletu města jsou v současné době všechny silnice I. třídy vedeny průtahem přes centrální části města. Intenzita dopravy na vjezdech a výjezdech z města na těchto komunikacích se pohybuje od 6 tis. do 10 tis. vozidel za 24 hodin. Délka komunikací na katastru města je 52,5 km ve správě Správy údržby silnic (státní komunikace) a 374,0 km ve správě úřadu města (místní komunikace). 
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3.1.1 Kněžskodvorská  ulice
Jedná se o místní obousměrnou komunikaci vedoucí od křižovatky řešené ulice Kněžskodvorské s ulicí K. Světlé až po vjezd na parkoviště OBI. Pro přehlednost je hned níže uvedena příslušná mapa. 
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Význam místní komunikace je dále zřejmý z následujících faktů. Jedná se o komunikaci využívanou z největší části těžkými nákladními automobily, kteří zásobují firmy ležící na místní komunikaci (Ferona, a.s.; Budějovický Budvar, národní podnik). Komunikace je tedy využívána převážně firmami, které v rozvojové ploše mají svojí provozovnu, zákazníky firem a místními obyvateli, tzn. občany, kteří v blízkosti komunikace bydlí. Také je využívána jako spojovací komunikace mezi firmami ležícími na řešené Kněžskodvorské ulici a rozvojovou plochou v ulici Suchomelská. Ulice je také hojně využívána obyvateli Kněžských dvorů a Hrdějovic při každodenní cestě do zaměstnání či potřebami v Českých Budějovicích. Výraznou skupinou využívající ulici Kněžskodvorskou jsou také obyvatelé Hluboké nad Vltavou a okolních přilehlých obcí, jelikož tato trasa je pro cestu do východní části Českých Budějovic kratší a rychlejší. Ulice je v širším centru města a její přístup je dobrý i pro pěší obyvatele. Tito lidé ji využívají jako průchozí bod, ale také pro využívaní služeb zde umístěných.
Současný stav komunikace je zobrazen na následujících fotografiích. Z nich je patrný současný katastrofální stav a vzhledem k výše popsaným faktorům je nutná celková rekonstrukce komunikace. V rámci tohoto projektu dojde k modernizaci v délce asi 416 metrů. 
Z výše popsaných důvodů je modernizace  Kněžskodvorské ulice nezbytně nutná. 
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3.2 Popis výchozí situace projektu
Výchozí situací projektu je potřeba rekonstrukce a modernizace místní komunikace v návaznosti na kritický technický stav komunikace, chodníků a veřejného osvětlení. Toto je výchozí a zároveň negativní výchozí situace i jednoznačně definovaný problém. Situaci je potřeba řešit s ohledem na význam místní komunikace, jelikož zabezpečuje přístup obyvatelům a podnikatelům k provozovnám a k domovům na komunikaci ležících. Stejně tak jsou situací ovlivněni občané, kteří dotčenou komunikaci využívají jako dílčí průjezdnou trasu.
Soulad s rozvojovými dokumenty
	Název programu/ koncepce/ strategie
	Strategický plán města České Budějovice  2007

	Priorita/ strategický cíl
	PS 1 Doprava a technická infrastruktura

	Opatření
	1.

	Jakým způsobem projekt přispěje k naplnění cíle daného dokumentu
	Projekt přispěje k pozitivnímu naplňování cílů v oblasti rozvoje a zkvalitnění místních komunikací

	Přínosy pro mikroregion/ obec
	Zlepšení dopravní dostupnosti a obslužnosti, kvalita života obyvatel

	Anotace zdroje
	http://www.c-budejovice.cz/CZ/05/Strategy/


	Název programu/ koncepce/ strategie
	Program rozvoje kraje

	Priorita/ strategický cíl
	Dostupnost a infrastruktura

	Opatření


	3

Opatření 3.1. Infrastruktura; 

Opatření 3.2. Dopravní obslužnost. 

Projekt přispěje k pozitivnímu naplňování cílů , a to zlepšením stávajícího stavu a budováváním nové dopravní a technické infrastruktury, zlepšením podmínek dopravy a dopravní obslužnosti.

	Jakým způsobem projekt přispěje k naplnění cíle daného dokumentu
	

	Přínosy pro mikroregion/ obec
	Zlepšení dopravní dostupnosti a obslužnosti

	Anotace zdroje
	http://www.kraj-jihocesky.cz/index.php?par[id_v]=710&par[lang]=CS
str. 4


3.3 Cíle projektu v návaznosti na definovaný problém

Globálním cílem projektu je zlepšit stav místních komunikací.

Specifickými cíly jsou zvýšit bezpečnost dopravy ve městě a napojit rozvojové plochy na silniční síť.

Hlavním cílem projektu je rekonstruovat a modernizovat místní komunikaci Kněžskodvorská v úseku od napojení na ulici K. Světlé až po vjezd na parkoviště OBI včetně křižovatky s ulicí Suchomelská. Cílem je zvýšit bezpečnost dopravy v dané lokalitě  revizí dopravního systému a prostoru a novým řešením uličního profilu. Dalším stejně důležitým cílem je zlepšit podmínky pro pěší frekvenci a pro cyklisty. 
Řešená komunikace je zatříděna do kategorie komunikace místní obslužná C2, III/3 s návrhovou rychlostí 30 km/hod. Součástí projektu je také rekonstrukce veřejného osvětlení.

Cílem předkládaného projektu je modernizace místních komunikací, které jsou z hlediska města důležité pro současnou obslužnost i pro další rozvoj města. Při koncipování plánu rozvoje města resp. modernizace místních komunikací se totiž nesmí zapomínat na to, že jednou ze složek rozpočtu města jsou příjmy od vlastních obyvatel. Proto se město snaží vyjít vstříc svým obyvatelům. 

Stavba vytvoří podmínky pro zlepšení dopravní obslužnosti území. Zejména plynulost

a bezpečnost dopravy.

3.3.1 Cíle projektu v kontextu cílů Regionálního operačního programu

Cíle projektu jsou zcela v souladu s cíly Regionálního operačního programu (dále jen ROP) na všech úrovních rozpracování tzn. na úrovni základního popisu ROP, na úrovni charakteristiky specifických cílů a stejně tak na úrovni oblasti podpory 1.5 a typu podporovaných aktivit. Pro úplnost je soulad znázorněn v následující tabulce. 
	Úroveň cíle
	Popis cíle ROP 
	Popis cíle projektu
	Soulad cíle projektu s uvedenými cíly ROP

	Obecný popis ROP
	…zaměřit se na zlepšení dopravní dostupnosti a podporovat rozvoj infrastruktury…
	Projekt rozvíjí infrastrukturu
	Ano

	Popis Specifických cílů
	· zvýšení bezpečnosti dopravy v obcích
· napojení rozvojové plochy na silniční síť
	Projekt přímo zlepšuje
 - bezpečnost dopravy 
 -  napojuje rozvojové plochy na silniční síť 
	Ano

	Popis Oblasti podpory
	1.5 Rozvoj místních komunikací
	Projekt modernizuje a rekonstruuje místní komunikace
	Ano

	Typ podporované aktivity
	Rekonstrukce a modernizace, popř. výstavba místních komunikací: 
·  pro napojení rozvojové plochy na silniční síť
·  pro zvýšení bezpečnosti dopravy
	Projekt rekonstruuje 
a modernizuje komunikace za účelem zvýšení bezpečnosti dopravy a napojení rozvojové plochy na silniční síť
	Ano


3.3.2 Kvantifikace cílových skupin a jejich potřeb

Analýza cílových skupin se opírá o analýzu, kterou provedli zástupci investičního odboru 
s odborem majetkovým a odborem cestovního ruchu magistrátu Statutárního města České Budějovice a občany obce. Analýza potřeb cílových skupin se uskutečnila v březnu tohoto roku v prostorách českobudějovické radnice. Analýza byla provedena kvůli nutnosti identifikovat jednotlivé cílové skupiny a  jejich potřeby.
Realizace projektu je nezbytná pro následující cílové skupiny:
Primární skupina:
obyvatelé města České Budějovice a firmy provozující svoji činnost v rozvojové ploše oblasti
Sekundární skupina: 
turisté, obyvatelé z okolního regionu využívající    tuto oblast pro služby                                                 
Na základě výše uvedeného byly u primární cílové skupiny definovány tyto potřeby. Komunikace slouží jako obslužná tepna pro firmy provozující svojí činnost v dané lokalitě a pro obyvatele města České Budějovice, pro zákazníky a zaměstnance firem sídlících kolem komunikace. Pro zákazníky a zaměstnance firmy OBI je to jediná přístupová  cesta k objektu firmy. Komunikace je využívána nejen pro automobilovou dopravu, ale i pro pěší a cyklisty. Vytížení komunikace je velké, protože je hojně využívána i nákladními automobily, které míří do podniků umístěných těsně za křižovatkou ulic Kněžskodvorské a Karolíny Světlé. Zde sídlí např. Budvar, Motor Jikov, Robert Bosch a další menší podniky.
Ačkoli je primární skupina uživatelů (jejich potřeby) a z toho vyplývající potřeba modernizace komunikací zřejmá, pro správnost pojetí potřeby po modernizaci komunikace je zmíněna i tzv. sekundární skupina uživatelů. Ta je složena z turistů a obyvatelů okolního regionu, kteří do rozvojové plochy zavítají záměrně – za nákupem, nebo i náhodou. 
Argumenty pro modernizaci:

· Po realizaci projektu bude stav vozovky příznivě ovlivňovat bezpečnost dopravy.
· Dojde  ke kvalitnějšímu napojení rozvojových ploch na silniční síť.
· Stav a současné využití komunikace vyžaduje kompletní modernizaci.

· Katastrofální stav chodníků. 
· Špatný stav veřejného osvětlení. 
· Zlepšení křižovatky ulic Kněžskodvorská a Suchomelská

· Zlepšení stavu vozovky při vyústění komunikace do ulice Karolíny Světlé

· Zároveň s modernizací ulice dojde ke kompletní obnově kanalizace, vodovodu a jejich přípojek – tyto náklady jsou v rámci projektu neuznatelné a město je bude hradit ze svého rozpočtu 
Vyčíslení resp. kvantifikace potřeb vychází z kap. 6.5, ve které je vyhodnocena poptávka po modernizovaných komunikacích. Pro ilustraci přikládáme tabulku i do této kapitoly. Tabulka vyjadřuje intenzitu dopravy v okolních ulicích. Dle výsledku je patrné, že se jedná o dopravně velmi využívanou část města. Rekonstrukcí komunikace by došlo ke zlepšení stavu vozovky, a tím i k možnému zvýšení a bezpečnosti dopravy na jedné straně a snížení intenzity v okolních přetěžovaných ulicích.
	Přepravní kapacita silnic
	Počet přejezdů za den
	Počet přejezdů po komunikaci za rok

	A. Trägera (na kterou ulice Kněžskodvorská navazuje)
	380
	95 000

	Křižovatka Karolíny Světlé a Suchomelské
	593
	148 250

	Strakonická 
	2 316
	279 000

	Celkem
	3 289
	522 250


3.4 Popis navrhovaného řešení projektu

Předmětem stavby je rekonstrukce Kněžskodvorské ulice v úseku od napojení na ulici 
K. Světlé až po vjezd na parkoviště OBI včetně křižovatky s ulicí Suchomelská. Bude provedeno zcela nové řešení uličního profilu s ohledem na to, že stávající vozovka je špatně zpevněná, chodníky jsou ve špatném technickém i funkčním stavu a osvětlení není v požadovaném funkčním stavu. V rámci nezpůsobilých výdajů bude provedeno také – rekonstrukce kanalizace, vodovodu, kanalizačních a vodovodních přípojek, komunikace 
a chodníky nad kanalizací a přípojkami a nad vodovodem a přípojkami.
NAPOJENí DEŠŤOVÝCH SVODŮ
Napojení dešťových svodů bude řešeno dvěma způsoby:

a) napojením svodu do kanalizační přípojky

Dešťové svody budou napojovány do domovních přípojek pomocí šikmých odboček. 

b) napojením svodu do kanalizace

KOMUNIKACE A CHODNÍKY OSTATNÍ

Uvedený projekt řeší stavební úpravu komunikací a chodníků mimo nově navrženou vodohospodářskou infrastrukturou ( SO 05.1 a SO 05.2 ). Do SO 05.3 jsou zahrnuty i plochy nad přípojkami od uličních vpustí a dešťových svodů přilehlých nemovitostí či areálů tj. 
v rozsahu "uznatelných" nákladů.
 Stavební úpravy zahrnují úsek Kněžskodvorské ulice od napojení na ulici K.Světlé až po vjezd na parkoviště OBI včetně křižovatky s ulicí Suchomelská.

 Po dohodě s investorem je komunikace zatříděna do kategorie komunikace místní obslužná C2, 111/3 s návrhovou rychlostí 30 km/hod.

Celkem bude provedeno:
• komunikace a parkoviště - asfaltový povrch 2692,50 m2
• chodníky - zámková dlažba 1483,60 m2
VEŘEJNÉ OSVĚTLENÍ

Jedná se o stavbu dvou větví podzemního kabelového vedení NN pro veřejné osvětlení komunikace v ulici Kněžskodvorská. Svítidla budou umístěna na ocelových pozinkovaných bezpaticových sloupech, napájení bude z nového rozvaděče, který nahradí nevyhovující rozvaděč stávající.

Celkem bude položeno 567,0 m kabelu CYKY4B x 10 mm2 a osazeno 13 ks svítidel.

Základním významem stavby je zajištění odpovídající a bezpečné dopravní obslužnosti přilehlého území. A to jak pro dopravu vozidlovou, tak dopravu pěší a cyklistickou. 
V rámci nezpůsobilých výdajů bude provedeno:

Kanalizace
V současné době jsou obytné domy č.p. 12, 14, 16, 18, 20, 22 a závody fa Ferona, Telecom, Montela, Telestar, Jatka odkanalizovány kanalizačními přípojkami do stávající kanalizace, která je napojena na kanalizaci v ulici K. Světlé. Stávající kanalizace je v nevyhovujícím technickém stavu, rovněž spád potrubí je v některých místech proveden do protispádu.

Stávající kanalizace včetně veřejné části přípojek bude odstraněna.
Návrh řešení
Odkanalizování Kněžskodvorské ulice v úseku od ulice K. Světlé ke Strakonické je navrženo stokami A5-4 a A5-2-1.

Stoka A5-4 odvádí odpadní a dešťové vody do stávajícího kanalizačního sběrače A5 - ON 800, který prochází podél Dobrovodské stoky. Napojení bude provedeno v nové monolitické šachtě, ze které je trasa vedena přes vlečku fa Ferona směrem k OBI, kde se lomí a pokračuje středem navrhované komunikace k ulici K. Světlé. Stoka A5-4 je ukončena v rozdělovací šachtě Š5 v místě napojení předpokládané kanalizace z nového areálu AREX. Celková délka stoky A5-4 je 243,00 m.

 Stoka A5-2-1 odvádí odpadní a dešťové vody do stávající spojné šachty kanalizační stoky A5-2 ON 800, která prochází ulicí K. Světlé. Stoka končí v rozdělovací šachtě Š5. Celková délka stoky je 122,00 m.

Kanalizační přípojky
Součástí rekonstrukce kanalizace bude i rekonstrukce domovních přípojek, do kterých budou připojeny i dešťové svody z jednotlivých domů, pokud nepřesáhnou délku 1,5 násobku délky přímého napojení do kanalizace (cca 9 -10m). Pokud tato délka bude větší, připojí se samostatně odbočkou přímo do kanalizační stoky. Každá nemovitost bude mít jednu domovní přípojku.

Vodovod
Stávající stav
V současné době jsou v prostoru Kněžskodvorské ulice uloženy čtyři vodovodní řady. Stávající vodovodní řady jsou v nevyhovujícím technickém stavu. Stávající vodovod včetně veřejné části přípojek bude odstraněn vyjmutím.
Návrh řešení
Nově navržený vodovodní řad Kněž V1 ON 400 - tvárná litina bude napojen na stávající vodovodní řad ET 500 v místě křižovatky ulic Kněžskodvorská - K. Světlé a na L T 400 v místě mezi Dobrovodskou stokou a vjezdem na parkoviště OBI. Rozsah úprav vodovodu je navržen z důvodu napojení (vlečka) za hranici rekonstruované komunikace. Na řadu je navržena vodovodní šachta, ve které se propojí s vodovodním řadem L T 200. Zároveň je v místě šachty navržena přípojka do OBI. Celková délka řádu činí 409,70 m.

Vodovod bude v celé délce proveden v pažené rýze.

Navrhovaný vodovodní řad Kněž V2 DN 200 - tvárná litina nahradí stávající řady ET 200. Napojení řadu v ulici K. Světlé bude na řad PE 90 z Kněžskodvorské ulice a na stávající řad ET 200 u Dobrovodské stoky. Celková délka řadu činí 394,00 m.

 Součástí rekonstrukce vodovodu je rovněž výměna řadu v ulici K. Světlé směrem k ulici Pražská. Jedná se o řad L T 200 v délce 13,0 m. Současně se provede přepojení na stávající řad ET 200 potrubím L T 200 v délce 5,0 m.

Vodovodní přípojky
V rámci stavebních úprav vodovodu v ulici budou vyměněny i "veřejné" části domovních přípojek. Každá nemovitost bude mít jednu domovní přípojku.
Komunikace a chodníky nad kanalizací, vodovodem a přípojkami 
Výše uvedené objekty řeší stavební úpravu komunikací a chodníků nad nově navrženou vodohospodářskou infrastrukturou tj. jednotnou kanalizací, vodovodem 
a domovními přípojkami v rozsahu "nezpůsobilých" nákladů.

V rámci odstranění bodových závad budou provedeny 2 úpravy křižovatek. Křižovatka ulic Kněžskodvorská – Suchomelská kompletně a křižovatka Kněžskodvorská – Karolíny Světlé částečně. 
3.4.1 Popis aktivit a etapizace projektu

Projekt je z hlediska aktivit rozdělen na fázi předinvestiční, investiční a provozní. Jednotlivé aktivity jsou naplněny následovně:
3.4.2 Předinvestiční
Hlavní náplní předinvestiční fáze byla především příprava dokumentace pro územní řízení a stavební povolení. Dále činnosti týkající se inženýrskogeologického průzkumu, záborového elaborát, schválení projektu Odborem dopravy a silničního hospodářství a následného postoupení projektu ke schválení vedením města České Budějovice. Tyto všechny činnosti probíhaly již v předcházejících letech. 
Dalšími činnostmi, které probíhaly před podáním žádosti do Regionálního operačního programu NUTS II Jihozápad, a to od 1.1.2008 byly: 
· podrobná formulace projektového záměru

· stanovení projektového týmu včetně určení odpovědnosti a kompetencí

· analýza potřeb cílových skupin

· identifikace potřebných prací projektu

· stanovení harmonogramu prací

· předběžný návrh řešení

· předběžný návrh rozpočtu

· hledání vhodných dotačních titulů

· zpracování žádosti a požadovaných příloh do Regionálního operačního programu NUTS II Jihozápad, a to zpracování povinných příloh do ROP NUTS II Jihozápad a kompletace povinných příloh do ROP NUTS Jihozápad
· získání zdrojů k financování projektu 
3.4.3 Investiční

Investiční fáze projektu bude probíhat od 1.11.2008 do 31.10.2010 a její náplní je samotná realizace stavebních prací. Jedná se tedy o rekonstrukci a modernizaci stávající komunikace včetně rekonstrukce chodníků a rekonstrukce veřejného osvětlení. Zároveň se činnostmi bude prováděn technický a autorský dozor. Před realizací stavebních prací bude provedeno výběrové řízení dle zákona 137/2006 a podmínek ROP.
Aktivity v rámci investiční fáze budou předfinancovány žadatelem z vlastních zdrojů.

V rámci této fáze bude také provedena publicita projektu dle podmínek ROP NUTS II Jihozápad. Součástí investiční fáze projektu je účetnictví/finanční řízení projektu.
Na konci investiční fáze bude provedeno vyúčtování a závěrečné zhodnocení projektu dle Podmínek ROP NUTS II Jihozápad.
3.4.4 Provozní

Místní komunikace bude provozována Statutárním městem České Budějovice a bude sloužit občanům samozřejmě celoročně. Opravována a rekonstruována bude dle momentální potřeby a plánu oprav na náklady města. Stejně tak město vyčlení na provoz finanční prostředky v rozpočtu. Jedná se především o náklady na posyp apod.
3.5 Logický rámec projektu

	Sloupec Intervenční (strom cílů)
	Sloupec – Objektivně ověřitelné ukazatele
	Sloupec – Zdroje informací k ověření
	Sloupec – vnější Předpoklady /Rizika

	Hlavní cíl(e)

· Důvod realizace

· Zajistit modernizaci nevyhovující místní komunikace
· Zajistit přístup obyvatelům ke svým domům 
· Zajistit přístup obyvatel a obslužných jednotek k firmám závislých na řešené komunikaci
· Zajistit přístup zákazníkům a zaměstnancům k firmám závislých na řešené komunikaci
· Zlepšit podmínky průjezdnosti pro ostatní tzn. turisty, obyvatele z okolního regionu
· Zlepšit podmínky pro pěší frekvenci 
a pro cyklisty
· Snížit hluk, výfukové plyny vlivem jízdy po současných komunikacích


	Měřitelné indikátory na úrovni hlavních cílů (počet, délka, obsah....) Způsoby, kterými lze měřit splnění cíle.

· Počet firem ležících na komunikaci resp. komunikaci využívajících
· Počet obyvatel bydlících na komunikaci resp. komunikaci využívající

· Počet obyvatel v souvislosti se zlepšenou průjezdností městské části Kněžské Dvory
· Snížení dopravních nehod


	Kde se dají získat informace o objektivně ověřitelných ukazatelích (krajské statistiky, monitorovací zprávy, statistiky ÚP).

· Statistika města
· ČSÚ
· Jihočeský kraj

· SUJK
	· Nepřidělení dotace

	Účel projektu

· Rekonstruovaná komunikace zajistí zvýšenou bezpečnost
· Rekonstruovaná komunikace zpřístupní dotčené firmy obyvatelům 
a obslužným jednotkám 
· Rekonstruovaná komunikace zpřístupní obyvatelům jejich domy

· Rekonstruovaná komunikace zlepší  přístup k dotčeným firmám zákazníkům a zaměstnancům 
· Rekonstruovaná komunikace zlepší  podmínky průjezdnosti pro ostatní tzn. turisty, obyvatele z okolního regionu

· Rekonstruovaná komunikace zlepší podmínky pro pěší frekvenci a pro cyklisty
	Měřitelné indikátory na úrovni výsledků – konkrétní hodnoty jednotlivých cílů projektu (počet, délka, obsah....) Způsoby, kterými lze měřit splnění účelu.

· Počet uživatelů místních komunikací – návštěvníků, místních obyvatel a podnikatelů

· 416 m dlouhá rekonstrukce komunikace 
a chodníků
· Odstraněné bodové závady  - 2 úpravy křižovatek: Křižovatka ulic Kněžskodvorská – Suchomelská kompletně a křižovatka Kněžskodvorská – Karolíny Světlé částečně

	Kde se dají získat informace o objektivně ověřitelných ukazatelích (monitorovací zprávy, statistiky obce, vlastní projekt)

· Statistika města, počet obyvatel

· ČSÚ

· Jihočeský kraj

· SUJK


	Nezbytné vnější podmínky pro dosažení hlavního cíle 
· V rámci přerozdělování daní zpoždění platby fin. prostředků do pokladny města, z které je projekt financován.

	Výstupy projektu
· Rekonstruovaná a modernizovaná komunikace v Kněžskodvorské ulici včetně rekonstruovaného veřejného osvětlení
· Lepší zpřístupnění domů na komunikacích ležících

· Lepší zpřístupnění firem na komunikacích ležících

· Lepší zpřístupnění potřeb občanů
· Lepší bezpečnost občanů
· Občané, kteří komunikaci využívají/den


	Měřitelné indikátory na úrovni výstupů nezbytné pro zabezpečení účelu (počet, délka, obsah....)

Způsoby, kterými lze měřit dosažení výstupů.

· 416 m dlouhá rekonstrukce komunikace 
a chodníků

· Odstranění bodových závad  - budou provedeny 2 úpravy křižovatek: Křižovatka ulic Kněžskodvorská – Suchomelská kompletně a křižovatka Kněžskodvorská – Karolíny Světlé částečně.
	Kde se dají získat informace o objektivně ověřitelných ukazatelích (monitorovací zprávy, statistiky obce, vlastní projekt)
· Zpráva o kolaudaci
· Závěrečné vyhodnocení projektu    


	Předpoklady a rizika na úrovni výstupů podmiňující dosažení účelu (průběh realizace, finanční zdroje, dodavatel)

· Finanční krytí investice (předfinancování projektu)

· Výběr vhodného dodavatele

· Rekonstrukce bude provedena nekvalitně 

· Rekonstrukce nebude provedena vůbec

· Podcenění významu a finanční náročnosti administrativy projektu

	Aktivity projektu

· Zpracování žádosti

· Výběrové řízení

· Stavební práce na místní komunikaci v Kněžskodvorské ulici

· Účetnictví/finanční řízení projektu

· Propagace, marketing projektu

· Závěrečné vyhodnocení projektu
	Výčet měřitelných vstupů nezbytných pro zabezpečení aktivit projektu 

· Výběr stavební firmy

· Kolaudace
· Zajištění dostatečného množství potřebného materiálu
	Časový rámec 

aktivit

· Příprava žádosti o dotaci (06-07/2008)
· Výběrové řízení na dodavatele (11-12/2008)
· Stavební práce (04/2009 – 10/2010)
· Ukončení projektu 10/2010
	Předpoklady 

· Podpora ze strany města


	
	
	
	Předběžné podmínky

vnější i vnitřní předběžné podmínky:

· Podání žádosti 
o grant

· Předfinancování projektu 

· zajištění provozní fáze


4 Management projektu a jeho zkušenost
4.1 Personální zajištění managementu projektu a organizační struktura
Rekonstrukce a modernizace komunikace bude plně v gesci Magistrátu města České Budějovice. Vzhledem k velikosti města bude mít dohled nad realizací projektu (stejně jako v případě většiny podobných projektů) odbor dopravy a silničního hospodářství, investiční odbor, odbor cestovního ruchu magistrátu (zodpovědnost za EU fondy), finanční odbor a členka vedení města. Díky této skutečnosti je zajištěna důsledná kontrola vlastní realizace a především cílového stavu projektu. Před realizací projektu budou vyhlášena výběrová řízení na dodavatele stavby. Tato firma bude logicky odpovědná za dodávku stavby se všemi právními povinnostmi.
	Jméno
	Pozice v realizačním týmu
	Odpovědnost

	Ing. Ivana Popelová

	Hlavní zodpovědná osoba
	Globální řízení a koordinace projektu.

	Ing. Dagmar Baumruková 
	Vedoucí odboru rozvoje a cestovního ruchu
	Hlavní projektový manažer

	Ing. Zdeněk Šeda
	Vedoucí investičního odboru města České Budějovice
	Bude odpovědný za realizaci výběrových řízení a kontrolu stavebních činností.

	Jana Bártová
	Finanční odbor
	Bude odpovědná za průběh finančních toků v rámci projektu.

	Ing. Zuzana Fišerová
	Odbor rozvoje a cestovního ruchu
	Projektový manažer

	RERA a.s.
	Zpracování žádosti
	Agentura byla odpovědná za zpracování žádosti

	Dodavatel stavby
	Podřízená role zadavateli
	Bude odpovědný za dodávku stavby.


4.2 Popis zkušeností jednotlivých členů projektového týmu
Ing. Ivana Popelová – Globální řízení a koordinace projektu.
Náměstkyně primátora pro rozvoj, dopravu, památkovou péči, cestovní ruch, fondy EU 
a informatiku - od roku 2002. Dohlíží na činnost odboru rozvoje a cestovního ruchu 
a metodicky ho řídí. Předkládá informace o připravovaných a realizovaných projektech radě 
a zastupitelstvu města. Má zkušenosti s řízením projektů, na které byla poskytnuta dotace.

Jako členka vedení města bude dohlížet nad realizací projektu. Zároveň byla jmenována vedoucím projektového týmu, který byl založen pro účely realizace rozvojového záměru.
Ing. Dagmar Baumruková – Hlavní projektový manažer
Vedoucí Odboru rozvoje a cestovního ruchu Magistrátu města České Budějovice od roku 2002. Má zkušenosti s řadou úspěšně realizovaných projektů, na které byla získána finanční podpora např. z Phare, SROP, OP Infrastruktura, Interregu a také z regionálních a národních dotačních zdrojů. Je zodpovědná za zpracování žádosti a povinných příloh ze strany města 
a bude dohlížet na řízení projektu a jeho následný monitoring.
Ing. Zdeněk Šeda - Vedoucí investičního odboru města České Budějovice
Vedoucí investičního odboru. Řídí činnost oddělení veřejných zakázek, které realizuje výběrová řízení na investiční i neinvestiční akce města. Účastnil se výběrových řízení všech velkých investičních akcí.
Jana Bártová – Finančního odbor

Jako členka finančního odboru města je přímo zodpovědná za stav a průběh všech finančních toků. V předrealizační fázi byla zodpovědná za přípravu finanční analýzy pro zastupitelstvo a radu města. V dalších etapách projektu bude zodpovědná za kontrolu finančních toků.

Za své pracovní období prošla řadou školení a kurzů v oblastech týkajících se financí ve státní správě a zároveň se podílela na všech rozvojových projektech města. Ty nejvýznamnější jsou uvedeny v kapitole 2.3.
Ing. Zuzana Fišerová - Projektový manažer

Řídí činnost přípravy žádosti a příloh. Je zodpovědná za kontrolu harmonogramu, dokumentů a monitoringu projektu.

Za své pracovní období prošla řadou školení a kurzů v oblastech týkajících se financí ve státní správě a zároveň se podílela na všech rozvojových projektech města. Ty nejvýznamnější jsou uvedeny v kapitole 2.3.
Mgr. Michal Šimeček – Zpracovatel projektu
Regionální rozvojová agentura jižních Čech a.s. je dlouholetým partnerem měst, obcí a podnikatelů v souvislosti s přípravou a následnou realizací projektů. V tomto projektu bude součástí projektového týmu Mgr. Michal Šimeček, jehož specializací jsou projekty pro podnikatele a infrastrukturní projekty měst a obcí. Vzhledem k mnohaletým zkušenostem je zástupce RERA a.s. schopen kompletně řídit projekt ve vztahu k dotaci. Také Mgr. Michal Šimeček má zkušenosti s výběrovým řízením dle zákona o veřejných zakázkách.
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5 Rozpočet a harmonogram projektu

5.1.1 Rozpočet stavebních prací
V tabulce je uveden položkový rozpočet akce.
	p.č.
	Název položky
	Měrná
	Množství
	Cena za MJ
	Celkem cena
	Poznámka

	 Kanalizace
	
	
	
	
	

	 1 Kanalizace
	m
	365
	14 959,60 Kč
	5 460 253 Kč
	

	 Kanalizace
	
	
	
	5 460 253 Kč
	Neuznatelné

	 Kanalizační přípojky
	
	
	
	
	

	1 Kanalizační přípojky
	m
	14,99
	100 232,35 Kč
	1 502 483 Kč
	

	 Kanalizační přípojky
	
	
	
	1 502 483 Kč
	Neuznatelné

	 Napojení dešťových schodů
	
	
	
	
	

	        1 Napojení dešťových schodů
	ks
	6
	39 042,66 Kč
	234 256 Kč
	

	 Napojení dešťových schodů
	
	
	
	234 256 Kč
	Uznatelné

	 Vodovod
	

	1 Oplocení
	m
	412 m
	22 188,56 Kč
	9 141 689 Kč
	

	 Vodovod
	
	
	
	9 141 689 Kč
	Neuznatelné

	 Vodovodní přípojky
	
	
	

	1 Vodovodní přípojky
	m
	542,5 m
	990,32 Kč
	537 250 Kč
	

	 Vodovodní přípojky
	
	
	
	537 250 Kč
	Neuznatelné

	 Kanalizace a chodníky nad kanalizací a přípojkami, nad vodovodem a přípojkami
	
	
	
	
	

	 1 nad kanalizací a přípojkami
	m2
	1 092,7
	1 824,70 Kč
	1 993 858 Kč
	

	2 nad kanalizací a přípojkami
	m2
	1 164,3
	1 869,07
	2 176 162 Kč
	

	 Kanalizace a chodníky nad kanalizací a přípojkami, nad vodovodem a přípojkami
	
	
	
	4 170 020 Kč
	Neuznatelné

	      1 Komunikace a chodníky


	m2
	4 176,1
	2 281,64 Kč
	9 528 377 Kč
	

	 Komunikace a chodníky
	
	
	
	9 528 377 Kč
	Uznatelné

	 Veřejné osvětlení


	
	
	
	
	

	         1 Veřejné osvětlení
	ks
	13
	36 390,77 Kč
	473 080 Kč
	

	 Veřejné osvětlení
	
	
	
	473 080 Kč
	Uznatelné

	  Zařízení staveniště
	
	
	
	
	

	       1) Zařízení staveniště
	ks
	1 
	944 000 Kč
	944 000Kč
	

	 Zařízení staveniště
	
	
	
	944 000 Kč
	Uznatelné

	Celkem bez DPH
	31 991 408 Kč

	DPH 19 %
	6 078 367,60 Kč

	Celkem s DPH
	38 069 775,60 Kč


5.1.2 Celkový rozpočet
Investiční náklady jsou dané výší pořizovaného dlouhodobého majetku a výdajů souvisejících s investicí:

	Položka
	Množství
	Cena včetně DPH

	Stavební práce
	1
	38 069 775,60 Kč

	Technický (stavební dozor)
	1
	332 000 Kč

	Příprava žádosti a výběrového řízení
	1
	172 550 Kč

	Autorský dozor
	1
	120 000 Kč

	Řízení projektu 
	1
	970 000 Kč

	Publicita
	1
	80 000 Kč

	Celkem
	
	39 744 325,60 Kč


	Uznatelné náklady
	14 978 408 Kč

	Neuznatelné náklady
	24 765 917 Kč

	Celkové náklady
	39 744 325 Kč


5.1.3 Celkový harmonogram

	Aktivita
	Měsíc/rok 2008-2010

	 
	1
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	1
	4
	12
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	8
	9
	9
	9
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10
	10

	Příprava žádosti o dotaci
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	Výběrové řízení na dodavatele stavby
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	Účetnictví/ finanční řízení projektu
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	

	Propagace projektu
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Stavební práce
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Vyhodnocení projektu
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	


Po ukončení projektu bude následovat monitoring dle podmínek ROP.
Provázanost výše uvedeného rozpočtu komunikace a harmonogramu je taková, že v letech 2009 – 2010 bude proinvestována celá komunikace včetně všech doprovodných činností popsaných v předkládaném projektu. Celková proinvestovaná částka za stavební práce tedy bude 38 069 775,60 Kč. Ostatní položky investice budou proinvestovány v průběhu roků 2008 až 2010 nebo byly investovány již před podáním žádosti. Stejně tak bude profinancována publicita a řízení projektu. 
6 Rámcové vymezení a vyčíslení hlavních přínosů projektu
Očekávaným stavem projektu je plně modernizovaná a rekonstruovaná komunikace, která 
podpoří bezpečnost dopravy v dané lokalitě a zlepší podmínky pro pěší frekvenci a pro cyklisty. Bude zvrácen stávající katastrofální stav komunikace a chodníků. Dále bude zvýšena bezpečnost obyvatel žijících v ulici, a v okolí ulice Kněžskodvorská a v městské části Kněžské Dvory díky rekonstrukci veřejného osvětlení.
6.1 Přínosy pro cílové skupiny

Přínosy pro cílové skupiny navazují na analýzu cílových skupin. Mezi jednoznačné přínosy projektu patří následující skutečnosti.

•
Zvýšení bezpečnosti (současný kritický stav úseku pro obyvatele i automobily, cyklisty)
•
Zlepšená dopravní dostupnost
•
Snížení nákladů na údržbu

•
Zvýšení plynulosti silničního provozu

•
Úspora času jízdy

•
Spokojenost obyvatel

•
Snížení opotřebení vozidel

•
Snížení hlukové a imisní zátěže okolního prostředí
Přínosy pro město
Mezi přínosy pro město patří především spokojenost občanů žijících ve městě České Budějovice a také v okolí. Pokud bude ve městě evidentní snaha o podporu občanů, nebudou se lidé z obce stěhovat a obec jako taková nepřijde v rámci přerozdělování daní o finanční prostředky.

6.2 Přínosy pro region

Modernizace místních komunikací plně koresponduje s definovanými strategiemi města i kraje. Realizace výše popsaného projektu nepřímo povede ke zlepšení dopravní infrastruktury i nadřazené silniční sítě, neboť naplňuje i opatření Programu rozvoje územního obvodu Jihočeského kraje a zároveň Koncepci rozvoje dopravní infrastruktury na území Jihočeského kraje.
6.3 Přínosy pro stát

Řešený projekt je přínosný v následujících bodech:

•
Zvýšení spokojenosti občanů a turistů

•
Podpora aktivit, které dají lokalitě přirozenou šanci na další rozvoj

•     Snížení ekologické zátěže

6.4 Stanovení indikátorů pro sledování úspěšnosti projektu

V rámci strukturálních programů podléhá každý projekt hodnocení po jeho ukončení, tj. monitorování jeho účelu porovnáním skutečných dosažených hodnot s plánovanými hodnotami pomocí indikátorů - vstupů, výsledků, výstupů, a dopadů. Dále je uveden přehled měřitelných indikátorů v případě modernizace komunikace.

OBJEKTIVNĚ OVĚŘITELNÉ UKAZATELE

•
Rekonstruovaná komunikace o délce 416 m
•
Zlepšení dopravní dostupnosti
•
Rekonstruované křižovatky - Křižovatka ulic Kněžskodvorská – Suchomelská  kompletně a křižovatka Kněžskodvorská – Karolíny Světlé částečně
•
Rekonstruované veřejné osvětlení

•
Rekonstruované chodníky

Definice indikátorů ke vztahu k ROP:

· Délka rekonstruovaných místních komunikací 416 m

· odstraněné bodové závady –  dopravně závadné křižovatky – 2 x - budou provedeny 2 úpravy křižovatek. Křižovatka ulic Kněžskodvorská – Suchomelská kompletně a křižovatka Kněžskodvorská – Karolíny Světlé částečně

6.5 Popis dostatečného zajištění poptávky po výstupech
Poptávka po produktu projektu je tvořena počtem subjektů, které budou daný produkt využívat. Jedná se o:

· současné obyvatelstvo města České Budějovice
· firmy sídlící na místní komunikaci

· zákazníci a zaměstnanci firem sídlících na místní komunikaci
· noví obyvatelé obce v návaznosti na plánovaný rozvoj města
· návštěvníci, turisté
Poptávku po produktu projektu je možné vyjádřit pomocí intenzity provozu, kterou zachycují níže uvedené tabulky.

V propočtu o vytížení komunikací vycházíme z vyčíslení pohybu vozidel na jednotlivých místních komunikacích. Ze statistiky, kterou zpracovává Ředitelství silnic a dálnic České republiky, odboru silniční databanky vyplývá, že v okolí ulice Kněžskodvorské a v ulici 
A. Trägera, na kterou ulice Kněžskodvorská navazuje, je silný provoz. Denně v ulici A. Trägera projede v průměru okolo 380 aut. Křižovatkou ulic K.Světlé a Suchomelské, která zhruba po 320 m navazuje na námi řešenou křižovatku Kněžskodvorská – Suchomelská, projede denně v průměru dokonce okolo 600 aut. 

Tyto údaje jsou přesné, jelikož na křižovatce ulic K. Světlé a Suchomelské a v ulici 
A. Trägera jsou umístěny sčítací body, ze kterých požadovaná statistika vychází. Pokud vyjdeme z úvahy, že statistiky jsou přesné, můžeme spočítat celkovou roční intenzitu dopravy v ulici. A. Trägera a na křižovatce K. Světlé a Suchomelské.
	Přepravní kapacita silnic
	Počet přejezdů za den
	Počet přejezdů po komunikaci za rok

	A. Trägera (na kterou ulice Kněžskodvorská navazuje)
	380
	95 000

	Křižovatka Karolíny Světlé a Suchomelské
	593
	148 250

	Strakonická 
	2 316
	279 000

	Celkem
	3 289
	522 250


7 Rizika projektu
Rizika projektu vymezíme souběžně pro variantu 0 (investice nebude realizována) a variantu 1 (investice bude realizována).

	Ukazatel
	Varianta 0
	Varianta 1

	Bezpečnost provozu
	zhorší se
	zlepší se

	Plynulost provozu
	zhorší se
	zlepší se

	Hluková a imisní zátěž okolí
	zvýší se
	sníží se

	Spotřeba pohonných hmot
	zvýší se
	sníží se

	Opotřebení vozidel
	zvýší se
	sníží se

	Nosnost silničního tělesa
	zůstane nebo se sníží
	zvýší se

	Povrch komunikace
	zhorší se
	zlepší se

	Spokojenost obyvatel (turistů)
	zůstane nebo se zhorší
	zlepší se


Z tohoto porovnání je zřejmé, že provedení investice má značný společenský 
a ekonomický přínos pro obyvatele obce i pro návštěvníky. Rizika projektu, která lze pojmenovat jsou uvedena v následující tabulce:
	Předpoklady, které musí být splněny, aby byl projekt úspěšně realizován
	Pravděpodobnost, že je očekáváno naplnění předpokládané podmínky (vysoká, střední nebo nízká)
	Dopad na implementaci projektu (které výstupy, výsledky nebo cíle jsou ohroženy)

	Finanční krytí investice (předfinancování projektu)
	Vysoká – předkladatel projektu má finanční prostředky zajištěny nebo předjednány 
	Tento předpoklad má dopad na celý projekt

	Výběr vhodného dodavatele
	Vysoká – personální složení týmu zaručuje výběr nejlepší nabídky
	Tento předpoklad by mohl ohrozit projekt pouze částečně. Nepředpokládá se, že by špatný dodavatel zakázku nedokončil.

	Podcenění významu a finanční náročnosti administrativy projektu
	Nízká
	V rámci projektu bude žadatel spolupracovat s agenturou RERA a.s.


Následující tabulka uvádí opatření, která lze přijmout k eliminaci některých rizikových faktorů. Jednotlivé rizikové faktory jsou seřazeny podle jejich důležitosti. 
Rizikové faktory projektu

	Riziko projektu 
	Závažnost

rizika
	Pravděpodobnost
	Dopad
	Opatření

	Finanční krytí investice (předfinancování projektu)
	kritická
	NÍZKÁ
	NEPŘÍPUSTNÝ

	V rozpočtu města se počítá s touto investicí.

	Výběr vhodného dodavatele
	kritická
	NÍZKÁ
	Tento dopad by mohl ohrozit projekt pouze částečně. Nepředpokládá se, že by špatný dodavatel zakázku nedokončil.
	Vedení projektu má na starost zkušený realizátorský tým

	Rekonstrukce bude provedena nekvalitně 
	kritická
	NÍZKÁ
	NEPŘÍPUSTNÝ


	Zajistit kvalifikovaný dozor nad stavbou.

	Rekonstrukce nebude provedena vůbec
	kritická
	NÍZKÁ
	NEPŘÍPUSTNÝ


	Žádat o dotaci v dalším kole.

	Podcenění významu a finanční náročnosti administrativy projektu
	kritická 
	NÍZKÁ
	Výrazné podcenění významu 
a finanční náročnosti administrativy projektu by mohlo snížit schopnost

žadatele dostát všem svým závazkům ve stanovených

termínech.


	Zabezpečit spolupráci se subjektem, který má s řízením projektu zkušenosti.


8 Udržitelnost projektu
8.1 Institucionální udržitelnost

Statutární město České Budějovice jako správce místní komunikace bude i po ukončení projektu pečovat o provoz dotčených komunikací. Zájem o co nejlepší výsledek tohoto projektu a zároveň udržitelnost je z tohoto důvodu zřejmá. Mimo to, může město navázat na udržitelnost projektu následujícími aktivitami. 
· Navázat na dokončené modernizace komunikací dalším rozvojem obce
· Vyhláškami podporující rozvoj
8.2 Finanční udržitelnost

Finanční udržitelnost je velmi důležitým faktorem z hlediska správy a údržby silnic. Město ve svém rozpočtu již stabilně počítá s náklady na údržbu o dotčenou místní komunikaci. Vzhledem k tomu, že se jedná o důležitou místní komunikaci z hlediska stávající situace, je opět garance finančního krytí provozu ze strany města zaručena. Finanční udržitelnost je v úzkém vztahu s provozní udržitelností. Roční náklady na údržbu místní komunikace Kněžskodvorská činí 10 000,- Kč na zimní údržbu a 5 000,- Kč na mimořádné opravy.  
8.3 Personální udržitelnost

Personální udržitelnost je garantována jednotností rady i zastupitelstva při prosazování tohoto projektu. Zastupitelé města tak bez rozdílu zaručují, že tento projekt je skutečně prioritní akcí města.
8.4 Provozní udržitelnost

Jak již bylo uvedeno, Město České Budějovice má vyčleněny finanční prostředky na provoz, resp. údržbu komunikací. Vedle finančních prostředků disponuje ještě technickým vybavením, které je schopné provoz zajistit.

9 Závěrečné shrnutí projektu

Na základě provedeného věcného a technického vyhodnocení lze projekt jednoznačně považovat za naplnění priorit rozvoje ROP, resp. Jihočeského kraje. Stejně tak je v souladu s prioritou samotného statutárního města, jako předkladatele projektu. 
Vzhledem k vysokému stupni zpracování projektové dokumentace má projekt všechny předpoklady získat podporu z aktuálně vyhlášené výzvy v rámci Oblasti podpory 1.5 – Rozvoj místních komunikací. 
Projekt modernizace místních komunikací je veřejného, neziskového charakteru 
a nevykazuje žádnou finanční návratnost. Předkladatel projektu si je přesto jist, že pokud by měl doložit CBA analýzu, finančně by prokázal značný ekonomický přínos pro obyvatele.[image: image7.png]
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