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ZASADY ZOHLEDNENI
CYKLISTICKEHO PROVOZU

Pfi navrhovani novych opatfeni pro cyklisty je nutné zejména
pochopit podstatu a principy pouzivani jizdniho kola a
souvislost s pozadavky na ploSnost a komplexnost dopravni
obsluznosti a pohybu v Uzemi. Proto je potfeba se ponékud
oprostit od Casto rozSifené potfeby ,vymyslet vedeni cyklistd”
Uzemim (kudy cyklista podle subjektivniho nazoru dotyéného
pojede a kudy ne, popt. kudy ,mu to bude dovoleno nebo ne*)
na zakladé mechanické aplikace téchto kritérii. Je nutné vice se
soustfedit na to, jaké feSeni je pro cyklistickou dopravu a
rekreaci pfirozené, logické a skute¢né relevantni ve vztahu
k Uzemi a pozadavku vSech uZzivatell, protoZe jinak nebude v
realném prostfedi fungovat. Proto se s vySe uvedenymi kritérii
musi pracovat jako s orientaénimi pomocnymi voditky pfi
hledani vhodného feSeni & kombinace opatfeni namisto
striktniho  samoucelného naplfiovani formalniho obsahu
jednotlivych kritérii.

ZMENY V KONCEPCI

Soustfedéni cyklistll na cyklostezky, resp. do sloZitého systému
zklidnénych obsluznych komunikaci bez mozZnosti pfimého
prijezdu Uzemim, se ukazuje jako nedostate¢né. Rychlost
budovani cyklostezek spole¢né s podrobnymi prizkumy pohybu
cyklistd po mésté tuto skuteCnost potvrdily. Je proto treba
zménit zakladni koncept, pokusit se definovat skute¢né potreby
cyklistl a posléze najit zpusob, jak tyto potfeby naplnit. Tento
proces musi prostfednictvim odpovidajicich legislativnich
prostfedkd vyuzit existujici dopravni infrastruktury a prostfedky
vhodné integrace.

PLAN ROZVOJE CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY

Novy plan rozvoje cyklistické infrastruktury je dlouhodobym
planem, ktery vytvafi logicky rdmec pro postupné smyslupiné
investice a iniciativy na podporu cyklistické dopravy. Hlavnim
cilem navrzenych opatfeni je snaha o zvySeni podilu dopravni
prace ve prospéch cyklistické dopravy. Cely proces postupného
zkvalitiovani podminek pro jizdu méstem na kole by pfitom mél
pFispét k obnové obytné funkce mésta.

Plan rozvoje cyklistické infrastruktury identifikuje celkem osm
hlavnich smér(, kde je tfeba pracovat na zlepSeni. Nejde pfitom
o izolovany opatfeni, nybrz o komplexni strategii. Pouze

synergie vSech téchto opatfeni vede k Uspéchu — tedy k
Uspésnému naplnéni cilt generelu.

Jednim ze zakladnich pilifd cyklogenerelu je vytvofeni souvislé
sité cyklistickych tras zajistujicich ploSnou obsluhu Uzemi. Ta je
zaloZena na skute¢nych potifebach cyklistt. Dale je provedena
klasifikace celé sité a jsou stanoveny priority pro nejblizsi
obdobi, které pfi soucasném zohlednéni financnich moznosti
mésta vytvari podklad pro akeni plan. DalSimi oblastmi, na které
se tento material soustfedi, je zvySeni prichodnosti a plynulosti
cyklistické dopravy, a to za souCasného zvyseni bezpecénosti,
zlepSeni parkovacich moznosti pro kola, zajisténi spravy
a udrzby komunikaci, po kterych jsou vedeny cyklistické trasy.
Dulezitym kritériem je rovnéz lepsi dialog s vefejnosti a jeji
informovani.

Hlavnim u0kolem generelu je pfitom zajistit fungovani
celoméstského systému.

ZASADY ZOHLEDNENI CYKLISTICKEHO
PROVOZU

Nadrazené liniové dopravni stavby (koridory
rychlostnich komunikaci, zelezni¢nich trati apod.)
- nejcastéji  soubézné  ucCelové ¢ obsluzné
komunikace, pfFipadné stezky (samostatné i
s chodci)
- smérové a pfevazné i niveletné soubézné vedené
v koridoru rychlostni komunikace &i zelezni¢ni trati
- pfiméfeny odstup od samotné dopravni stavby ve
volné krajiné
- ve stisnénych pomérech (Useky na mostech,
v terénnim zafezu apod.) v tésném prostorovém
pfimknuti (napf¥. segregované v PP)

Vyznamné obsluzné a shérné komunikace

- vhodny pohyb jizdnich kol (dle kontextu stavby)
nejcastéji jako oddéleny v hlavnim dopravnim
prostoru (HDP) predev§im pomoci cyklopruh(,
pfipadné v pfidruzeném  prostoru (PP) dle
CSN 736110

- prfedev8im integracni, pfipadné téz segregacni prvky
dopravni infrastruktury pro provoz jizdnich kol

- s ohledem na dopravni vazby a druh cyklotras
mozny ¢i vhodny soubéh opatfeni v HDP i PP

Meéstske tridy a bulvary
- vhodny pohyb jizdnich kol nej¢astéji jako oddéleny,
pfipadné spole¢ny v HDP, ojedinéle téz v PP

- prfedevSim integracni prvky dopravni infrastruktury
pro provoz jizdnich kol

Zklidnéné obsluzné komunikace
- pohyb jizdnich kol zpravidla jako spole¢ny v HDP
bez zvlastnich opatfeni pro cyklodopravu
- dualezité predevSim celkové zklidiiovani provozu
(zvlasté v kfizovatkach), volba vhodného povrchu
- integrace prvka cyklistické infrastruktury, nejcastéji
pro zajisténi obousmérného provozu jizdnich kol

Obytné a pési zény
- pohyb cyklistd spole¢né s pésimi, resp. vozidly,
zpravidla bez zvlastnich opatfeni pro cyklodopravu
- predevsim zajisténi obousmérného prujezdu jizdnich
kol v potfebnych smérech
- zadouci volba dobfe sjizdnych povrchil v ¢astech
prostoru uréenych k pojizdéni

Uéelové komunikace

- zpravidla bez zvlastnich opatfeni pro cyklodopravu,
s minimalnim provozem motorovych vozidel

- zajisténi prujezdnosti bez nutnosti prekonavani
bariér (vrata, zavory, nevhodné Upravy povrchu)

- Casto vazano na liniové dopravni stavby
nadfazeného charakteru (Zelezni¢ni traté, rychlostni
silnice)

Zelené cesty
- predev§im rekreacni ucel, cykloturistika (vhodna
obnova ¢i tvorba stromofadi, odpocivek apod.)
- zpevnéné ucelové komunikace, lesni a polni cesty
- zajisténi dobré sjizdnosti povrchu (zpravidla bez

Pfirodni stezky
- rekreacni Ucel, ochrana pfirodniho koridoru
- zajisténi prujezdnosti bez nutnosti prekonavani
bariér (oploceni, nevhodné Upravy povrchu)
- pouze dil¢i Setrné upravy zemniho krytu, vzdy bez
stavebnich zasah(




ZASADY INTEGRACE
CYKLISTICKEHO PROVOZU

Cilem podpory cyklistického provozu je umoznit na vétSiné
komunikaci ve mésté bezpecny a plynuly pohyb cyklisti tak,
aby se pro né mésto stalo plosné prostupnym. S ohledem na to
je tfeba TFeSit konfiguraci komunikaéni sité, provedeni
jednotlivych tsekl komunikaci i kfizovatek.

Zakladni charakteristikou opatfeni pro cyklisty na konkrétni
komunikaci s motorovym provozem je logické vedeni
cyklistického provozu vuci hlavnimu dopravnimu proudu,
ktery je tvofen provozem motorovym. Vedeni vpravo ve sméru
jizdy se uplatiuje v zastavéném uUzemi, kde je vysoka
koncentrace kfizovatek, cild a dalSich pfiénych vazeb. Toto
vedeni zde maximalné zajistuje ploSnou prostupnost a ulehéuje
feSeni kfizovatek vc&etné zachovani prednosti v jizdé pro
cyklisty jedouci ve sméru hlavni komunikace (pfed vozidly
prijizdéjicimi z pfiénych smérl i vozidly do téchto sméru
odbodujicimi). Jednostranné obousmérné vedeni se naopak
uplatiuje zejména tam, kde je tfeba zajistit del$i prijezd bez
pficnych vazeb. V pfipadé jednostranného vyclenéni
obousmérného cyklistického provozu je tfeba misto kfizeni s
pricnymi vazbami FeSit samostatné, vedle kfizeni hlavnich
dopravnich proudll a v zavislosti na vyznamu cyklistické trasy a
kfizujici komunikace.

V méstském prostiedi je dllezitym parametrem opatfeni také
mira oddéleni od pési dopravy. Sdileni prostoru s chodci
predstavuje pro cyklisty i chodce omezeni a riziko kolize. Obé
skupiny v provozu spojuje vysoka mira zranitelnosti. OdliSuji se
vS8ak z hlediska rychlosti a charakteru pohybu (usmérnénosti)
se vSak vyrazné li§i. Na dlouhych uUsecich mimo zastavéné
uspokojit potfeby péSi a cyklistické dopravy spole¢nou
infrastrukturou. V méstském prostfedi, kde jsou vysoké intenzity
pési dopravy a chodniky pIni také pobytovou funkci a zajistuji
pfimou obsluhu pfilehlych nemovitosti a zastavek MHD, je tfeba
dostate¢né Siroké chodniky ponechat pouze pro chodce, tj. bez
cyklistu.

Mira oddéleni od motorové dopravy je dllezitym faktorem
pro bezpecnost provozu. Jizdni kolo je vozidlo a jako takové se
primarné pohybuje ve vozovce. Od motorovych vozidel jej vSak
odliSuje jednak dynamika jizdy (ktera se také vyrazné lisi i mezi
cyklisty navzajem), jednak zranitelnost cyklisty jako fidice. PFili§
Uzkostliva snaha o maximalni oddéleni cyklistd od motorové
dopravy mGze mit za disledek podstatné snizeni jizdniho
komfortu cyklistd, snizeni bezpecnosti a komfortu chodcl
a v neposledni fadé - pfi nevhodném feSeni kfizeni - snizeni

bezpecnosti cyklistd. PFi nizkych rychlostech (do 30 km/h)
a nizkych intenzitach motorové dopravy (v fadu tisict vozidel za
24 hodin) je spole€ny provoz motorovych vozidel a jizdnich kol
bezproblémovy. S rostouci rychlosti a intenzitou provozu je
Z&douci oddélit cyklisticky provoz od motorové dopravy v zajmu
zajisténi bezpecénosti cyklistl a plynulosti motorové i cyklistické
dopravy.

Cyklistickéd i vefejna doprava patfi k Setrnym dopravnim
modum. Teprve jejich kombinaci vSak vznika efektivni nastroj
mobility, ktery je konkurenceschopny (zejména viéi individualni
automobilové dopravé) i pro delSi cesty a zejména pro pestry
soubor cest, které vykona obc¢an v prabé&hu dne. Cyklistickou
dopravu je proto treba maximalné integrovat s dopravou
verejnou — méstskou i nadméstskou. Moznost pouziti jizdniho
kola v kombinaci s prostfedky hromadné dopravy podstatné
zvétSuje mobilitu lidi pouzivajicich kolo. Pokud ma byt kolo
zaclenéno do integrovaného dopravniho systému, je tfeba, aby
tento systém umozfioval bezpecné zaparkovani kola ve
vyznamnych dopravnich uzlech ve mésté (pfestupni terminaly),
prepravu kol v prostfedcich vefejné dopravy a v neposledni
fadé pujceni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich
vazbu na Uzemi kraje (autobusové nadrazi, viakové nadrazi).

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout
bezpe¢né odstaveni kol, zejména tam, kde je poptavka
oc¢ekavana. Jedna se o dopravni terminaly, mista cild cest
obecné (sluzby, ufady, skoly, sportovni zafizeni...). Jde i o
zdrojové lokality, jelikoz ne kazdy ma moznost odstavit svoje
kolo doma.




ZASADY URCUJICi OPATRENI
(PROSTOROVE NAROKY)

Logické vedeni vi¢i motorové dopravé
Prava prednosti v jizdé

Mira oddéleni od pési dopravy

Mira oddéleni od motorové dopravy
Sitka vyhrazeného prostoru

LOGICKE VEDENI VUCI HLAVNIMU
DOPRAVNIMU PROUDU

HODNOTA UPLATNENI
jednosmérné po pravé | souvisle zastavéné Uzemi a kratké Useky
strané tato Uzemi spojujici

obousmérné po jedné | za hranicemi souvisle zastavéného uzemi
strané

kombinované dle specifickych podminek - obsluha

parteru, soubéh tras

obousmérné po obou dle specifickych podminek - vysoka
stranach bariérovost vozovky

X

llustracni  priklad: Aarhus (Déansko), Vestre Ringgade -—
Jjednosmérné vedeni po pravé strané nevylucuje fyzické
oddéleni od motorové dopravy a zaroveri umoZriuje zachovani
plynulosti srovnatelné s pohybem ve vozovce

PRAVA PREDNOSTI V JiZDE

llustracni priklad: Pardubice, Dasicka — ztrati-li infrastruktura
pro cyklisty logickou vazbu s vozovku, neplati pro shodné
rozliseni hlavni a vedlejSi komunikace

MiRA ODDELENi OD PESi DOPRAVY

Toto kritérium popisuje, zda je cyklisticky provoz ve smérovém
souladu s hlavnim dopravnim proudem na dané komunikaci (t].
vzdy vpravo ve sméru jizdy), nebo zda je obousmérny
cyklisticky provoz vyclenén vné na jednu stranu (pfipadné na
obé strany, pfipadné v kombinaci s vedenim vpravo).

Vedeni vpravo ve sméru jizdy se uplatiuje v zastavéném
uzemi, kde je vysoka koncentrace kfizovatek, cild a dalSich
pficnych vazeb. Toto vedeni zde maximalné zajistuje plosnou
prostupnost a ulehCuje feSeni kfizovatek v€etné zachovani
prednosti v jizdé pro cyklisty jedouci ve sméru hlavni
komunikace.

Jednostranné obousmérné vedeni se naopak uplatiuje
zejména tam, kde je tfeba zajistit del$i prujezd bez pfi¢nych
vazeb.

Kombinované a oboustranné obousmérné feseni se uplatiiuje
zejména tam, kde je vyrazna potfeba obsluhovat jednu nebo
obé strany podél komunikace a hlavni dopravni proud tvofi
bariéru. Kombinované vedeni se také uplatiuje pfi soub&hu
dvou koridorti, kdyZz neni Gcelné zajiStovat na obou koncich
useku prfesmyk pro plynulé navazani na jeden typ infrastruktury.

Z hlediska fungovéni komunikacni sité jako systému (jeji
kontinuity z pohledu cyklisty jako jejiho uZivatele) a z hlediska
feSeni kfiZovatek a jinych vazeb v tzemi je toto kritérium zcela
zasadni. Pokud by presto bylo nutné revidovat hodnoty tohoto
kritéria, je tfeba tak Cinit maximalné obezretné s ohledem na
vazby na vSechny pfilehlé Useky i dalsi vazby v tzemi a se
zvl&stnim zfetelem na feSeni kiiZzovatek.

HODNOTA UPLATNENI

HODNOTA UPLATNENI

shodné s hlavnim tam, kde je cyklisticky provoz pfi pravé
dopravnim proudem strané

nezavisle na hlavnim tam, kde je obousmérny cyklisticky provoz
dopravnim proudu vy¢lenén mimo hlavni dopravni proud — je
tfeba fesit jednotlivé

fyzicky (obruba, délici | na béznych mistnich komunikacich

pas, zabradli...) sbérnych a obsluznych — pro zachovani
komfortu a bezpe¢nosti chodcu a plynulosti
jizdy cyklista

S vedenim vaéi hlavnimu dopravnimu proudu Uzce souvisi
prava pfednosti v jizdé.

Pfi pravostranném vedeni ma byt zachovano pravo prednosti v
jizdé pfi prdjezdu ve sméru hlavni komunikace pred kfizujicimi
vozidly (véetné vozidel odbocujicich z hlavni komunikace).

Naopak v pfipadé jednostranného vyclenéni obousmérného
cyklistického provozu je tfeba misto kfiZeni feSit samostatné
vedle kfizeni hlavnich dopravnich proudu, a to v zavislosti na
vyznamu cyklistické trasy a kfizujici komunikace.

Pro lepSi srozumitelnost (a predvidatelnost) komunikacni sité
pro vsechny fidice (motorovych vozidel i jizdnich kol) je Zadouci
dodrzovat sepjeti tohoto kritéria s kritériem logického vedeni.

vizualné (znaceni, pouze vyjime¢né, pokud neni mozné fyzické
barevnost povrchu) + oddéleni
hmatné prvky

spole¢ny provoz na Usecich s nizkymi intenzitami pési i

cyklistické dopravy a ve sdileném prostoru

Sdileni prostoru s chodci predstavuje pro cyklisty i chodce
omezeni a riziko kolize. Obé skupiny v provozu spojuje vysoka
mira  zranitelnosti, z hlediska rychlosti a charakteru
(usmérnénosti) pohybu se v§ak vyrazné lisi.

chodcl a cyklistl) je vétSinou mozné uspokojit potfeby pési a
cyklistické dopravy spole¢nou infrastrukturou.

V méstském prostfedi, kde jsou vysoké intenzity pési dopravy a
chodniky plni také pobytovou funkci a zajistuji pfimou obsluhu
pfilehlych nemovitosti a zastavek MHD, je tfeba (dostatecné
Siroké) chodniky ponechat pouze pro chodce (bez cyklistud).

Stavajici budéjovickéa infrastruktura mnohdy zcela popira
zékladni princip chodniki. Mnozi navstévnici mésta jsou
zaskoceni tim, ze se v Ceskych Budéjovicich po chodnicich
pohybuji cyklisté. Pfi mnohych dosavadnich realizacich do$lo
také k vyraznému prekroceni meznich hodnot intenzit pro
spolecny provoz chodcl a cyklistd, resp. k Sitkovému
poddimenzovani téchto prostor™.




Tam, kde generel poZaduje oddéleni od pési dopravy, je tfeba
vprvni fadé zajistit dostatecné (s ohledem na intenzitu a
charakter pésiho pohybu) Siroké prostory pro chodce (chodniky)
a teprve zbyly prostor prerozdélit pro dalsi funkce (a druhy
dopravy).

Pfi navrhu oddélené infrastruktury je nezbytné, aby jednotlivé
prostory urené jednotlivym cilovym skupinam uzivatelim
dostatecné uspokojovaly jejich potfeby. V opacném pfipadé se
takové oddéleni zpravidla miji uCinkem - napfiklad pfi
nedostate¢né Sifce dochazi spontanné k obsazovani prostoru
ur¢eného pro opacnou skupinu.

llustracni  priklad: Aarhus (Déansko), Vestre Ringgade -
Jjednosmérny pas pro cyklisty je od chodniku oddélen obrubou
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MiRA ODDELENi OD MOTOROVE DOPRAVY

HODNOTA UPLATNENI

bezmotorova
komunikace

fyzicky (obruba, délici | rychlost nad 30 km/h, vysoké intenzity
pas, zabradli...) motorové nebo cyklistické dopravy

vizualné — podélnou rychlost nad 30 km/h, stfedné vysoké
¢arou VDZ intenzity motorové dopravy

vizualné - podkresleni | pouze lokalné nebo jako provizorni opatfeni
pohybu
(cyklopiktokoridor,
podbarveni)

spole¢ny provoz na zklidnénych komunikacich (do 30 km/h)
a na Usecich s minimalnim vyznamem pro

cyklistickou dopravu

Jizdni kolo je vozidlo a jako takové se primarné pohybuje ve
vozovce. Od motorovych vozidel jej vSak odliSuje jednak
dynamika jizdy (ktera se také vyrazné liSi i mezi cyklisty
navzajem), jednak zranitelnost cyklisty jako fidice.

Mira oddéleni od motorové dopravy je dulezitym faktorem pro
bezpecnost provozu. Mnohdy ma ale jeji uzkostlivé naplriovani
za dusledek podstatné snizeni jizdniho komfortu cyklistd,
sniZeni bezpecnosti a komfortu chodct a v neposledni radé pfi
nevhodném feseni kfizeni sniZeni bezpecénosti cyklisti.

PFi nizkych rychlostech (do 30 km/h) a nizkych intenzitach
motorové dopravy (v fadu tisicl vozidel za 24 hodin) je
bezproblémovy spole¢ny provoz motorovych vozidel a jizdnich
kol.

llustraéni pfiklad: Praha, Ceskoslovenského exilu — vyhrazeny
pruh pro vozidla vefejné dopravy a jizdni kola poskytuje verejné
dopravé preferenci, cyklistim potom vyrazné vysSi miru
bezpecnosti diky oddéleni od (fadové intenzivnéjsiho) provozu
ostatnich motorovych vozidel

S rostouci rychlosti a intenzitou provozu je zadouci cyklisticky
provoz od motorové dopravy oddélit v zajmu bezpecnosti
cyklisth a plynulosti motorové i cyklistické dopravy — bezkolizni
mijeni motorovych vozidel a jizdnich kol.

Oddéleni Ize provést vizualné (v ramci vozovky) nebo — pfi
vyssich rychlostech nebo vyssSich intenzitdch motorové nebo
cyklistické dopravy — fyzicky. Pfi fyzickém oddéleni je ale tfeba
respektovat kritéria aplikovana na ucelenou oblast (logické
vedeni viéi hlavnimu dopravnimu proudu a prava prednosti v
jizdé) tak, aby byla zajisténa kontinuita v ramci komunikaéni
sité.

Pro potfeby tohoto kritéria se za motorovou dopravu nepovaZzuji
vozidla vefejné dopravy, to znamena, Ze spolecny provoz
Jizdnich kol a vozidel vefejné dopravy je povaZovan za
cyklisticky provoz oddéleny od motorové dopravy. Takto Ize
navrhnout napriklad vyhrazené pruhy pro vozidla vefejné
dopravy a jizdni kola, které dle konkrétnich podminek bud
umoZzriuji, nebo neumoZriuji vzajemné mijeni jizdnich kol a
vozidel verejné dopravy.
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Napt. Ceské technické norma CSN 73 6110 uvadi jako
doporucenou orientacni mez, do které Ize navrhnout oddéleny
provoz v HDP (vizuélni oddéleni od motorové dopravy),
intenzitu motorové dopravy 20 000 voz./24 hod pfi rychlosti 50
km/h (oblast B+C). Evropské zkuSenosti a predpisy (napfiklad
némecka ERA) tyto hranice posunuji jeSté o néco vyse a
zd(razriuji nutnost zohledriovat dal$i faktory.

Naopak pfi rychlosti 30 km/h a intenzité do 5 000 voz./24 hod
(oblast A) uvédi CSN jako jedinou variantu spoleény provoz
v HDP. Proto také generel (opét v souladu s evropskou praxi)
navrhuje na vétsinu komunikacni sité (obsluzné komunikace)
aplikovat zklidnéné zony, které také umoZzriuji zobousmérnéni
Jjednosmérnych komunikaci pro cyklisty.




SiRKA VYHRAZENEHO PROSTORU

HODNOTA UPLATNENI

pouze spole¢ny tam, kde se cyklisté pohybuji ve spoleéném
prostor (s p&Si nebo provozu s motorovymi vozidly nebo chodci
motorovou dopravou)

prostor vyhrazeny pro | tam, kde maiji cyklisté moznost vybogit
cyklisty pro jeden z vyhrazeného prostoru doleva (vizualni
zéakladni proud cyklistd | oddéleni od motorové dopravy)
(pfedjizdéni probiha v
prostoru spole¢ném)

prostor vyhrazeny pro | tam, kde cyklisté nemaji moznost vybogit
cyklisty pro vice z vyhrazeného prostoru doleva (fyzické
proudu cyklistd oddéleni od motorové dopravy)
(pfedjizdéni probiha v
ramci tohoto
vyhrazeného prostoru)

Uzivatelska skala cyklistd je Siroka a rozdil v jejich rychlostech
muze byt i nasobny. Infrastruktura proto musi cyklistdm
umoznovat vzajemné predjizdéni. Od tohoto poZadavku lze
v odlivodnénych pfipadech lokalné upustit. Pfedjizdi se zleva.

Pohybuji-li se cyklisté v prostoru, ktery je vyhrazen pouze jim a
ktery je zleva fyzicky ohraniCen (nejCastéji v pfipadé fyzického
oddéleni od motorové dopravy), je tfeba zajistit podminky pro
predjizdéni (dostate¢nou S$itku) v ramci tohoto prostoru pro
cyklisty. Lokalné nemusi byt splnéno napfiklad v Useku u
zastavky verejné dopravy.

Je-li prostor pro cyklisty oddélen od motorové dopravy pouze
vizualn&, umozruje predjizdéni pfilehly jizdni pruh. Lokalné je
mozné zakazat prejizdéni do pfilehlého jizdniho pruhu v zajmu
bezpecnosti provozu (napfiklad nedostatecné rozhledové
poméry ve smérovém oblouku).

Pokud v ramci navrhu neni mozZné dodrzet poZadavek na
fyzické oddéleni od motorové dopravy a je pristoupeno
k oddéleni vizualnimu, je Zadouci ponechat poZzadavek na Sitku
vyhrazeného prostoru pro cyklisty, coz jednak zvySuje bocni
odstup zéakladniho proudu cyklistt od motorové dopravy a
Jjednak umozriuje vzajemné predjizdéni cyklistu bez vyboceni
do prostoru s motorovou dopravou. Takto je mozné navrhnout
napriklad Siroky pruh vyhrazeny pro jizdni kola nebo pruh
vyhrazeny spolecné pro vozidla verejné dopravy a jizdni kola.
Nicméné plati, Ze i ,zakladni” (jednoproudovy) cyklopruh ve
vozovce je lepSi nez fyzicky oddéleny pas znemoZriujici
vzéjemné predjizdéni.

llustracni  priklad: Pardubice, Jahnova — jednopruhovy
cyklisticky pas, ktery je zleva fyzicky ohranic¢en, znemozriuje
legélni pfedjizdéni, pfitom mezi nim a vozovkou je 1,5 m Siroky
pas (cenného ulicniho prostoru), ktery neni ic¢elné vyuZzit




MIRA ODDELENi
0D AUTOMOBILOVE DOPRAVY
= hezmotorova komunikace

= fyzicky oddéleny provoz

= Vizuélné oddéleny provoz

—— spolecny provoz
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HODNOTA UPLM’NENI !
zpevnény hladky tam, kdé“ug@& plnl dopravni funkci — pokud’
tsek s kamenhou dlazbou. prevadi patefni
(preferované).trasu, zajisti se hladky povrch
alespori v o;e'cykllstlckeho pohybu - !
zpevnény nerovny tam, kSe charakter prostoru vyzadu;e l
napfiklad h}(amemou\ dlazbu a Usek | ;
nepfevadi patefni (pref%#ované) trasu
mlatovy v lokalitach s vyraznym_ pfirodnim razem, adil
kde Usek neslouzi kazdodhnnl dopravé
'\ 23
Z pohledu cyklistické dopravy je nejvhodnéjsi (nejkomfortné;jsi) /o/
hladky,..zpevnény a dobfe odvodnény povrch omunikace. = i W
K jinému typu krytu se pfistupuje dle mistnich podmln""k" ==t i
V méstské pamatkove rezervaci (a na nékterych dalSich ulicich)
je zadouci pro zachovani razu prostoru pouziti-kamenné dlazby.
Na vyznamnych cyklistickych trasach je vhodné zvazit-vloZeni
hlad$iho pasu vose (uvazovaného) pohybu cyklistl, jinak-
dochazi k pojizdéni kamennych obrub nebo pfimo hladsiho 2
chodniku. £
V lokalitdch s vyraznym pfirodnim razem na trasach, které c,, E
neslouzi kazdodenni dopravé, je vhodné pouzit mlatovy povrch. UDEJ
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