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Dopravni stavby v Ceskych Budé&jovicich (délnice, severni spojka)

Jsou v programu Integrovany plan organizace dopravy (IPOD) od spolecnosti Mott MacDonald
Praha, spol. s r.o. zapracovina rizika a dopady na provoz v Ceskych Budéjovicich pri
zakonzervovani ddlnice D3 na mimotirovitové kiiizovatce u Usilného a absence severniho obchvatu
Ceskych Budéjovic?

Tato situace se stane realitou na nekolik let a veSkery provoz bude soustieden na jedinou
prijezdovou komunikaci do Ceskych Budéjovic silnici 1/34, kterd piimo navazuje na Jirovcovu ulici.
Ridici tedy nebudou vyuzivat ctyiproudou Prazskou tiidu, kterd je k tomu urcena a je pro tento ticel
dimenzovana, ale budou so zkracovat cestu pres Jirovcovu ulici a uzsim centrem Ceskych
Budejovic.

I po dokonceni celého viseku D3 kolem Ceskych Budéjovic ziistane hlavnim sjezdem do Ceskych
Budeéjovic silnice 1/34.

Jak chcete ridice odradit od prijezdu centrem a donutit je vyuzivat ctyrproudou Prazskou tiidu?
Jakou funkci bude plnit Prazskd tiida po dokonceni mimoiiroviiové kiizovatky u Usilného?
Planujete néjaka komplexni opatreni ke zlepSeni bezpecnosti a zachovani Zivotni urovné obcanii
Harmonogram D3:

Borek-Usilné (nejblizsi mozné zprovoznéni: iijen 2014)

Usilné-Trebonin (nejblizsi mozné zprovoznéni: listopad 2017) — existuje pro tento tisek UR (lizemni
rozhodnuti)?

Severni spojka:

Jaky je harmonogram stavby Severni spojky?

Jsou financni prostredky na stavbu Severni spojky?

IPOD (resp. dopravni model, ktery je jeho soucasti) pracuje s n€kolika variantami. V. IPODU
zpracovaval projektant n€kolik dopravnich modeld, jak s dalnici, tak bez dalnice. Z t&chto modeld
pak vychéazelo navrzené potradi priority jednotlivych dopravnich staveb na izemi mésta. Dopravni
model neobsahuje pochopitelné vSechny varianty (napt. zakonzervovdni D3 na mimouroviioveé
kiizovatce u Usilného). Je viak mozné jakoukoli variantu dopravnim modelem provéfit. Statutarni
meésto je si védomo rizik, proto vyviji maximalni snahu, aby dalnice neskoncila na kiizovatce v
Usilném, ale aby se vybudovala i zbyvajici ¢ast dalni¢niho obchvatu az k Tfeboninu.

Hypotéza o vyS$im vyuzivani ulice Jirovcova mé sice logiku z pohledu hledani nejkratsi trasy v
map¢, ale nemusi se naplnit. Hlavnim regulatorem je systém jednosmeérek v oblasti Prazského
predmésti, ktery brani ptimému napojeni ul. Jirovcova do centra. Doprava, ktera by pokracovala od
Pekarenské ulice smérem k centru, je jen cilova a kon¢i v tomto tzemi. Jedna se tedy o dopravu,
kterd by tam stejné jela, nikoliv o tranzitni dopravu. Jirovcova ulice nemize vyznam PraZzskeé tiidy
nahradit. Prazska tf. je v uzemnim planu mésta CB vedena jako mistni komunikace IL. tf., tj.
pomérné zéasadni patefni komunikace mésta, kdeZzto Jirovcova ul. bude slouzit pouze jako mistni
obsluzna komunikace. Z toho vyplyva, Ze i nadale bude snaha o to, aby Prazska tfida pfenaSela i do
budoucna dopravni intenzity jako doposud (i kdyz na druhou stranu izemni plan piedpoklada jeji
,,pomesteni®).

Silnice 1I/34 bude hlavnim sjezdem od D3, ale je potieba si uvédomit, ze dopravni zatéze se
rozmélni na Okruzni, kde se uvazuje o propojeni Severni spojky a na druhé stran€¢ s Hlinskym
piivadéCem k D3. Dalsi rozmélnéni (jiz pro ty, ktefi potfebuji do centra) bude Zanadrazni
komunikace smérem na jih a Néadrazni, Strakonicka a propojeni Strakonickd — M.Hordkové pro
obCany ze sidlisté M4j.
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V poslednich letech investovalo Statutarni mésto do rozvoje, rekonstrukci ulic a inzenyrskych siti v
Prazském predmeésti nékolik set miliond korun. Postupné se jednotlivé ulice kompletné rekonstruuji.
Systém jednosmérek zde brani tranzitujici dopravé a soucasné vytvaii lepsi moznosti pro obCany,
kteti zde bydli. Zvysuje se hodnota jejich bydleni, zvySuje se jejich bezpecnost na ulicich a maji
vetsi moznosti legalniho parkovani. Soucasti rekonstrukci ulic jsou nejen rekonstrukce siti,
chodnikl a vozovek, ale i vysadba zelené. Pro zlepseni podminek zivota v této Ctvrti se udélalo v
poslednich letech vice, neZ v jinych lokalitach Ceskych Budg&jovic.

Budete-li mit zajem, mizete zkonzultovat pfipravovana dopravni opateni ve mésté, tak zejména na
Prazském sidli§ti pfimo s odpovédnym pracovnikem Magistratu mésta Ceské Bud&jovice, odboru
Gitvar hlavniho architekta Ing. Michalem Sramem, tel. 38 680 1703).

Uzemni rozhodnuti existuje - Usilné — Hodgjovice (stavba 310/1) : UR vydano 29.9. 2011,
Hod¢&jovice — Tiebonin (stavba 310/1I) : UR vydano 24.3. 2009.

V soucasné dobé je zadano vypracovani dokumentace o hodnoceni vlivii na zivotni prostfedi EIA,
jehoz dokonéeni se piedpoklada na prelomu let 2012/2013 a na zékladé dohody mezi RSD CR a
SZDC o ptipadné koordinaci a finanéni spolutiasti na této akci se zpracovava novy investiéni
zamér s predpokladanym terminem dokoncenim v srpnu 2012. Termin realizace samotné stavby
neni pfesné stanoven. Existuji sice urcité predpoklady, moznosti a snahy zahajeni vystavby, ale bylo
by pfedcasné a nemoudré jakykoli termin zminovat.

Stavba Severni spojky se bude realizovat ze sdruzenych finanénich prostiedkti RSD, SZDC,
Jiho&eského kraje a statutarniho mésta CB. Zda jsou prostiedky k dispozici je viak spise otazka na
vySe uvedené subjekty, nicméné statutarni mésto pro zdarnou vystavbu Severni spojky vyvine co
nejveétsi mozné usili a to zejména s ohledem na skuteCnost, Ze tato stavba je pro mésto jednou z
hlavnich priorit dopravnich staveb.



