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Omezeni prujezdu vozidel
s hmotnosti prevysujici 6 t a navadéni na
zachytna parkovisteé - tzv. centralni zéna

m Centralni z6na je
dzemi vymezené
priblizné ulicemi
Strakonicka, Nad-
razni Manesova, Na
Dlouhé louce. Zéna
byla vytvorena ze
tff hlavnich divo-
dd. Prvnim je zamezeni vjezdu vozidel
tézSich 6 t do vymezené oblasti, které je
motivovano zejména snahou vytlacit
téZkou dopravu z prehlceného centra

téchto vozidel, odstavenych na komuni-
kacich, které nemaji potfebné Sirkové
parametry, zejména na celém Prazském
predmésti.

Soucasti opatfeni byla instalace nava-
décich smérovych tabuli na zachytna
parkovisté po obvodu centrdlni zony
a okolo historického centra mésta, kon-
krétné u Vystavisté, na Dlouhé louce,
u zimniho stadionu, Senovazném a Ma-
ridnském namésti, které maji odvézt
automobily od parkovém’ bezprostfedné

mésta a uvolnit tak pretlak, ktery je vy-
tvafen na kapacitnost centra mésta na
ukor jinych zplisobt prepravy. Druhym
motivem je snaha o ochranu technické-
ho stavu komunikaci, které trpi inten-
zivni zatéZi velkého poctu té€Zkych vozi-
del a vyvolavaji nasledné vysoké fi-
nan¢ni naroky na méstsky, potazmo
krajsky rozpocet, pokud jde o udrzbu
a opravy. Tyto penize pak logicky scha-
zeji jinde. Treti a velmi dtlezity davod,
je bezpecnosti. Pfipadné kolize tézZkych
vozidel mezi sebou, nebo s jinymi tGcast-
niky silni¢niho provozu maji témér
vzdy tragické nésledky. Do této oblasti
patfi také mnohdy nebezpetné stani

v historickém centru.

Opatieni bylo pripravovano od roku
2002 a od fijna 2003 platilo ve zkuSeb-
nim reZimu. Od 1. 1. 2004 plati v defini-
tivni podobé, kterd znamena, Ze do této
z0ny nesmi vjizdét vozidla tézsi 6 t vyjma
vozidel MHD, vozidel spravci a udrzby
technické a dopravni infrastruktury a by-
ly z néj vyjmuty zdjezdové autobusy. Pro
vSechny ostatni je vjezd mozny pouze se
souhlasem magistratu mésta a za popla-
tek. Souhlas vydava odbor sprava verej-
nych statkd a to pouze v odivodnénych
pripadech, vZdy pouze na dobu urcitou
s tim, Ze vozidlu muZze byt prikazana kon-
krétni trasa. Za vydani se plati sto korun.

Zelena vina

Dopravni systém vychazi ze za-
kladniho dokumentu, kterym je uzemni
plan mésta schvaleny v r. 2000. Jeho
soucasti je také dopravni resp. komu-
nika¢ni skelet mésta. Tvary a zpuso-
by kiiZzovatek a systém, kterymi se
konkrétni kiiZovatka ridi, jsou v detailu
feSeny konkrétni projektovou doku-
mentaci. Na tizemi jiho¢eské metrop-
le se nachazi 33 svételné tizenych
ktiZovatek. K nim je potfeba pripocist
jeSté svételné Fizené, ale jinak samo-
statné prechody pro chodce. Stari jed-
notlivych kfiZovatek a osazené tech-
niky je rizné. V provozu je kfiZovat-
ka z roku 1997 a soucasné kriZovatky
osazené a technicky vybavené v roce
2002 i déle. Presto, Ze vétSina kiiZo-
vatek byla od konce 90. let 20. stoleti
nové rekonstruovana jako dynamicky
fizené, je zapojeni starSich kfiZova-
tek v celém systému komplikujicim
faktorem. Ty totiZ nejsou uzptisobené
na dynamické Fizeni dopravy a neu-
méji ,komunikovat s modernimi kfi-
Zovatkami. Vznikaji tak slabd mista,
komplikujici dopravu, prtjezdnost
amimo jiné ¢astecné relativizuji moz-
nost vyuziti zelené viny. U téch nej-
starsich kfiZzovatek uz dnes neni moz-
né zmeénit jejich program nastaveny
na kapacitu prijezdnosti v 70. letech!
Podobnym problémem je fakt, Ze hlav-
ni komunikacni trasy jsou dlouhé
a uprednostnéni hlavniho sméru jiz-
dy znamend ,ptibrzdéni“ dopravy
z ktiZujicich komunikaci. Pfikladem
je napriklad Manesova a Lidickd tfida.
Obé tyto komunikace jsou dopravné
silné zatiZené a nastaveni tzv. zelené

viny po celé jejich délce je hodné
komplikované. Pro jejich délku a mnoz-
stvi projiZzdéjicich vozidel.

Vsechny nové rekonstrukce Kkiizo-
vatek byly jiZ realizovany s cilem rea-
govat na stavajici dopravni situaci.
V tomto ohledu bude mésto muset vé-
novat mnohem Vétsi pozornost projed-
nani a fizeni o vydani stavebniho po-
voleni na kazdou nové rekonstruova-
nou ktiZovatku a zjednoduSené fece-
no fikat, co od ni ¢eka. Spravu svétel-
ného signalizacniho zafizeni ve més-
té vykondva méstska prispévkova or-
ganizace Vefejné sluzby - stfedisko
svételnd signalizace. Na zakladé roz-
hodnuti rady mésta bylo na provozo-
vatele a udrzbu svételné signalizace
vyhlaSeno vybérové tizeni. Bude-li
v tomto vybérovém Fizeni vybran vi-
téz soutézZe, bude do obnovy a rozvoje
investovat dalsi finan¢ni prostredky,
coZ muZe znamenat vyrazny kvalita-
tivni posun pro plynulost dopravy. Je
rovnéZ nutné poznamenat, Ze jako
Ucelné se jevi zrizeni dispeCinku Ci
ktiZovatkové tstfedny, kterd umi zko-
ordinovat kompletné cinnost vSech
kfiZovatek a aktudlné reagovat na
ménici se dopravni situaci v celém
mésté. [ v ptipadé, Ze by méstem Zad-
ny vitéz soutéZe vybran nebyl, je reali-
zace kriZovatkové Ustfedny aktudlnim
tématem. Za poznamku stoji, Ze nakla-
dy na vybaveni jedné kiiZovatky své-
telnym signaliza¢nim zarizenim se po-
hybuji od nékolika stovek tisic aZ po ra-
dové miliony korun.

MHD, preference MHD,

integrovany dopravni systém

Jednou z moznosti, jak snizit zati-
Zeni mésta individudlni autodopra-
vou je posilit vyznam méstské hro-
madné dopravy. SouCasné vedeni
linek MHD v plném automobilovém
provozu zpusobuje v nékterych mis-
tech ve Spickach vyznamné zpozdéni
od nékolika minut aZ po nékolik de-
sitek minut. Jednim ze zplsobt, jak
toto negativum eliminovat, je zavede-
ni preferencénich pruht pro vozidla
MHD a to bud stalych, nebo Casové
omezenych napf. na dopravni Spic-
ky. Tento princip Rada mésta odsou-
hlasila v prvni ¢tvrtiné roku 2003.
ZaloZeny je na tom, Ze zatimco ostat-
ni auta stoji, MHD diky prednostnim
pruhim muZe projizdét plynule a na-
bidnout tak nejkrat$i ¢as pro presun
7z jednoho mista na druhé. Prvni prefe-
rencéni pruh ma vzniknout na dseku
Rudolfovské tridy priblizné od arealu
Madety po ktiZovatku s Dobrovod-
skou. Soucésti je také tprava reZimu
svételnych ktizovatek Rudolfovska -
Dobrovodské a Rudolfovska - Nadrazni.
Jeho realizace byla podminéna kapa-
citni tpravou ktiZovatky Okruzni a
Prazské, ktera by méla sbirat hlavni
zatéZ dopravy ve sméru z Rudolfova.
Projektova priprava i realizace je za-

lezitosti mésta, které na ni musi vy-
Clenit néklady dosahujici fadové do
sta tisica korun. Predpokladané za-
hajeni vystavby tohoto opatfeni je
pololeti roku 2004.

Podobny projekt je zpracovan pro
preferenci MHD pro Husovu ulici
v tseku Maridnské namésti - Dlouhy
most a v opacném sméru po Usti
Ceské ulice, predpoklad realizace po
projednani je rok 2004. Ve stadiu
priprav je i projekt na vytvoreni
prednostniho pruhu v ulici O. Nedba-
la, ktery je ale zavisly na rekonstruk-
ci ktfizovatky Husova - O. Nedbala,
dosud neosazené dynamickym rize-
nim. Dale se zvaZuje také preference
v ulici Na Sadech, a to bud prednost-
nim pruhem, nebo osazenim promén-
nych dopravnich znacek, které by ve
Spickach castecné, nebo uplné v jed-
nom ¢i obou smérech tuto ulici uza-
viraly pro jiny provoz nez MHD.

Mésto v listopadu 2003 rozhodlo
o zavedeni no¢ni linky ¢. 55 s Ucin-
nosti od 1. 1. 2004 s tim, Ze jiZ pred tim
byly upraveny odjezdy prvnich rannich
a poslednich vecernich spoji MHD.
V dnoru 2004 se bude predstaven-
stvo Dopravniho podniku mésta Ces-
ké Budéjovice zabyvat ipravou tarifa

Vazeni ctenari.

Prichdzi k Vam dalsi cislo rad-
nicnich novin, které je tentokrdte
zameéreno vyhradné na oblast do-
pravy. Situace je svizelnd a hleddni
reSeni je rozhodovdnim velice obtiz-
nym. Nejenom proto, Ze v uplynu-
lych letech se systémovd rozhodnuti
v této oblasti neprosazovala dost ra-
zantné, ale i proto, Ze jakékoliv roz-
hodnuti v tomto propletenci ndroku
na individudlni dopravu, zdsobovd-
ni, bezpecnost, cyklisty, parkovdni a
zdsobovdni, nemuze nikdy uspoko-
jit vSechny. Kazdé prijaté rozhodnu-
ti je tak vlastné kompromisem mezi
vsemi temito potrebami, coz nekdy
bohuzel muze byt na tkor kvality
prijatych opatrent.

Diskuse nad ndvrhy jednotlivych
opatreni intenzivné probihala od
podzimu 2002. Priblizné v pololeti
2003 rada mésta rozhodla o zave-
deni nékterych dopravnich opatre-
ni. Tato opatreni byla ndsledné pro-
jedndna s dotcenymi orgdny stdtni
sprdavy a po vyddni odpovidajicich
rozhodnuti vstoupila v platnost
k 1. 1. 2004 a dalsi pak budou mit
ucinnost od 1. 4. 2004. Na ndsledu-
jicich strankdch nejdete shrnuti
vSech téchto opatreni a dalSich kro-
ki, které mésto podnikd v oblasti
dopravy. Od parkovant a cyklistické
dopravy az po | R

komuni-
kace,
ddlnici, \

Vase podne—
ty a nazoryA

stat. nam. prim.

jizdného
v MHD
smérem
ke zjed-
nodusSeni
systému spo-
Civajicim v Ca-
sové platnosti
(nikoliv zdno-
vé) jizdenek
pro jednotlivou
jizdu. Z4sadni zlom
v organizaci MHD a dal-
Sich druhti osobni hromadné dopra-
vy (autobusové i vlakové) mlze zna-
menat zavedeni integrovaného do-
pravniho systému - IDS. Ten umoz-
nuje, aby na jizdni doklad kteréhoko-
liv dopravce zapojeného do systému,
mohl cestujici vyuzit vlaku, autobu-
su a trolejbust MHD i autobusu ji-
nych prepravci. ZkuSebné tento
systém, ktery financné€ podporuje
mésto funguje na trase Ceské Budé-
jovice - Hluboka nad Vltavou jako lin-
ka IDS 104. JihoCesky kraj svym
usnesenim rozhodl k 1. 7. 2004 o zii-
zeni instituce koordinatora IDS na
bazi samostatné obchodni spolecnos-
ti. Koordinator bude do budoucna se-
stavovat a koordinovat jizdni rady jed-
notlivych prepravci. Kromé toho, Ze
v celém systému bude moci cestujici
prijet na jednu jizdenku vlakem ¢i au-
tobusem, nebo MHD ke svému cili, od-
padne také znacné mnoZstvi soubého-
vych jizd nebo hluchych mist, kdy
naopak Zadny prepravce pravé nejede.
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HISTORICKE CENTRUM

mesta

m  Pravdépodobné nejviditelnéjsi
zasah do dopravniho reZimu bude
platit od 1. 4. 2004 na dzem{ historic-
kého centra mésta. Stavajici dprava
trpéla zejména dvéma nedostatky.
Byla roztristéna do té miry, Ze sou-
bézné existovalo 10 rGznych systémi

k zédkladnimu ndvrhu na regulaci do-
pravy s védomim toho, 7Ze Zadné z fe-
Seni neni s to uspokojit beze zbytku
potfeby vSech typd dopravnich akti-
vit na uzemi historického centra més-
ta. Shoda panuje v tom, Ze centrum
mésta ma vSechny parametry k pre-
ferenci pési a cyklisitcké dopravy, in-
dividualni autodoprava by méla byt
postupné utlumovana a dopravni ob-

. '-H' mmmmmm parkovaci stani pro magistrat mésta
i £ — parléovaci stani pro rezidenty

] mmmmmm parkovaci stani pro autobusy
)

‘! P27KOVaCi stani pro ndvstévniky -
|:I | placené

] a abonenty

e |

pési z6na

pro parkovani a zasobovani a za druhé,
stavajici systém nevyhovoval uz té-
mér nikomu - navstévnikiim centra,
tém, ktefi tady maji trvalé bydliste,
podnikajicim a nakonec zasobovani.
Netmérné také nartstal pocet vjezdi
do mésta a respektovanost dopravni
Upravy byla minimalni.

Rada mésta tomuto problému véno-
vala systematicky pozornost od roku
2003, kdy probihaly velmi intenzivni
debaty o udpravé
dopravniho rezi- ?
mu v centru. Rad-
ni se nakonec ve
druhé polovi- {
né roku pri- %
klonili | g

sluha by se méla odehravat pouze ve
;#,vyélenéném Casovém limitu.
1. Zména zptisobu zasobovani
Od 1. 4. bude zdsobovani
v historickém jadru mésta
pouze ve dvou intervalech.
(i Od 6:00 do 9:00 a odpoledne
od 16:00 do 18:00. Pro za-
staveni za ucCelem zéasobo-
vani v uvedenych cCasech
M bude na ndmésti Pre- »
%] mysla Otakara I1. vy-
&1 hrazen cely venkov-
ni obvod ndmésti,
aby byl snad-
'l ny pristup

k jednotlivym provozovndm a usnad-
nil se napt. také svoz odpadu. V ulici
U Cerné véze bude zdsobovani vyuZi-
vat parkovaciho zalivu. V ostatnich
ulicich se bude zdsobovani v uvede-
nych intervalech odehravat z vozov-
ky a je nutné pocitat s tim, Ze v tuto
dobu miZe byt vyrazné omezena pri-
jezdnost centra pro individualni auto-
dopravu. Zdsobovani bude cilové
moZzné pouze vozy s hmotnosti do 3,5 t.

2. NavStévnické kratkodobé
parkovani, placené parkovani
(po - pa 8:00 - 18:00, so 8:00 - 13:00)

Parkovani bude moZné pouze na vy-
hrazenych a dopravni znackou oznace-
nych plochdch. Na namésti Pfemysla
Otakara II. to bude podél vnitiniho
obvodu ndmésti a to formou kolmého
stani. Namésti bude leZet v poplatko-
vé zOn€é A, tzn., Ze za prvni hodinu za-
plati parkujici 30 K¢, za kazdou dalsi
60 K¢. Parkovaci listek bude vydavat
parkovaci automat. Na ndmésti nebu-
de vyhrazené stani pro drZitele rezi-
dentnich a abonentnich karet. V dobé
mimo dobu placeného stani lze na
téchto parkovistich parkovat volné.
Dal$i placend stani budou na Seno-
vazném namésti, v Dukelské ulici,
Jirsikové ulici a v ulicich KnéZska,
Hroznovd, U Cerné veZe, na obou
strandch nébiezi MalSe, u budovy
hlavni poSty, u Zlatého mostu smé-
rem k Lidické a u obchodni akademie
na Husové tfidé. Dalsi parkovaci plo-
cha je na misté stavajiciho parkingu
na naroZz{ ulic F. A. Gerstnera a Goet-
hovy, kde se predpoklada stavba par-
kovactho domu. Celkem tak bude
v tomto reZimu na tizemi centra més-
ta 602 parkovacich mist. Poplatek za
parkovani je dle zény B 5 K¢ za prvni
hodinu a 10 K¢ za kazdou dal$i hodi-
nu, v zéné C pak 10 K¢ za kazdou
zapocatou hodinu. Mimo dobu place-
ného stani 1ze na téchto plochéch par-
kovat volné.

Autobusy budou mit moZnost za-
stavit v Dukelské ulici u DK Slavie
jejich vjezd na ndmésti nebude mozny.

3. Parkovani pro rezidenty a abo-
nenty (tzv. zelené a Cervené karty)

Je nutné poznamenat, Ze drZeni re-
zidentni karty neni predplacenim
konkrétniho parkovaciho mista, a Ze
takovych karet mdze byt vydan vétsi
pocet, neZ je fyzicky moZnych parko-
vacich stani. Vydani této karty pouze
rozSifuje pro trvale bydlici
moznost dal§tho zaparkova-
ni nad ramec placeného
M stani v dob& mimo poplat-
[ ¢ kovou povinnost. Stanf pro
tento typ bude mozné v uli-
cich Sirokd, Dr. Stejskala,
kiizeni Siroké a Knéz-

ské, Radnicni,

Kdyz stoleti méstem proleti

nahlédnuti do mésta v odstupu priblizné 100 let * otazky z historie

Na nasem druhém porovnani nesmi
chybét jeden z hlavnich reprezentacnich
symbolti mésta - Cerna véz. Na snimcich
je tato dominanta zachycena v pohledu
zulice U Cerné véZe. Vidime zde, jak cit-
livé byla provedena rozsahld rekon-
strukce Wortnerova domu v letech 1989-
1993. Zajimavé je, jak se stejné Sirokd
ulice jevi na historickych pohlednicich
$irsi. Zrejmé je to zplisobeno vEtsim po-
Ctem pésich chodct na ukor aut. Také
vyvésni Stity firem kolmo vycnivajici do

ulice, se kterymi bychom se dnes asi jen
tézko smirovali, plisobi na historickém
snfmku velice pFirozend. Ulice U Cerné
véZe ma ve méste jeSté jeden primat: je
to ulice, ktera v priibéhu ¢asu nejcastéji
meénila své jméno a pro tplnost zde uva-
dime jejich postupny vycet: Zidovska,
Markétska, Mikulasska, Sterneckova,
Obchodni, UNRRA, Stalingradska, Vac-
lava Kopeckého, J. V. Jirsika, U Cerné
veze. -red-

Pouzité fotografické materialy byly zapujce-
ny panem Milanem Binderem.

i i | |
Dnesni otazka zni:

V kterych letech byla postavena ,,Cernd vez*“?
Spréavné odpovéd na otdzku v minulém vydani je: Samsonova kasna byla postave-
na v letech r. 1721 - 1727. Vyherce je pan Daniel Kudlata, Ceské Budgjovice.
Zavérem bychom chtéli podékovat pani E. Hanusové a panum R. Placerovi

vy

a Kfizovi za poskytnuté historické fotografie.

Ceské, ¢asti Hroznové od ulice U Cerné
véze, v Plachého a Piaristické
a Casti Kanovnické ulice. Karta miZe
byt vydédna pouze 0sobé s trvalym po-
bytem v historickém centru a maxi-
malné ve dvou kusech na jednu do-
macnost. Karty bude vydavat odbor
sprava verejnych statkd a to vZdy na
konkrétni vozidlo. Za vydani prvni
karty se actuje poplatek 2000 K¢, za
vydani druhé 5000 K¢ za rok. Od 1. 4.
bude v tomto rezZimu 192 parkovacich
mist v historickém centru mésta a 55
v okoli Lannovy tiidy.

Fyzické a pravnické osoby se sid-
lem provozovny v historickém centru
mohou pozadat o vydani zvlastni AB
karty, kterou vydava opét odbor spra-
va vefejnych statkil. Karta je nepie-
nosnd a za jeji vydani se uctuje po-
platek 20 000 K¢ za rok.

4. Pési zony

Ulice Dr. Stejskala, resp. jeji c¢ast
a ulice Krajinska, c¢ast Hradebni
a Panské jsou péSimi zonami. Z4so-
bovani se Fidi stejnym intervalem ja-
ko jinde na uzemi centra mésta. Ma-
jitelé parkovacich stani uvnitt objek-
ta leZicich v této z6né mohou do ob-
jektd zajizdét i mimo tuto dobu, ne-
sméji vSak stat v pési zoné. Cyklisté
budou mit umoZnény pohyb na kole
v obou smérech.

5. Celé historické centrum mésta
bude s d¢innosti tohoto natizeni zénou
s maximalni rychlosti 30 km/h
a vjezd bude mozny pouze vozidlim
s hmotnosti do 3,5 t. Toto opatieni ma
zvysit bezpecnost dalSich uzivatell
komunikaci, omezit nadmérny hluk
a vibrace zptsobené dopravou. Svis-
Iym a vodorovnym dopravnim znace-
nim budou zvyraznény piechody pro
pési a prejezdy pro cyklisty. Aby se
zamezilo najiZdéni automobild na
chodniky, budou v ulici U Cerné véze
osazeny na obrubniky litinové sloupky.
Celkem asi 22 ks bude osazeno
v pribéhu letoSniho roku. Realizova-
ny projekt také pocita s mozZnosti in-
stalace fyzickych zabran proti vjezdim
do pésich z6n a instalaci zavor na
nékterd placend parkoviSté.

Mésto pripravuje vybérové rizeni
na provozovatele parkovaciho systé-
mu na uzemi centra. Soucasti zadani
podminek je investice do stavby par-
kovacitho domu v ulici F. A. Gerstne-
ra. Dalsi vystavbu parkovacich doml
pfedpoklddda Uzemni plan mésta
v aredlu byvalé Zatkovy sodovkarny,
u vSesportovni haly na Dlouhé louce
a na Marianském namésti. Kapacitni
parkovaci diim pro oblast Nadrazni
a okoli je soucésti investice do prestav-
by autobusového nadraZzi.

Nam. P. Otakara II. ¢.1,2
Knézska 19
Jeronymova 1

tel.: 386 801 111
tel.: 386 804 111
tel.: 386 793 111

! noviny najdete rovnéZ na webovych strankdch mésta !

Manesova 3
Karoliny Svétlé 2
Plavska 2

tel.: 387 724 111
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® Jednim ze zdkladnich cilG tzemni-
ho planu mésta je optimdlni rozvoj cyk-
listickych tras ve mésté. Jak jiZ bylo
zminéno, Ceské Bud&jovice maji ideal-
ni podminky k tomu, aby tento druh
ekologické dopravy sehral vyznamnou
dlohu v délbé piepravni préce, a to i pres
to, Ze podle posledniho dopravné socio-
logického prizkumu tvori cyklisticka
doprava pouhych 9 % vSech cest vyko-
nanych béhem dne. Nicméné pii uvazo-
vané potenciondlni zméné dopravniho
chovani, ktera je ale podminéna zlepSe-
nim podminek jak technickych, tak
bezpecnostnich, by podle zminované
studie podil cyklistické dopravy mohl
dosédhnout azZ 16 %. Predstava, jakym
zpusobem by se timto nartstem ulehci-
lo v§em vnitroméstskym komunikacim,
je snad zcela vypovidajici.

Hlavnim cilem je vybudovat dostatec-
né hustou sit cyklistickych stezek a to
i v obdobi s nejednoznacnou legislati-
vou. Tato sit bude spojovat atraktivni cile
s obytnymi centry. Kromé nové budova-
nych stezek je nasim prioritnim cilem lo-
a cyklostezek.

Vybudovani méstskych paternich
cyklistickych propojeni ma dva rozmé-
ry. Jeden zptisob jejich budovani hovori
o cyklistickych trasach. Cyklisticka tra-
sa je dopravni trasa urcena pro cyklis-
tickou dopravu v kombinaci s jinymi
druhy dopravy, napfiklad jako vyhraze-
ny pruh na silnici, ¢i v integraci s pé-
$im provozem. Tento typ je vhodny tam,
kde nejsou dostatecné prostorové para-
metry, pfipadné tam, kde z finan¢nich
ddavodi je vile docilit efektu rychle
a levné. Druhy typ jsou stezky pro cyk-
listy. Jedna se o jednosmérnou nebo
obousmérnou jednoucelovou pozemni
komunikaci, urenou pro cyklistickou
dopravu. Je vedena bud samostatné te-
rénem nebo v soubéhu s jinou komuni-
kaci, od které ale musi byt vySkové ne-
bo prostorové oddélend. Nasim cilem je
v prvni fadé vybudovat uzivatelsky lo-
gickou a bezpecnou sif cyklotras. Ko-
necnou vizi je cyklistickd sit postavena
na stezkach. Trasy se smiSenou dopra-

vou by byly pouze v mistech, kde pro-
storové parametry nedavaji jinou Sanci.

Kromé financ¢nich, ale ty jsou vzdy,
jsou nejvétsi problémy s nedostateCnou
legislativou, ktera ovliviiuje budovani
cyKklistickych tras. Proto jsou v Ceskych
Bud€jovicich mista, ktera jsou problé-
mova a na prvni pohled ptsobi nelogic-
ky. Odstranéni téchto mist FeSime spo-
lecné s odborem dopravy a Policii
Ceské Republiky. Napiiklad —zékon
¢. 361/2000 Sh. ,O provozu na pozem-
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Jaké kroky chce udelat mesto
pro rozvoj cyklisticke dopravy?

listG v jednosmérkach.

Uzemim katastru mésta prochazi 9
cyklistickych tras, misty s parametry
cyklistické stezky, oznacenych ¢isly 12,
122, 1018, 1050, 1092, 1100, 1108, 1109
a 1120. Jejich pribéh je zakreslen na
,Cyklomapé“, kterd je umisténa na roz-
hran{ ulic Gerstnera a Zatkovo nabrez{
pred vjezdem do Hajecku.

- trasa €. 12 vedend smérem severojiz-
nim podél feky Vltava (je soucasti mezi-
narodni cyklostezky, ktera vede pres na-

- trasa ¢. 1100 smér Dubné

- trasa ¢. 1108 smér Vrbenské rybniky

- trasa €. 1120 smér St. Hodéjovice,
Ledenice

Nové méstské cyklotrasy, budované
v letech 2003 (jiz hotové) a 2004 resp.
2005 (pripravované) jsou pro piehled-
nost oznaceny velkymi latinskymi pis-
meny (A -]J).

Cyklotrasa A: jedna se o okruh oko-
lo méstského centra uzavirajiciho Cast
okruhu tvoreného cyklistickou stezkou
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stavajici znacené turistické cyklotrasy

nové vgbudované méstské cyklotrasy
V1. 2003

nové vgbudované méstské cyklotrasy
v 1. 2004 resp. 2005

. nékterd problémova mista

nich komunikacich“ upravuje pohyb
chodcti na prechodu pro chodce a s tim
souvisejici povinnosti fidice vozidla, ale
uZ ne jizdu cyklistd na prejezdu pro
cyklisty. TakZe i kdyZ existuje oznaceni
prejezdu pro cyklisty je problematické
jejich umisténi a pripadné reSeni do-
pravni nehody tam vzniklé. Stejnym
problémem je obousmérny provoz cyk-

Se tizemi z Némecka do Rakouska)

- trasa ¢. 122 v severni ¢asti mésta po
pravém bifehu VItavy smérem na Borek
az do Treboné

- trasa ¢. 1018 vedend podél pravého
brehu feky MalSe smérem na Vidov

- trasa ¢. 1050 smér Dobra Voda

- trasa ¢. 1096 smér Rudolfov

- trasa ¢. 1092 smér Litvinovice, Lipi

€. 12. Zacatek cyklotrasy je pripojen na
cyklistickou stezku €. 1018 na nabiezi
reky MalSe v blizkosti historické budo-
vy JihoCeského divadla. Trasa je vedena
pfi okrajich ulice Jirsikova napfic ulice-
mi Dukelské a Karla IV., poté prechazi
do soubéhu s Mlynskou stokou, kde je
vedena po stavajici parkové cesté Sirky
minimdlné 3,00 m a prochazi parkem.

Cyklotrasa B: propojuje centrum
mésta s obchodni zénou Strakonickd

Cyklotrasa C: je vedena radialné od
centra mésta Jirovcovou ulici - budouci
navaznost na trasu D mezi Prazskym
predméstim a Husovou kolonif

Cyklotrasa D: vedena tangencialné
po severnim okraji vnitfniho mésta,
propojuje cyklotrasy B a C

Cyklotrasa E: spojuje centrum més-
ta a centrum c¢tvrti Suché Vrbné a dale
pokracuje aZ na Rudolfovskou tfidu (je
tfeba dofesit problém pfevedeni cyklis-
td pres ul. Novohradska, pres lavku pro
p&si nad CD a pres Ledenickou silnici)

Cyklotrasa F: spojuje centrum meés-
ta se Stromovkou a smérem k sidlisti
M3j po stezce €. 1100

Cyklotrasa G: cyklotrasa spojujici
centrum mésta pres Dlouhy most se
sidlistem Sumava a M4j (problém, ktery
je tfeba doresit, je prevedeni cyklistd
pres Dlouhy most a ul. J. Opletala)

Cyklotrasa H: zprostifedkovava spo-
jeni pomoci trasy G se sidlistém Vltava
(problém, ktery je tfeba doresit, je pre-
vedeni cyklist pres Husovu tiidu)

Cyklotrasa I: jedna se o cyklotrasu,
ktera propojuje cyklotrasy H a B.

Cyklotrasa J: jednd se o cyklotrasu
vedenou pii okrajich stavajicich mist-
nich komunikaci a propojujici cyklotra-
su I s cyklistickou stezkou €. 122 a da-
le s cyklotrasou B - 2. ¢ast v prostoru
ulice Suchomelska.

Dalsi cyklostezka se pripravuje po le-
vém bifehu Vitavy od sportovni haly
smérem ke Stecherovu mlynu. V ramci
méstského systému bude tato stezka
propojend komunikacni osou pies Vlta-
vu ulici E. Pittera smérem k Poliklinice
Jih. Déle se mésto ve spolupraci se sou-
sednimi obcemi (Roudné, Vidov atd.)
bude snaZit po vzoru cyklostezky na
Hlubokou n./VIt. vybudovat cyklostezku
podél levého biehu feky Malse.

Investice do komunikaci v roce

PRIPRAVENE

rekonstrukce krizovatek

2004 v Ceskych Budé&jovicich

Od doby otevieni privadéce smé-
rem od LiSova a Treboné vzrostla
zatéZz krizovatky Okruzni a Prazska
tfida. Ve sméru do mésta se tu pot-
kdavaji dva silné exponované smeéry:
hlavni smér od Tdbora a vSechna
doprava prijizdéjici do Okruzni ve
sméru od Treboné a z pramyslové-
ho aredlu v Okruzni. KfiZovatka ne-
postaCuje ani kapacitné ani systé-
mové osazenym programem. Pri-
pravend rekonstrukce, kterd by se
meéla realizovat v letoSnim roce,
rozSifuje kfiZovatku o nové pruhy
pro odboceni a to tak, Ze ve sméru
z mésta se pfidavd samostatny pra-
vy odbocovaci pruh a vytvareji se
dva pruhy pro jizdu v pfimém smé-
ru, pricemz zastava pruh pro levé
odboceni. Ve sméru z OkruZni se
roz§ifuje stavajici pruh pro jizdu
pifimo o pruh pro pravé a levé odbo-
¢eni do mésta. Soucasné bude vy-
ménéna svételnd signalizace.

Rekonstrukce této KkriZovatky
souCasné podminuje zavedeni pre-
feren¢niho pruhu pro MHD v Ru-
dolfovské ulici, které je uZ projekc-
né piipraveno.

K¥iZovatka u Diamantu je podob-
nym pfipadem, kdy se potkavaji
dva mimoradné vytiZené sméry: od
Dlouhé louky smérem na Hlubokou
a do Strakonické ulice. Pri jizdé
smérem z mésta na Hlubokou je
dnes pouze jeden pruh pro jizdu
v pfimém sméru, ve kterém se tvo-
t{ dlouhé kolony stojicich vozidel
a diky neptehledné zatdcce vznika
nebezpecna situace, kdy ze zatacky
fidi¢ vyjede primo na kolonu, ktera
mnohdy jeSté brani odboceni vpra-
vo nahoru na Strakonickou. Proto
se stavajici pruh pro pfimou jizdu
a pro samostatné levé odboceni bu-
dou upravovat tak, Ze pfimo bude
moZné jet v obou pruzich, pficemz
z levého pfimého bude moZné sou-
Casné odbocit vlevo. Podobné feSe-
ni bude projekt hledat také pro pro-
tismeér. Kromé toho, bude pfi sjezdu
ze Strakonické doli na smér Hlubo-
kd, pfiddn jeSté pripojovaci pruh,
takZe vozidlo sjizdéjici ze Strako-
nické nebude v nepiehledné situaci
a bude se tak moci pruhem plynule
pripojit k hlavnimu sméru.

m [nvesticni akce do rekonstrukci
ulic jsou pripravovany na zakladé poza-
davkt spravce komunikaci, tj. odboru
spravy vefejnych statki magistratu
meésta, spravcl jednotlivych siti, tj. 1. JVS,
JCE, Telecomu, Teplarny, dopravni poli-
cie a obCanu jednotlivych ¢asti mésta.
Cilem je neopravovat pouze povrchy, ale
provést celkovou rekonstrukci komuni-
kace vCetné inzenyrskych siti, chodnik
a odstranéni pripadnych dopravnich za-
vad. Bohuzel, dlouhodobd zanedbanost
tohoto majetku je tak vysoka, Ze moz-
nosti mésta zdaleka nepokryvaji potie-
by, které ve mésté kazdorocné jsou. Cel-
kova zanedbanost komunikaci, vCetné
mostd, se pohybuje v ¢astce kolem 700
mil. K¢. Pokud by mély byt zajistény
opravy a rekonstrukce komunikaci pod-
le potteb, muselo by mésto kazdorocné
dat na tuto Cinnost Castku kolem 120
mil. K¢ a tu samou c¢astku do rekon-
strukci vodohospodarského majetku.
Pfi investicnim rozpoctu kolem 350 mil.
K¢ na vSechny investi¢ni akce, tj. i na
bytové domy, rekonstrukce Skolskych
zatizeni a podobné, je to ¢astka neredl-
né. Proto musime velmi peclivé vybirat,
kterd akce realizovana bude, a kterd

nikoliv. V roce 2004 budeme provadét
celkovou rekonstrukci Lipenské ulice a s
ni, po strance vodohospodéarské, souvi-
sejicich ulic Baarovy a Sramkovy. V his-
torické Casti mésta budeme pokracovat
rekonstrukci Panské ulice. Pokud se
nam podafi ziskat dotaci z Ministerstva
zemédélstvi Ceské republiky, budeme
pokracovat i v rekonstrukci Dukelské
ulice. Celkovy predpoklad ndkladl je
cca 90 mil. K¢.

V ramci budovani cyklistickych tras
mésto zahdjilo budovani vnitroméstské-
ho cyklistického skeletu, ktery ma zejmé-
na umoznit ob¢antim mésta kazdodenni
provoz. V ramci této akce byla
v lonském roce oznacend cyklisticka
trasa kolem historického centra a trasa
v Jirovcové ulici. Soucasti trasy kolem
centra je i ¢ast cyklistické stezky vybu-
dovand pfi rekonstrukci Jirsikovy ulice.
V letoSnim roce chceme tuto trasu uzaviit
napojenim Jirsikovy ulice k poSté a pro-
pojenim cyklistické trasy pfed Domem

kultury Slavie a podél slepého ramene ¢

Vltavy po Zatkové nabiezi. V letoSnim
roce povazujeme za jednu z priorit re-
konstrukci lavky u Kauflandu, aby doslo
k bezpecnému, a v rdmci moZnosti

pohodlnému, pfeklenuti ctyfproudové
levobfezky na Dlouhé louce. Soucasné
budeme pokracovat v budovani dalSich
vnitroméstskych cyklotras. Kazdorocné
rezervujeme pro vystavbu cyklistickych
stezek v rozpoctu castku 10 mil. K¢.
Jejich vyuZiti je vazané na pripravenost
a projedndni jednotlivych projekta.

Nam. P. Otakara II. ¢.1,2  tel.:
Knézska 19 tel.:
Jeronymova 1 tel.:
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386 801 111 Manesova 3
386 804 111  Karoliny Svétlé 2
386 793 111  Plavska 2

tel.: 387 724 111
tel.: 387 789 120
tel.: 386 104 011

www. ¢- budejovice. cz
e-mail: posta@c-budejovice.cz




® Jednoznacnou prioritu v oblasti bu-
dovéni kapacitniho dopravniho napojeni
mésta na silniéni sit CR a evropskou sil-
ni¢ni sit, znamena vystavba dalnice D3.
Ceské Budgjovice jsou, pokud jde o je-

konce meésta na severni po okruzich
a obchvatu, nez stavajici klickovani his-
torickou zastavbou s kapacitné nevhod-
nymi komunikacemi. V nasledujicim
roce by se ziejmé méla také zrealizovat

NOVINY CESKOBUDEJOVICKE RADNICE

DALNICE D 3, IV. ZELEZNICNI
KORIDOR A ZANADRAZNiI KOMUNIKACE

napojeni na pristi dalnic¢ni privadéc z D3
a ve sméru severnim na jiZz uvadénou
stavbu propojeni okruht. ProtoZe se jed-
nd o mimofddné ndroc¢nou a ndkladnou
investici, byl kromé projektu pro izemni

@®a.s.

nebo kanalizacni pripojky.

Jak postupovat pfi zfizovani vodovodni

Vodovodni a kanaliza¢ni pripojku pori-

Vas provozovatel

vodovodu a kanalizaci

nepretrzita havarijni sluzba: 387 761 911

info linka: 800 120 112
zékaznické sluzby: 140 50
e-mail: 1.jvs@1jvs.cz, www.1jvs.cz

K Zadosti o stavebni povoleni musi inves-
tor stavebnimu tGradu spolu s dokumenta-
ci predlozit i vyjadieni ucastnikd Fizeni,

zuje na své naklady majitel pripojované
nemovitosti - stavby nebo pozemku.
S vyjimkou odboceni vodovodni piipojky
z hlavniho Fadu a k nému prislusejiciho u-
zaveéru, které se okamzZikem namontovani
stavaji soucasti verejného vodovodu, zi-
stavaji pripojky ve vlastnictvi toho, kdo je
poridil; ten za né také nese vlastnickou zod-
povédnost. Provozovatel vodovodu a kanali-
zace (kterym je v Ceskych Budgjovicich
spolecnost 1. JVS a.s.) je vSak ze zakona po-
vinen zajistit udrzbu a opravy pripojek na
vefejném prostranstvi.

Ztizeni vodovodni nebo kanaliza¢ni

pripojky (nebo i jakdkoli zména na nich)
se Uzce dotykaji Cinnosti provozovatele vo-
dovodu a kanalizace a musi s nim byt
kladné projednany. Investor k tomu musi
provést nasledujici kroky:
1. Dorucit pisemné nebo osobné na vyjad-
fovaci oddéleni 1. JVS a.s., Severni 8/2264
v Ceskych Budgjovicich Zadost, jejiz sou-
Casti musi byt pfesna adresa napojované
nemovitosti a snimek pozemkové mapy
s oznaCenim jejiho parcelniho Cisla.

mezi nimiZ je zpravidla rozhodujici vyja-
dreni provozovatele, které vystavi opét vy-
jadfovaci oddéleni 1. JVS a.s.

3. Po ziskéani stavebniho povoleni poZadat
provozovatele o ziizeni pripojky.

Pripojky muZe vybudovat kterakoli kvali-
fikovana stavebni firma, ale pfipojeni na
verejnou vodovodni sit a osazeni vodoméru
mohou provadét pouze pracovnici 1. JVS
a.s., pripojeni na vefejnou kanalizaci mu-
si pracovnici 1.JVS a.s. zkontrolovat a od-
souhlasit pred tim, neZ bude zakryto ze-
minou. Je proto nutné si s nimi dopredu
dohodnout terminy pro pripojeni a osaze-
ni vodoméru.

Pred osazenim vodoméru musi vlastnik
pripojeni nemovitosti s provozovatelem
vodovodu uzaviit smlouvu o dodévce vo-
dy, pred pfipojenim na kanalizaci smlou-
vu o odvadéni odpadnich vod. Obé& smlou-
vy se zpravidla uzaviraji zaroven v jedné
listin€.

V pripadé dalsich dotazt se miiZete ob-
ratit na ing. Zidkovou (tel. 387 761 263)
nebo p. Kubu (tel. 387 761 243). .

dalsi ¢ast investice do privadéce ve smé-
ru od Tfeboné. Méla by pokracovat stav-
ba propojeni okruhd od stavajici kruho-
vé kiizovatky v Okruzni smérem k Nad-
razni a Strakonické. Investici projektové
a finanéné zajistuje Reditelstvi silnic
a dalnic CR.

Z hlediska vytvoreni okruhd ma znac-
ny vyznam vybudovani silni¢niho propo-
jeni ulic Strakonickd a Milady Hordkové
pies nékdejsi vojensky aredl ve Ctyfech
Dvorech. Propojeni predpoklada jiz
dzemni plan mésta. Je nutno upozornit,
Ze Cast planované stavby lezi na soukro-
mych pozemcich a stavba zatim neni
projektové pripravena, navic se pfedpo-
kladané naklady pohybuji vysoko v mi-
libnech korun, mimo samostatné rozpo-
Ctové moznosti mésta. Rada mésta bude
v brfeznu letoSniho roku projednavat
koncepcni navrh dal$iho postupu v areé-

tizeni méstem, financovan také nezavis-
ly oponentni posudek, ktery potvrdil
spravnost a opodstatnénost navrhova-
nych feSeni. V tuto chvili stoji mésto
pred rozhodnutim Zadosti o zahéjeni G-
zemniho Tizeni na uvedenou stavbu.
S ohledem na mimotfadny rozsah této
stavby a jeji mozné dopady do zastavby,
projednd tento projekt opakované mimo-
Fadné zastupitelstvo mésta, které je pla-
novano na 4. biezna 2004.

Na tuto stavbu navazuje také pfipra-
vovana stavba IV. tranzitniho Zelezni¢ni-
ho koridoru, ktery ma vytvorit moderni
a rychlé vlakové propojeni Ceskych Bu-
déjovic ve sméru sever - jih. JihoCeska
metropole se tak stane prvnim termina-
lem tohoto koridoru pi¥i vstupu do CR
a poslednim termindlem v opac¢ném
sméru. ProtoZe soucasti tohoto projektu
je rovnéZ uprava Zeleznicniho svrSku

jich vliv na urychleni vystavby, pripra-
vené. Je schvdleny tzemni pldn mésta,
ktery vymezuje koridor pro stavbu D3
a mista jejtho napojeni pfivadéci na
mésto. Thned v zavéru roku 2002 vzalo
mésto zpét svilj navrh na zménu tzem-
niho planu VUC Eeskobud&jovické sidel-
ni aglomerace, ktery znamenal nové pro-
jednani trasy dalnice jihovychodné od
mésta a mohl zpusobit vazné ohroZeni
termint dokonceni projektové dokumen-
tace stavby a zakladnich podkladii pro
stavbu jako takovou. Mésto se tcastni
vSech jednani, které s pripravou vystav-
by souvisi a opakované upozoriiuje na
nutnost tohoto spojeni. Financovani vy-
stavby je zavislé na finan¢nich prostied-
cich vloZenych statem a to at jsou ve for-
mé piimého financovani statem, nebo ji-
nym - fondovym, dotacnim nebo Gvéro-
vym zpusobem. V soucasné dobé se pro-

. . Lo o . . e . U . L s e Na zékladé téchto predloZenych dokladl -
jednavalo posouzeni vlivu stavby na zi- Iu gveden}/ch’kasarén a soucz.astl mgvter'la— a.kolfzjllste o§0bn1ho na(%ram, nabizi s.e ]e: obdrzite od spoletnosti 1, JVS a.s. pisemné - A
votni prostfedi, pficemz mésto jasné de-  lu je také zéakladni odhad investicnich  dine¢na moZnost koordinovat v relativné podklady pro zpracovani projektové doku-

klarovalo jako nezbytné, aby byly pii  ndkladi na tuto stavbu a moZnosti jejich ~ malém prostoru kolem nddraZi obé in- mentace.

projektovani a nasledné stavbé D3 dodr-
Zeny parametry uvedené v izemnim pla-
nu mésta.

Pro mésto ma stavba ddlnice dalsi vy-
znam - bude tvofit soucést vychodniho
obchvatu a umozni vyvedeni tranzitni
dopravy mimo mésto a mimo méstské
propojeni smért Pisek - Praha a Tabor -
Praha. Jako kapacitni okruh miZe také

pokryti.

Zcela samostatnou kapitolou je otazka
vystavby tzv. zanadrazni komunikace
a podjezdu pod kolejistém CD. Cilem té-
to investice je vytvoreni nového pricho-
du télesem valu dréhy a tim kvalitativné
vysoké zlepSeni dopravni situace v Nad-
razni a Rudolfovské ulici a v Suchém
Vrbném. Ostatné konkrétni idaje o do-

vestice. Hovori-li se dnes rdmcové jako
o terminu realizace stavby o prvnim de-
setileti po roce 2000, nabizi se jedine¢na
prileZitost realizovat v pomérné blizké
budoucnosti nékolik mimofadné zavaz-
nych dopravnich staveb: stavbu Zeleznic-
niho koridoru, dalnici D3, mimo jiné pl-
nici také funkci vychodniho obchvatu
mésta, propojeni okruhd a stavbu pod-

mentaci a k ni ziskat stavebni povoleni.

2. Nechat zpracovat projektovou doku-

-
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Investovanim do zivotniho prostredi
mysli JCE i na budouci generace

Byt vzdy minimalné krok vepredu pred
tim, nez co nafizuji pravni normy.

Takova je v oblasti ekologie a ochrany
zivotniho prostredi strategie Jinoceské
energetiky, a. s. Motivuje ji k tomu jak
snaha o vylepSeni povesti tzv. velké
energetiky, tak rovnéz patriotismus

k regionu a jihoceské prirodé. Uz v roce
1997 se sama pustila do instalace zabran,
zabranujicim Uhynu ptak({ dosedajicich

pravnim zatiZeni v této oblasti a kon-
krétni cisla ukazujici zlepSeni po pri-
padné realizaci stavby, byly v poslednim
ptl roce nékolikrat publikovany také
v dennim tisku jako soucédst polemiky
o0 tomto zaméru. Soucasti stavby je jizni

jezdu s napojenim zanddrazni komuni-
kace na uvedené okruhy a jiznim smé-
rem piimo na D3. Do roku 2020 by tak
mohl vzniknout jedinecny komplex sta-
veb s pozitivnim dopadem na dopravni si-
tuaci ve mésté na desitky let dopfedu.

vyrazné prispét v souvislosti s dalSimi
uvazovanymi dopravnimi investicemi
k vyvedeni velké ¢asti dopravniho zati-
Zeni z centra na okruhy a tim metropoli
odlehcit. Mnohem snadnéjsi a rychlejsi
pak bude presun naptiklad z jiZniho

Tématicky noviny k dopravé pripravili naméstci primatora Ing. Ivana Popelova a Mgr. Juraj Thoma.
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Mestska policie
ZPRAVA'O ,KQNTROLE RESTAUR'ACI', BAva°J’ A HEREN
NA PODAVANI ALKOHOLU OSOBAM MLADSIM 18ti LET

V tUnoru provedli straZnici
Méstské policie v Ceskych Budé-
jovicich dvé rozsahlé kontroly na
podavani alkoholu mladistvim.
Kontroly probéhly 11. 2. a 13. 2.
2004.

Pti obou kontrolach bylo zjisté-
no podavani mladistvym a to ne-
jen ze strany obsluhy restauraci,
bart ¢i heren, ale také umoznéni
konzumace alkoholickych néapojt

ze strany hostl, ktefi objednali
a umoznili pozivani alkoholu oso-
badm mladSim 18ti let.

Dne 11. 2. 2004 bylo celkem
provedeno 58 kontrol osob v 19ti
provozovnach a ve tfech z nich
byly obsluhdm udéleny blokové
pokuty. Ddle byla blokova pokuta
uloZena i jedné osobé starSi 18ti
let za umozZnéni poZivani alkoho-
lu mladSim 18ti let.

Dne 13. 2. 2004 bylo celkem
provedeno 72 kontrol osob ve 14ti
provozovnach a i zde bylo zjisté-
no pachani prestupka podle pre-
stupkového zdkona na tuseku
ochrany pred alkoholismem a ji-
nymi toxikomaniemi. Vinici byli
potrestani blokovymi pokutami
do vySe 1000 K¢.

na vodice elektrického vedeni, aniz by to

vyzadovala jakékoliv legislativa.

0 nadstandardnim pfistupu JCE k ekologii

se hovorilo dokonce az na odborném

kongresu ve Spojenych statech. Konkrétni

opatreni Jihoceské energetiky se stala

dokonce impulsem pro jednani ministr(

zivotniho prostredi zemi Visegradské ctyrky.

Na konci letosniho roku tak bude pokryto ochrannymi konzolami témér
600 kilometr( vedeni, coz predstavuje naklady pres 20 miliond korun.
JCE totiZ povaZuje péci o Zivotni prostfedi za investici, kterd se vyplati

vSem, budouci generace nevyjimaje.

Clen skupiny @-0»

140 50

Vazeni spoluobcané,

dovolte, abychom Vas s predstihem informovali, Ze naSe spo-
le¢nost Jihoceskd plynarenska, a.s., bude od 1. 3. 2004 pouZivat
novou znacku (logotyp), kdy ji také poprvé predstavi Siroké ve-
fejnosti za podpory hromadnych sdélovacich prostiedk.

Pocétecni krok k vytvoreni nové znacky jsme ucinili v dubnu
2003, kdy jsme mezi naSimi zdkazniky provedli marketingovy

il

prizkum, na jehoZ zakladé€ jsme se rozhodli zménit firemni tvar.
Plvodni zdmér znacku pouze omladit jsme brzy opustili a vyda-
li se iplné novym smérem s cilem vytvorit novou dynamickou
znaCku. Zachovali jsme jen barevnou kombinaci modré a Zluté.
Prace na nové znaCce nam trvala 10 mésici a nyni vam tedy
predstavujeme vysledek naseho snazeni.
Vysledny navrh logotypu je tvoren z firemniho pisma JCP, dvou
eliptickych vyseci, které jsou horizontalné zrcadlené a vytvareji
zZeni, ve kterém je zasazeno pismo JCP. Toto vyobrazeni zna-
mena ,prichod, trysku®, tedy symboly, které jsou s nasi spolec-
nosti uzce spjaty. Logotyp je koncipovan svoji jednoduchosti jako
nadcasovy, ktery by mél byt hlavnim prvkem jednotného grafic-
kého stylu firmy, profilovat firemni tvar a vyzvedavat tak firmu
Z anonymity.
Doufame, Ze se Vam naSe novéa znacka bude libit a bude pro Vas
vzdy zarukou kvality a komfortu ndmi poskytovanych sluZeb.

Povoleno MK CR
podle § 7 zak. ¢. 46/2000 Sh.
dne 11. 12. 2003, ev. ¢islo 14933
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