Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a. s.

Dlvodova zprava

Uvod

Tento material je predkladan zastupitelstvu mésta za ucCelem obhajit pfiznani
pfiméfeného zisku pro Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. (dale jen
DPMCB).

V ramci udrZitelnosti dnes nastavenych parametr standardii kvality MHD v Ceskych
Buds&jovicich se DPMCB snazi zajistit potfebné investiéni zdroje, které jsou z nejvétsi
Casti pouzivany na obnovu vozového parku. Spolecnost musi zarucit urCitou miru
trvale udrzitelného rozvoje investi¢nich potfeb jak na hlavni €innost, tak i na vedlejsi -
externi ¢innosti. Moznosti tvorby investi€nich zdroju jsou znaéné omezené. Pfevazné
tvofime investi¢ni zdroje z odpisu a v poslednich nékolika letech z Uhrady pfiméfeného
zisku (viz tabulka €. 1). Dale je mozné, dle platné smlouvy, vytvaret potfebné zdroje
ze zisku z externich ¢innosti, jejichz vétSinu vSak pouzivame na pokryti provozni ztraty
z MHD. Dal$i moznosti je vyuziti riznych dotacnich prostfedkl, na které vSak také
potfebujeme spolufinancovani z vlastnich zdroju. Planovana vySe odpist pro rok 2016
je 66,8 mil. K&, ze kterych je potfeba odecist 14,34 mil. KE (splatka uvéru). V roce 2016
bude tedy generovano 52,46 mil. K¢&.

Vroce 2016 bude realizovana obnova vozového parku v objemu 100,6 mil. K&.
DPMCB poéita ve svém planu s dotaci fondd EU v objemu 46,4 mil. K&. Pfiméteny
zisk Ize pouZit pouze na obnovu vozového parku a DPMCB se musi snazit vytvaret
prostfedky (zisk) za ucelem budoucich investiCnich akci. Napfiklad jen v roce 2017 je
planovana obnova vozového parku a nakup novych vozl ve vysi 281,6 milionu K&.

Tabulka &.1: Uhrada prokazatelné ztraty a pfiméfeného zisku v ¢asové fadé

v tis. K& 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 PL 2015

p“’kz";‘f;;e'”a 215773 | -225541 | -226 378 | -220 950 | -229 704 | -224 284 | -219 067 | -220 681

wyse Ghrady | 219235 | 220724 | 204317 | 201528 | 202071 | 201216 | 201715 | 197 686
p””;izlr(e”y 24 300 6 055 0 0 0 5 000 5 000 0




Slozeni ,dotace” od Statutarniho mésta Ceské Budé&jovice

v tis. KC 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 PL 2015
pfiméfeny zisk | 12973 | 24 300 6 055 0 0 0 5000 5000

Mésto 186 340 | 174534 | 192 738 | 183 065 | 180 000 | 180 000 | 174 240 | 174 240 | 174 240

Celkem 199 313 | 198 834 | 198 793 | 183 065 | 180 000 | 180 000 | 179 240 | 179 240 | 174 240

V roce 2015 je planovana vyse ,dotace” od Statutarniho mésta Ceské Bud@jovice
nejmensi od roku 2007 véetné.

Slozeni ,dotace” od JihoCeského kraje

v tis. K& 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | PL 2015
Kraj 8 210 9072 9742 8 793 9 266 9 466 9 606 9929 | 10078

Celkem 8210 9072 9742 8 793 9 266 9 466 9 606 9929 | 10078

Slozeni ,dotace” od Obci

v tis. K& 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | PL 2015
Obce 10752 | 11329 | 12189 | 12459 | 12262 | 12605 | 12370 | 12546 | 13368

Celkem 10752 | 11329 | 12189 | 12459 | 12262 | 12605 | 12370 | 12546 | 13368

Situace:

1) vlastni zdroje - odpisy

2) uvérové zatizeni
Uvéry byly 8erpany v roce 2011 a 2012 na nakup 14 kus( trolejbus.
K 16. 11. 2015 je zUstatek uvéru 43,8 mil. K& (roéni splatka 14,34 mil. K&)

V roce 2016 je planovana vySe odpisu cca 66,8 mil. K&

Po odecteni splatky uvéru budou v roce 2016 generované investiCni zdroje ve vysSi

52,46 mil.




Moznosti reSeni:

Dopravce spatfuje moznosti feSeni v zajisténi maximalni hospodarnosti hlavni innosti
pfi vynakladani finanénich prostfedkl, v rozvoji externich ¢innosti mimo MHD a
dosahovani ziskll z externich ¢innosti (tento zdroj je vSak omezeny a je realizovan
pouze v pfipadé prekroCeni planu zisku z externich cinnosti - planovany zisk totiz
snizuje narok na Uhradu prokazatelné ztréty).

DalSi zdroje na pofizeni investic jsou dotace z IROP a OPD, kde dotace je az 85 %.
K financovani projektll zafazenych v IROP a OPD bude potfeba Cerpat bankovni
avéry. Urok z Gvéru se negativné promitne do finanénich nakladd. Vzhledem k tomuto
stavu je jakékoli dalSi pfijeti uvéra problematické, nebot’ se zvysujici se zadluzenosti
firmy stoupd i jeji rizikovost.

Pouziti zisku z externich €innosti jako investi¢niho zdroje.

Investi¢ni zdroj formou Uhrady pfiméfeného zisku s sebou nenese Zadné dalSi spojené
finan¢ni naklady a z dlouhodobého pohledu je jedinym spravnym FfeSenim. Proto
navrhujeme, aby byl pfiméfeny zisk vyplacen stejnym zpusobem a ve stejné vySi jako
v roce 2013 a 2014.

Pravni ramec

Souc€asny pravni ramec se fidi ustanovenimi Smlouvy o zavazku vefejné sluzby
k zajist&ni dopravni obsluznosti zajmového uzemi mésta Ceské Budé&jovice a o Uhradé
prokazatelné ztraty z méstské hromadné dopravy, ktera je uzaviena na ¢asové obdobi
2009 az 2018. Na zakladé smluvniho ujednani a pravnich predpisu (tzn. pfedevsim
zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé a zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdséjsich predpistl) vypodetl a dolozil DPMCB podle ptedb&zného odhadu vysi
prokazatelné ztraty a pfiméfeného zisku (urenou nafizenim viady €. 493/2004 Sb. a
vyhlaskou €. 241/2005 Sb.), ktera pro rok 2015 ¢&ini cca 20 mil. K&.

Od roku 2010 je v platnosti nova legislativa, ktera nahradila ,pfiméfeny zisk® za ,miru
vynosu na kapital® (fj. zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, a provadéci vyhlaska ¢. 296/2010 Sb., o postupech sestaveni finan¢niho
modelu a uréeni maximalni vySe kompenzace, ve znéni jejich pozdéjsich predpisu).
V souladu s citovanymi pfedpisy dopravce mlze kromé& kompenzace prokazatelné
ztraty pozadovat dale i povolenou miru vynosu na kapital - dfive oznaCovano jako
uhrada pfiméreného zisku. Tato uhrada by mohla Cinit rocné az 7,5 % z hodnoty
provoznich aktiv (coz je pro rok 2015 cca 51 mil. K&). Do doby platnosti stavajici

smlouvy se touto novou legislativou nemusime fidit.




Zaver

Cilem DPMCB je s pé&i radného hospodare ziskat dal$i investiéni zdroje, nejen
odpisy. Navrh je pfedlozen na zakladé souCasné legislativy, udrzitelného rozvoje,
investiénich potfeb DPMCB, déale pak v souvislosti s nafizenim vlady &. 63/2011 Sb.,
které stanovi primérné stafi vozidel od 1. 1. 2015 na 9 let. DPMCB se nemusi timto
narizenim o primérném stafi vozidel Fidit, je to vS§ak v ramci dopravnich podnikl brano
jako jakymsi moralnim standardem a i z hlediska provoznich nakladl horni hranici
efektivniho vyuziti vozd (vyrobci deklarovana Zivotnost 12 let autobusy, 15 let
trolejbusy).

Z vyse uvedenych divod( pfedklada DPMCB navrh na pfiznani Ghrady pfiméfeného
zisku v obdobné vysSi jako vroce 2009, 2013 a 2014, tj. 5.000.000 K& (coz je
1,0024 K& na skute€ny dopravni vykon, tj. skute€ny ujety kilometr pro objednatele).
Pfiméreny zisk by byl pouzit na financovani obnovy vozového parku MHD v roce 2016.




