Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a. s.

Uvod

Divodova zprava

Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. (dale jen DPMCB) predklada tento
material, ve kterém zd(ivodiiuje opravnénost navrhu na vyplaceni pfiméfeného zisku.

V ramci dobrého vyrovnaného hospodareni a vyhledu do budoucna se snai DPMCR
zajistit potfebné investicni zdroje. Spole&nost musi zaruéit urditou miru trvale
udrZitelného rozvoje investitnich potfeb. MoZnosti tvorby investignich zdroju jsou
omezené. Tvorba mlZe byt: z vlastnich zdrojli, odpisil, ze zisku z externich &innosti,
z Ghrady pfiméfeného zisku.

Uhrada prokazatelné ztraty a pfiméfFeného zisku v asové fadé

v tis. K&
2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 2012 2013 PL 2014
pm';?;?t;e'"a 205302 | 194 935 | 214 669 | 204 317 [ 201 528 | 202071 | 197850 | 198036
pﬁ’;‘ii:‘f“" 12973 | 24300 | 6055 0 0 0 5 000 0
SloZeni prokazatelné ztraty
v tis. K&
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 PL 2014
Mé&sto | 186340 | 174534 | 192738 | 183065 | 180000 | 180 000 | 179240 | 174 240
Kraj 8210 | 9072 | 9742 | 8793 | 9266 | 9466 | 9606 10 200
Obce | 10752 | 11329 | 12180 | 12450 | 12262 | 12605 | 12 370 13 596
Celkem | 205302 | 194935 | 214 669 | 204 317 | 201528 | 202071 | 201216 | 198 036
Slozeni ,dotace” od Statutarniho mésta Ceské Bud&jovice
v tis. K&
2006 | 2007 | 2008 2009 | 2010 | 2011 2012 2013 | PL 2014
pﬁ’;‘iiieny 0 12973 | 24300 | 6055 0 0 0 5000
Mésto | 179400 | 186 340 | 174 534 | 192 738 | 183 065 | 180 000 | 180 000 | 179 240 | 174 240
Celkem | 179400 | 199313 | 198 834 | 198 793 | 183 065 | 180 000 | 180 000 | 184 240 | 174 240




Vroce 2014 je ,dotace" od Statutarniho mésta Ceské Bud&jovice nejmens$i od roku
20086. Celorepublikovy trend klesajici trzby z jizdného jsou v porovnani se stejnym
obdobim roku 2013 nizsi 0 2,9 % a ve srovnani s rokem 2012 dokonce klesaji 0 6%
(. cca 4,5 mil. K&). Ro&ni vypadek trZeb z jizdného oproti planu na rok 2014 Ize
otekavat okolo 6,5 mil. K& Dal$im rizikem je vyvoj legislativy a nasledny pokles
poptavky na trhu prodeje drobnych pohledavek.

Dle vysledkll kolektivniho vyjednavani dochazi v prib&hu roku 2014
k neplanovanému navyseni osobnich nakladii o cca 800 tis. K& (vy3si prispévek na
stravovani a na penzijni pojist&ni). Pfes Gsporna opatieni nakladt) je obtiZzné tvofit
zisk — investi¢ni zdroj.

DPMCB potiebuje vytvofit investiéni zdroje na vyraznou plénovanou obnovu
vozového parku, kterd bude realizovdna v nasledujicich letech tak, aby splnila
legislativni nafizeni viady &. 63/2011 Sb. které stanovi primémé stafi vozidel do
konce roku 2014 na 10 let a od 1. 1. 2015 na 9 let. DPMCB se zavazuje, ze ve$kera
uhrada pfiméfeného zisku bude pouZita v souladu s platnou legislativou nafizenim
viady €.493/2004 §3 odst. 3.

Situace:

V soucasné dobé jsou zdroje financovani:

1) avérovani
Uvéry byly Serpany vroce 2011 a 2012 na nakup 14 kusl trolejbusd.
K 18. 8. 2014 je zustatek Gvéru 62,9 mil. K&.

2) vlastni zdroje - odpisy

Vlastni zdroje - odpisy (zlistatky z Cash flow z minulych let).

Béhem roku 2015 miZe dojit k vy&erpani tohoto typu vlastnich zdroj(l.
Nejvyssim investiénim néakiadem je obnova vozového parku. Pfi omezeni
investic na obnovu vozd MHD v nésledujicich letech pak reainé hrozi jejich
rychlé starmuti, &imz by nebylo napln&no nafizeni viady &.63/2011, které
stanovi primé&rné stafi vozidel do konce roku 2014 na 10 let a od 1. 1. 2015
na 9 let.

Moznosti reseni:

Dopravce spatifuje moZnosti feSeni v zaji§t&ni maximalni hospodarnosti hlavni
¢innosti pfi vynakladani finanénich prostfedkl, v rozvoji externich &nnosti mimo
MHD a dosahovani ziskii z externich &innosti (tento zdroj je v8ak omezeny a je
realizovan pouze v pfipadé pi'ekrogeni planu zisku z externich &innosti - planovany
zisk totiZ sniZuje narok na tthradu prokazatelné ztraty).



Dalsi zdroje na pofizeni investic jsou bankovni (v&ry. Vzhledem k sougasné
zadluZzenosti je pfijeti dal$ich uvéri problematické, nebot se zvySujici se
zadluZenosti firmy stoupa i jeji rizikovost, coZ se negativné promita do riistu nakladi
riznych externich zdrojd, napfiklad Gverd.

Odpisy jsou jedinym zdrojem pro investiéni &nnost, resp. zdroji pro obnovu
vozoveého parku, nebot pouze takto vytvoiené zdroje jsou u DPMCB dlouhodoba
jedinym zdrojem pro pofizeni novych vozidel MHD i dal$ich investic.

vvvvvv

pfiméfeného zisku. Nenese s sebou Zadné daldi spojené finanéni naklady a
z diouhodobého pohledu je jedingm spravnym fesenim. Proto navrhujeme, aby byl
pfiméfeny zisk vyplacen stejnym zplsobem a ve stejné vy$i jako v roce 2013.

Pravni ramec

Soucasny pravni ramec se fidi ustanovenimi Smlouvy o zévazku vefejné sluzby
k zajisténi dopravni obsluZnosti zajmového (zemi mésta Ceské Budéjovice a o
Uhradé prokazatelné ztraty z méstské hromadné dopravy, kterd je uzaviena na
¢asové obdobi 2009 aZ 2018. Na zakladé smluvniho ujednani a pravnich pfedpisl
(tzn. pfedevsim zékona &. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé a zakona &. 266/1994
Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisll) vypodetl a dolozil DPMCB podle
pfedbéZného odhadu vy$i prokazatelné ztraty a pfiméfeného zisku (uréenou
nafizenim vlady &. 493/2004 Sb. a vyhlaskou &. 241/2005 Sb.).

Od roku 2010 je v platnosti nova legislativa, ktera nahradila ,pfimé&feny zisk* za ,miru
vynosu na kapital* (. zakon & 194/2010 Sb., o vefejnych sluZbach v piepravé
cestujicich, a provadéci vyhlagkou & 296/2010 Sb., o postupech sestaveni
finanéniho modelu a ureni maximalni vy$e kompenzace, ve znéni jejich pozd&jsich
predpisl). V souladu s citovanymi pfedpisy dopravce miZe krom& kompenzace
prokazatelné ztraty poZadovat dale i povolenou miru vynosu na kapitdl - dfive
oznacovano jako Uhrada pfiméfeného zisku. Tato uhrada by mohla &init roéné a2
7,5 % z hodnoty provoznich aktiv. Do doby platnosti stavajici smlouvy se touto novou

legislativou nemusime fidit.

Pfilohou divodové zpravy je vypotet pfiméfeného zisku v jeho maximalni vysi dle
plainé legislativy. Tato legislativa uruje maximalni moZnou vySi proplaceni
pfimeéfeného zisku, av8ak nestanovuje minimalni hranici, je tudiZ na plném
rozhodnuti Statutadrniho mésta Ceské Budgjovice jakou vysi pfiméfeného zisku
stanovi pro konkrétni rok.



Zaver

Cilem DPMCB je spédi Fadného hospodafe ziskat daldi investidni zdroje, nejen
odpisy. Proto na zakladé souasné legisiativy, udrZitelného rozvoje, investiénich
potieb, dale pak v souvislosti s nafizenim viady & 63/2011 Sb. které stanovi
pramérné stafi vozidel do konce roku 2014 na 10 let a od 1. 1. 2015 na 9 let,
pfedklada DPMCB navrh na pfiznani uhrady pfiméfeného zisku v obdobné vysi jako
vroce 2009 a 2013, tj. 5.000.000 K¢ (coZ je 1,0024 K& na skute&ny dopravni vykon,
ti. skute€ny ujety kilometr pro objednatele) tak, aby naklady financovani byly co
nejnizéi a nemuseio dochézet k financovani zriznych externich zdrojii (uvéry,
leasing...) a nebylo tfeba vyuZivat externich zdrojti financovani.
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Vypocet pifiméfeného zisku dle smlouvy &. A - 1470/2008
v tis. KE

Autobusy - vypotet dle nat. vi. CR ¢. 493/2004 Sh.

Pocet autobusi pocet vypravenych voz{l v pracovni den ve $pitce 53
Primérna cena vypocet dle typh pouiitych vozh 4578
Odpisy Uéetnirol.  |odpisy vozi, v&. Qdbavovacich systém 22917
Dotace otekdvand dotace na pofizeni vozli 0
Koeficient k vyrovnani odvod. povin. z pfiméfeného zisku pro pF. rok 0,8
Jmencvatel "8" vyjadreni osmiletého cyklu obnovy 8

[(potet A x prim. cena A - odpisy A) : koeficient ] - dotace = pfiméfeny zisk
8
Priméfeny zisk autobusy = 9 265

Trolejbusy - vypotet die vyhl. &. 241/2005 Sb.

Ekonomicky opravnéné néklady trakce TR 168 501
priméreny zisk ve vysi 4,9 % 8 257

priméFeny zisk celkem 17 522



